OPIS TECHNICZNY do przedmiaru robot

1. Lokalizacja inwestvcji

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie podkarpackim, w granicach administracyjnych
gminy Laszki w miejscowosci Korzenica. Przedmiotowe drogi znajdujq sie w terenie zabudowanym.
Planowane przedsigwzigcie zawiera¢ si¢ bedzie na dziatkach:
obreb 0004 Korzenica, jedn. ew. 0004 Laszki: 606, 344, 418, 371

2. Opis stanu istniejgcego

Teren, po ktérym biegnie droga, jest ptaski. Zakres inwestycji zlokalizowany jest w
obrebie dwoch drog powiatowych: drogi powiatowej nr 1712R na odcinku w km 6+527,50 do
km 7+354,00 (skrzyzowanie z droga powiatowa nr 1674R Lubaczéw — Laszki — Dunkowice)
oraz wzdhuz drogi powiatowej nr 1674R budowe chodnika wraz z zatoka autobusowg na
odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1712R w kierunku szkoty na dlugosci 102m.
Droga w stanie istniejgcym ma nawierzchnie asfaltowa w dobrym stanie technicznym w ramach
inwestycji przewidziano regulacje szerokosci do 3,0 pas ruchu od strony chodnika. Jezdnia ma
szerokos¢ ok. 5,80- 6,00 m i obustronne pobocza ziemne po 0,5 m. Wzdtuz drog znajduje si¢
zabudowa jednorodzinna a takze szkota. Teren pasa drogowego, poza powierzchniami
utwardzonymi, jest porosnigty trawg.

Odwodnienie drogi odbywa si¢ w sposob powierzchniowy w przylegly teren. W najnizszych
punktach drogi znajdowaty si¢ rowy, odprowadzajace wode dalej do odbiornikéw, lub niecki,
w ktérych gromadzita si¢ woda 1 powoli wchianiata si¢ do gruntu. Brak jest kanalizacji
deszczowej. Ponadto na omawianym terenie znajduja si¢ sieci podziemne: elektroenergetyczna,
telekomunikacyjna, wodociggowa, i1 kanalizacji sanitarnej. Wzdhuz terenu drogi znajduja si¢
stupy napowietrznej sieci elektroenergetycznej, na ktorych (nie wszystkich) zainstalowane sa
lampy o$wietleniowe.

Warunki gruntowo-wodne nalezy oceni¢ jako dobre. Ze wzgledu na wystepowanie piasku drobnego

zaliczono podtoze do grupy nosnosci G2.

minimalna grubos$¢ konstrukcji nawierzchni dla podtoza kat. G2: 0,50 h,=0,50*1,0m=50cm

3. Charakterystyka stanu projektowanego.
3.1 Zakres opracowania

1) Budowa zatoki autobusowe;j
2) Budowa chodnika i zjazdow w ciggu istniejacej drogi
3) Przebudowa systemu odwodnienia drogi

3.2 Parametry projektowe.
Podstawowe parametry techniczne budowanych elementdéw drogi przedstawiajg si¢ nast¢pujaco:

Szeroko$¢ chodnika: 1,80 m w $wietle z lokalnym przewe¢zeniem
do 1,60m
Szerokos$¢ zatoki autobusowe;: 3,0m



3.3. Planowany przebieg w planie sytuacyjnym

Przebudowa drogi bedzie polega¢ na wykonaniu zatoki autobusowej przy drodze
powiatowej nr 1674R, przebudowy i budowy zjazdéw oraz budowie chodnika po prawej stronie
drogi powitowej nr 1712R oraz 1674R. Istniejaca jezdnia drogi nie bedzie przebudowywana.
Od strony projektowanego chodnika projektuje si¢ wykonanie $cieku przykraweznikowego z
kostki brukowej betonowej o szeroko$ci 20cm. Zatoka autobusowa zlokalizowana przy drodze
powiatowe] w bezposrednim sgsiedztwie szkoty zlokalizowana bezposrednio przy jezdni
wykonana z kostki brukowej betonowej. Zaprojektowano zatoke autobusowa o diugosci
krawedzi zatrzymania 20m, skosie wjazdowym 1:8 i zjazdowym 1:3, krawedzie wyokraglono
promieniami 3m. Za zatokg autobusowg wzdluz ogrodzen zaprojektowano chodnik o
szerokosci 1,80 — 1,60m z przestawieniem ogrodzenia na dlugosci 19m. W miejscach
zaznaczonych na PZT istniejacy plot nalezy przestawi¢ a chodnik ograniczy¢ palisada
betonowa. Na pozostatym odcinku zaprojektowano chodnik o szerokosci 1,8m w $wietle,
chodnik zlokalizowany jest bezposrednio przy krawezniku. W ciggu drogi zaprojektowano
rowniez przebudowe i budowe zjazddéw po prawej stronie drogi (w obrebie planowanych robot).

3.4. Przebieg wysokoS$ciowy

Ze wzgledu na to, ze jezdnia nie bedzie przebudowywana, zaprojektowane elementy dowigzane
sg do istniejacej krawedzi drogi a takze wysokos$ci bram wjazdowych na posesje. Nie projektuje
si¢ nowego przebiegu drogi

3.5 Uklad komunikacyjny i zjazdy

Projektowane roboty zaplanowane sq po lewej stornie drogi w obrebie, gdzie projektuje sie chodnik,
po drugie stronie zjazdy pozostang w stanie istniejgcym.

Zaprojektowano przebudowe zjazdow o szerokosci jezdni 5,0 m. Zjazdy begda posiadac
nawierzchni¢ z kostki betonowej. Zjazdy beda dodatkowo posiada¢ obustronne pobocza
gruntowe. Krawedzie jezdni zjazdow bedg posiada¢ fazowania 1:1.

Projektowane pochylenia podtuzne na zjazdach nalezy dostosowac do istniejacej nawierzchni
drogi powiatowej 1 bram wjazdowych

4. Projektowana Kkonstrukcja

4.1 Projektowana regulacja szeroko$ci jezdni:

4 cm W-wa $cieralna z MMA AC 11 S 50/70 wg PN-EN13108-1 (jak dla KR3)
S5cm W-wa wigzaca z MMA AC 16 W 50/70 wg PN-EN13108-1 (jak dla KR3)+siatka
7 cm W-wa podbudowy z MMA AC 22 P 50/70 wg PN-EN13108-1 (jak dla KR3)
15cm W-wa dolna podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
Cooz— 0/31,5 mm stabilizowanej mechanicznie
20cm W-wa dolna podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Rm>2,5MPa

Razem 51 cm



4.2 Projektowana zakladka jezdni:

4 cm

W-wa $cieralna z MMA AC 11 S 50/70 wg PN-EN13108-1 (jak dla KR3)

Siatka plus skropinie

4.3 Zatoka autobusowa:

8 cm W-wa $cieralna z kostki brukowej betonowej
4 cm Podsypka cementowo - piaskowa
13 cm W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cog3 —
0/31,5mm
20 cm W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo;3 — 0/63mm
20cm W-wa dolna podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Rm>2,5MPa
Razem 65 cm
4.4 Chodnik:
6 cm W-wa $cieralna z kostki brukowej betonowej, czerwone;j
4 cm Podsypka grysowa 2/4
15 cm W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cog3 —
0/31,5mm
10cm W-wa odcinajaca z kruszywa naturalnego (pospotki)
Razem 35 cm
4.5 Zjazdy:
8 cm W-wa $cieralna z kostki brukowe;j, grafitowe;j
4 cm Podsypka grysowa 2/4
15 cm W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo/3 —
0/31,5mm
15 cm W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cooz — 0/63mm
10cm W-wa odcinajaca z kruszywa naturalnego (pospotki)
Razem 52 cm
4.6 Sciek:
8 cm W-wa $cieralna z kostki brukowej betonowej
17 cm W-wa podbudowy z betonu cementowego C-30/37
20 cm W-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo/3 —
0/31,5mm
20cm W-wa dolna podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Rm>2,5MPa

Razem 65 cm

Od jezdni chodnik i zatoke¢ nalezy oddzieli¢ kraweznikiem betonowym 15x30cm na tawie
betonowej z oporem wystajacy 12cm, posadowiony na tawie betonowej z betonu C12/15 (B15) —



zgodnie ze szczegolem.

Kraweznik przy przej$ciu dla pieszych, oraz na koncach chodnika przy zjazdach, zanizy¢ do lcm
powyzej nawierzchni jezdni.

Obrzeza betonowe 8x30cm ustawi¢ na fawie z betonu C8/10 — zgodnie ze szczegdtem pokazanym na
rys. przekroje normalne.

Na potaczeniu istniejaca konstrukcje z projektowym poszerzeniem nalezy ulozy¢
geokompozyt do nawierzchni asfaltowych na catej szerokos$ci jezdni, po ulozeniu
geokompozytu skropi¢ emulsjg asfaltowa.

Parametry geokompozytu:

o Siatka (PES lub PVA przeplatana wtokna w wezlach) + widknina PP tkana (kompozyt
nasgczony bitumem)

e 0 wytrzymatosci >50/50 KN/m,

e wydluzeniu max. 12%

e wielkosci oczek: 35-40/35-40mm

e skurczu przy temp. 190°C max. 1% (po 15 min)

5. Odwodnienie, row kryty
Odwodnienie drogi bedzie si¢ odbywaé poprzez nadanie zatoce autobusowej, chodnikom
odpowiednich spadkoéw poprzecznych i podluznych a nastegpnie skierowanie wody opadowej do
projektowanego rowu krytego. System odwodnienia bedzie sktadat si¢ z wpustow deszczowych, studni
rewizyjnych, przykanalikow i kolektora. Odbiornikiem wod opadowych bedzie réw odpltywowy.
Projektowany row kryty sktada¢ si¢ bedzie z kanalow o $rednicy fi 400mm, studni rewizyjnych
$rednicy od fi1000 do fi1500mm oraz studzienek sciekowych wpustowych fi 500, z osadnikami.
Projektowany uktad rowu krytego bedzie uktadem szczelnym.

Wszystkie elementy betonowe (studnie, wloty i murki czotowe) powinny by¢ wykonane z betonu
hydrotechnicznego klasy min. C35/45, o nasigkliwosci ponizej 5%, mrozoodpornosci F150 i
wodoszczelnosci min. W8. Beton moze posiada¢ dodatek cementu siarczanoodpornego, pozwalajacego
im pracowac bez zadnych zabepieczen przy stopniu agresywno$ci wod gruntowych i Sciekéw XA2 wg
PN-EN 206-1 Iub powinien by¢ zabezpieczony przeciwkorozyjnie przez 2-krotne pomalowanie
powierzchni zewngtrznych §rodkiem bitumicznym, np. ,,Bitizolem ,,R”.

Rurociagi uktada¢ w gotowym wykopie na warstwie podsypki piaskowej grubosci 15¢cm i zasypaé
piaskiem na calg gl¢bokosci powyzej wierzchu rury. Przestrzega¢ wymagan opisanych w Specyfikacji
technicznej (STWiORB) i wytycznych opracowanych przez producentéw rur. Sie¢ kanalizacji
deszczowej nalezy uktada¢ na glebokosci wg rysunku profil podtuzny kanalizacji deszczowej — patrz
projekt wykonawczy.

Wpusty deszczowe

Zaprojektowane studzienki §ciekowe wykona¢ z elementow Srednicy wewnetrznej @ 500 mm,
z osadnikiem o gt min. 0,5 m, zgodnie z norma DIN 4052. Zaprojektowano studzienki
przykraweznikowe ze zwienczeniami kratowymi zeliwnymi, klasy min. D 400 zgodnie z PN - EN
124:2000. Zastosowac¢ kraty posiadajgce system zabezpieczenia przed kradzieza, na zawiasach.



Studnie rewizyjne

Zaprojektowano studnie betonowe. Wszystkie studnie powinny by¢ wykonane szczelnie.
Dennice monolityczne z wykonanymi przej$ciami szczelnymi pod projektowane Srednice wlotow i
wyprofilowanymi kinetami. Polaczenia pomigdzy elementami studni powinny by¢ wykonane za
pomocg uszczelki. Wloty przykanalikow i innych kanaléw powyzej dennicy réwniez wykonaé za
pomocg polaczen szczelnych. Ze wzgledu na niewielkg wysoko$¢ niektorych studni dopuszcza sie
wykonanie ich z pojedynczych elementow prefabrykowanych lub zastosowanie studni systemowych z
tworzyw sztucznych. Wtazy zeliwne studni umiejscowionej w jezdni powinny by¢ klasy min. D 400,
zgodnie z PN - EN 124:2000 i posiadac pierscienie odcigzajace. Wtaz studni umiejscowionej w zielencu
powinien by¢ klasy min. A15 a w chodniku lub $ciezce rowerowej klasy B 125, zgodnie z PN - EN
124:2000.

Rury

Zaprojektowano kanat z rur z tworzyw sztucznych PE, w systemie szczelnym, tgczone na
zintegrowane uszczelki, o srednicy fi 400. Kanat nalezy wykona¢ z rur przewidzianych do wykonywania
kanalizacji deszczowej w budownictwie komunalnym i drogownictwie, odpornych na Scieranie, na
dziatanie czynnikow biologicznych oraz agresywnych wod gruntowych, o sztywnosci obwodowej min.
SNS.

Przykanaliki nalezy wykona¢ z rur z PVC-U (PCV), min. SNS8, o $rednicy fi 200.

Wylot i wlot z rowu krytego

Wilot nalezy wykona¢ w postaci murka czotowego z betonu. Dopuszcza si¢ wykorzystanie
gotowych prefabrykowanych elementow lub wykonanie murkéw ,,na mokro”, na budowie. Do zbrojenia
murka uzy¢ pretow stalowych ze stali klasy A-IIIN. Odcinek rury taczacy wlot z kanalizacjg nalezy
wykona¢ z rur opisanych jak wyzej, o srednicy fi 400. Przed murkiem czolowym nalezy umocni¢ dno 1
skarpy rowu poprzez ulozenie prefabrykowanych betonowych elementéw azurowych typu ,,Krata”, na
podsypce cem-piask. [ tawie z kruszywa naturalnego, o gr. warstwy 15 cm.

W ciggu drogi pod korong zlokalizowane sg przepusty:

e Km 6+695,00 @600 na ktdrego koricu projektuje sie studnie @1500 i wylot @400 o dtugosci
5m, rzednej 205,54 z murkiem czofowym

e Km 7+003,00 @600 przepust pozostaje bez zmian

e Km 7+202,10 @600 na ktdrego koricu projektuje sie studnie @1500 i wlot #3400 o dtugosci 2m
z murkiem czotowym

e Km 7+327,90 @600 na ktérego poczatku projektuje sie studnie #1500

W bezposrednim sgsiedztwie lub w terenie objetym przebudowq zlokalizowane sg linie
energetyczne, sieci gazowe, sieci wodociggowe, sieci kanalizacyjne oraz sieci
telekomunikacyjne.

Na zabezpieczenie tych urzadzen kolidujgcych z projektowang przebudowa uzyskano
stosowne warunki i uzgodnienia.

Sie¢ gazociggowa

Wszystkie prace nalezy wykona¢ z zachowaniem nalezytej ostroznosci, prace ziemne
w sgsiedztwie sieci nalezy wykonac¢ rgcznie. Cato$¢ robot wykonaé zgodnie z wydanymi
warunkami technicznymi nr PSGJA.ZMSZ.763B.114.1.23 z dnia 25.07.2023r wydanymi



przez Polska Spotke Gazownictwa Sp. z 0.0. w Tarnowie / Oddziat Zaktad Gazowniczy w
Jasle/ Dzial Zarzadzania Majatkiem Sieciowym.

Sie¢ wodociggowa i kanalizacji sanitarnej
Zawory wodociggowe 1 studnie rewizyjne w obrebie planowanych robot, nalezy
wyregulowac¢ wysokos$ciowo do poziomu projektowanych elementow.

ZABEZPIECZENIE KOLIZJI Z SIECIA ELEKTROENERGETYCZNA

Na istniejacych kablach energetycznych nalezy zatozy¢ rury ochronne dwudzielne
zgodnie z wydanymi warunkami PGEDO0628008KW23/2023 z dnia 14.06.2023r

1. Przy dzialce 459/2 istn. zlacze licznikowe odkopac 1 posadowi¢ na rzednych dostosowanych
do poziomu chodnika, a istniejacy kabel przebiegajacy pod projektowanym obrzezem odkopac
1 zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi typu PS75

2. Przy dzialce 459/4, 444, 458, 432 istniejace linie kablowe krzyzujace si¢ z projektowanym
chodnikiem nalezy odkopa¢ i zabezpieczy¢ kabel rurami dwudzielnymi dopasowanymi do
przekroju istniejacych oston kabli tak aby siegaly 0,5m poza obrzeze chodnika.

O przystapieniu do prac powiadomi¢ RE Jarostaw na 14 dni przed planowanym rozpoczgciem.

Branza telekomunikacyjna
Na istniejacych kablach teletechnicznych nalezy zalozy¢ rury ochronne dwudzielne A120
zgodnie z wydanymi warunkami przez operatora sieci.

7. Gospodarka zielenia

Nie przewiduje si¢ wycinki drzew zlokalizowanych na obszarze objetym robotami.

Teren wolny od utwardzenia w pasie drogowym zostanie obsypany ziemig urodzajng, o gr. warstwy
min. 15 cm i obsiany trawa.

8. Podstawowe wielkosci i ilo$ci.

istniejaca jezdnia drogi w zakresie planowanej inwestycji, ma powierzchnie ok. 5160 m*=
0,52ha ( bez poboczy, zjazdoéw 1 chodnikéw).

a) powierzchni drog, parkingow, placow i chodnikow,
- powierzchnia projektowanej zatoki autobusowe;j 114m?

- powierzchnia projektowanych chodnikow 1876 m?

Projektowat:



