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I. OPIS TECHNICZNY 
 
1. Przedmiot i cel opracowania 

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu dla inwestycji polegającej  

na wzmocnieniu drogi wojewódzkiej nr 449 na odcinku od km ok. 43+500 do km ok. 45+000 oraz  

na odc. od km ok. 50+560 do km ok. 55+870. 

Niniejsze opracowanie stanowi wyciąg z projektu tymczasowej organizacji ruchu dla inwestycji  

pn. „Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 449 Palaty – Brzeziny”, zatwierdzonego przez Marszałka 

Województwa (nr zatwierdzenia: WZDW.WUD.4212-1520/19 z dnia 28.02.2020r.) 

Celem opracowania jest: 

 Przygotowanie materiałów wraz z opiniami do zatwierdzenia organizacji ruchu na czas 

budowy, 

 Zapewnienie bezpieczeństwa w strefie robót wszystkim uczestnikom ruchu oraz osobom 

wykonującym prace na budowie , 

 Minimalizacja kosztów społecznych i ograniczeń w ruchu spowodowanych robotami. 

 

2. Zamawiający 

Wielkopolski Zarząd Dróg Wojewódzkich 

ul. Wilczak 51 

61-623 Poznań 

 

3. Jednostka projektowa 

SMP Projektanci Sp. z o.o. Sp.k. 

ul. Głuchowska 1 

60-101 Poznań 

4. Podstawa opracowania 
 umowa nr 181/10.WD/24 z dnia 27.02.2024 r. 

 mapa zasadnicza w skali 1: 500 w zapisie elektronicznym 

 projekt budowlano-wykonawczy 

 przepisy prawne 

o Ustawa z Ustawa z dnia 20.06.1997r – Prawo o ruchu drogowym (t. j. Dz. U. 2017 poz. 1260 

z późn. zm.) 

o Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 

31 lipca 2002 r w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. Nr 170 , poz.1393 z późn. zm.) 

o Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 , poz. 2181 z późn. 

zm.) wraz z załącznikami 

o Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym 

zarządzeniem (Dz.U. Nr 177 , poz. 1729 z późn. zm.) 

o Zarządzenie nr 34 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 30 lipca 2014 

roku w sprawie typowych schematów oznakowania robót prowadzonych w pasie 

drogowym 
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5. Zakres opracowania 
Podstawowym założeniem niniejszego opracowania jest organizacja ruchu kołowego na czas 

robót. 

Dopuszcza się zazębianie się schematów tymczasowej organizacji ruchu.   

Schematy załączone do przedmiotowego projektu TOR można stosować dla całej inwestycji  

tj. od km 42+669,00 do km 56+173,54. 

 

CZĘŚĆ 1 – PRACE ZWIĄZANE Z BUDOWĄ MOSTÓW – Nie dotyczy 

 

CZĘŚĆ 2 – PRACE ZWIĄZANE Z PRZEBUDOWĄ DROGI, OBSZAR ZABUDOWY, POZA OBSZAREM ZABUDOWY  

 Etap 2a – zajęcie prawego pobocza  z zamknięciem prawego pasa ruchu (prace 

w poboczu) - program sygnalizacji P2 

 Etap 2b – zajęcie prawego pobocza (prace w poboczu) 

 Etap 2c – zajęcie pobocza i jezdni poza obszarem zabudowy 

 

CZĘŚĆ 3 – PRACE PROWADZONE POZA JEZDNIĄ 

 Etap 3a – zajęcie pobocza (prace w poboczu), zwężenie pasów ruchu do min. 

2x2,75 m 

 Etap 3b – zajęcie pobocza (prace w poboczu), obustronne zwężenie pasów ruchu do 

min. 2x2,75 m 

 Etap 3c – zajęcie pobocza po obu stronach jezdni, obustronne zawężenie pasów ruchu 

do min 2,75m – program sygnalizacji P2 

 

CZĘŚĆ 4 – PRACE PROWADZONE POZA JEZDNIĄ W OBSZARZE SKRZYŻOWAŃ  

 Etap 4a, 4b – zajęcie pobocza (prace w poboczu) 

 

CZĘŚĆ 5 – PRACE BRUKARSKIE związane z pracami przy wyspach – Nie dotyczy 

 

CZĘŚĆ 6 – PRACE ZWIĄZANE Z PRZEBUDOWĄ DROGI  

 Etap 6a – zamknięcie pasa ruchu (lewego) - program sygnalizacji P2 

 Etap 6b – zamknięcie pasa ruchu (prawego) - program sygnalizacji P2 

 

CZĘŚĆ 7 – PRACE ZWIĄZANE Z PRZEBUDOWĄ PRZEPUSTÓW - TEREN ZABUDOWANY/ TEREN 

NIEZABUDOWANY 

 Etap 7a – zamknięcie pasa ruchu - prawego - program sygnalizacji P3 

 Etap 7b – zamknięcie pasa ruchu - lewego - program sygnalizacji P3 

 

CZĘŚĆ 8 – PRACE ZWIĄZANE Z UKŁADANIEM NAWIERZCHNI 

 Etap 8a – schemat powtarzalny na obydwóch pasach ruchu 

 Etap 8b – wlot drogi podporządkowanej 

 Etap 8c – wylot drogi podporządkowanej 
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6. Charakterystyka projektowanej drogi i ruchu na drodze 

Przyjęte parametry projektowe drogi wojewódzkiej  

 Klasa techniczna drogi     G 

 Nośność nawierzchni     115 kN/oś 

 Prędkość projektowa (teren zabudowy)   Vp = 50 km/h 

 Prędkość projektowa (poza terenem zabudowy) Vp = 70 km/h 

 Prędkość miarodajna (poza terenem zabudowy) Vm = 90 km/h 

 Prędkość miarodajna (teren zabudowy)   Vm = 60 km/h 

 Ilość pasów ruchu      2 pasy ruchu 

 Szerokość jezdni      7,0 

 Szerokość chodnika      2,0 m 

 Szerokość ścieżki rowerowej    2,7 m 

 Szerokość ścieku drogowego    2x0,2 m 

 Szerokość zatoki autobusowej    3,0 m 

 Pochylenie poprzeczne na prostej   2% (daszkowe) 

 Kategoria ruchu      KR 3 

 Długość projektowanego odcinka    ok. 13,5 km 

 Parametry przekroju poprzecznego: 

• szerokość pasa ruchu      3,5 m 

• szerokość pobocza z kruszywa   1,5-2,0 m 

 

Poniżej przedstawiono pomiar ruchu na odcinku drogi wojewódzkiej nr 432, wykonany w 2015r.  

 odcinek Grabów N. Prosną – Brzeziny, punkt pomiarowy nr 30256,  

odcinek 41+500-56+300 

Rodzajowa struktura ruchu pojazdów samochodowych w 2010r. 
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7. Elementy systemu organizacji i bezpieczeństwa ruchu oraz ich lokalizacja 

Na planach sytuacyjnych w skali 1:500 pokazana jest lokalizacja i opis zastosowanych 

elementów systemu w skład którego wchodzą: 

o znaki pionowe, 

o znaki poziome, 

o urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

 

Znaki pionowe powinny być umieszczone z zachowaniem skrajni, zgodnie z pkt. 1.5.2 Rozporządzenia 

w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach: 

 poziomej – min. 0,5 m od krawędzi jezdni 
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 pionowej: 

o min. 2,0 m od powierzchni w przypadku pobocza, 

o min. 2,2 m od powierzchni w przypadku chodnika, 

o min. 2,5 m od powierzchni w przypadku drogi rowerowej. 

 

Znaki pionowe powinny być umieszczone w odległości minimalnej od siebie: 

 50 m – na odcinkach o dopuszczalnej prędkości powyżej 90 km/h 

 20 m – na odcinkach o dopuszczalnej prędkości powyżej 60 km/h 

 10 m – na odcinkach o dopuszczalnej prędkości równiej i niższej niż 60 km/h. 

 

Dopuszcza się zastosowanie oznakowania poziomego P-4 oraz linii przerywanej P-1e (przy 

skrzyżowaniach, zjazdach), w przypadku dłuższego przestoju w wykonywanych pracach. 

 

8. Opis zagrożeń lub utrudnień 

Niektóre z etapów projektowanej czasowej organizacji ruchu na drodze wojewódzkiej nr 449 

przewidują zamknięcie jednego pasa ruchu i wprowadzenie ruchu wahadłowego na odcinku, gdzie 

będą prowadzone roboty budowlane objęte danym etapem, wiąże się to z powstaniem utrudnień 

i możliwością występowania zatorów drogowych. Projekt obejmuję również konieczność wstrzymania 

obsługi autobusów i likwidację przystanków autobusowych, na odcinkach na których prowadzone 

będą roboty. 

9. Termin i czas trwania budowy 

 

Planowany termin rozpoczęcia robót budowlanych: 

I kwartał 2022 r. 

 

Planowany termin przywrócenia stałej organizacji ruchu: 

IV kwartał 2022 r. 

 
10. Podstawowe wymagania dotyczące oznakowania i zabezpieczenia robót 

prowadzonych w pasie drogowym 

 Strefę budowy należy oddzielić od pasa ruchu tablicami U-3, U-20, U-25c/U-14 

 Tablice kierujące U-21 ustawione na najeździe powinny być wyposażone  w światła 

ostrzegawcze koloru żółtego oraz tworzyć tzw. falę świetlną  

 W terenie zabudowanym oraz poza terenem zabudowanym należy wprowadzić 

ograniczenie prędkości do 40 km/h. 

 Lokalizacja tablic i innych znaków w terenie – zgodnie z projektem (dopuszcza się zmniejszenie 

odległości w rejonie skrzyżowań – aby znaki były umieszczone za wlotem skrzyżowania).  

Jednostka organizacyjna prowadząca prace w związku z robotami lub czynnościami na drodze w 

pasie drogowym zobowiązana jest do umieszczenia i utrzymania znaków drogowych, urządzeń 

sygnalizacji świetlnej oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego umieszczonych na drodze albo 

przy drodze. 
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Zajmujący pas drogowy w związku z prowadzeniem robót drogowych jest obowiązany zapewnić 

bezpieczne warunki ruchu. 

Osoby wykonujące roboty na drodze są obowiązane używać w sposób widoczny dla innych 

uczestników ruchu elementów odblaskowych odpowiadającym właściwym warunkom technicznym.  

Składowanie materiałów do budowy, ziemi z wykopów oraz sprzętu powinno odbywać się w pasie 

zajętego terenu wygrodzonego zaporami. 

Podstawowe wymagania dotyczące znaków i urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

Na drodze można umieszczać urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego dopuszczone do 

obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie właściwie oznaczone, dla których: 

 wydano certyfikat na znak bezpieczeństwa, wykazujący że zapewniono zgodność z kryteriami 

technicznymi określonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz 

właściwych przepisów i dokumentów technicznych -  w odniesieniu do wyrobów nie 

podlegających tej certyfikacji 

 dokonano oceny zgodności i wydano certyfikat zgodności lub deklaracje zgodności z 

odpowiednią normą lub aprobatą techniczną - w odniesieniu do wyrobów nie podlegających 

certyfikacji 

 wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do których nie jest wymagane nadanie 

znaku bezpieczeństwa 

Lica urządzeń bezpieczeństwa ruchu muszą być odblaskowe, przy czym odblaskowość urządzeń 

nie może być mniejsza niż odblaskowość zastosowanych znaków pionowych. 

Oświetlenie ostrzegawcze na tablicach prowadzących i zaporach wygradzających jezdnie 

powinno być aktywne przez cały okres obowiązywania tymczasowej organizacji ruchu, bez względu 

na warunki pogodowe oraz porę doby. Światła te o barwie żółtej przy normalnej przejrzystości 

powietrza powinny być widoczne z odległości min. 250m oraz zapalać się i gasnąć z częstotliwością 

9030 cykli na minutę o podziale cyklu 1:1. 

Przy oznakowaniu robót prowadzonych w pasie drogowym należy zastosować znaki pionowe  

grupy dużej. Lica znaków powinny być wykonane z folii odblaskowej typu II. 

Materiały do oznakowania pionowego powinny posiadać Certyfikat na znak bezpieczeństwa B lub 

Świadectwo kwalifikacji do kompleksowego wykonywania pionowego oznakowania dróg wydane 

przez IBDIM producentowi pionowego oznakowania drogowego. 

 

11. Sygnalizacja 

Zaprojektowano sygnalizację sterowaną przenośnym zestawem sygnalizatorów trójkomorowych: 

 z zasilaniem wg producenta, 

 z sekwencją sygnałów:  czerwony → czerwony i żółty → zielony → żółty → czerwony, 

 z możliwością zmiany długości czasu sygnałów zielonych na miejscu. 

Dla sterowania ruchem wahadłowym dopuszcza się sygnalizację sterowaną przenośnym zestawem 

sygnalizatorów dwukomorowych z sekwencją sygnałów: czerwony → zielony → czerwony 
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Sterownik powinien być wyposażony w następujące układy kontrolno-zabezpieczające: 

 nadzoru sygnałów czerwonych,  

 nadzoru sygnałów zielonych,  

 nadzoru napięcia zasilania, 

 wykrywania braku, nadmiaru lub kolizji sygnałów zielonych i naruszenia minimalnych czasów 

międzyzielonych w grupach kolizyjnych,  

 nadzoru długości cyklu.  

W godzinach prowadzenia robót ruch może być sterowany ręcznie przez osoby posiadające 

aktualne uprawnienia do kierowania ruchem. 

Na wykonawcy robót spoczywać będzie obowiązek monitorowania ruchu pojazdów. Przy znacznej 

zmienności obciążenia ruchem należy dostosować długość sygnału zielonego do rzeczywistego 

natężenia ruchu celem zapobieżenia tworzeniu kolejek pojazdów. 

 

12. Ustalenie programu sygnalizacyjnego 

12.1. Program P1 (etap 1) 

Sygnał S1-1.1, S1-1.2  – Most tymczasowy – wloty drogi wojewódzkiej nr 449 

 

Założenia 

 szerokość pasa ruchu    w = 4,0 m 

 odległość między liniami zatrzymań: L  = 177 m 

 średnia długość pojazdu   dL = 10 m 

 średni dobowy ruch roczny   SDRR = 2201 [poj./doba] 

 udział pojazdów ciężkich   uc = 15% 

 natężenie ruchu w godzinie szczytowej: Q1 = Q2 = (10% * SDRR)/2 = 110 E/h 

 natężenie nasycenia pasa ruchu  𝑆 = [𝑆0 + 200 ∗ (𝑤 − 3,5)] ∗
1

1+𝑢𝐶
= 1739[𝑃/ℎ𝑍]  

 czas dojazdu     td = 0 s 

 założone czasy trwania sygnałów: 

o zielonego – 6 s (minimalny) 

o żółtego – 3 s 

o czerwonego z żółtym – 1 s 

Obliczenia 

 prędkość ewakuacji     𝑣𝑒 = 40
𝑘𝑚

ℎ
= 11,11

𝑚

𝑠
    

 czas ewakuacji pojazdów   𝑡𝑒 =  
177+10

11,11
= 16,8 𝑠 => 17𝑠 

 czas międzyzielony    𝑡𝑚 = 3 + 17 − 0 = 20 

 stopnie nasycenia pojazdów  𝑦 =  
110

1739
= 0,06 

 suma stopni nasycenia   𝑌 = 2 ∗ 𝑦 = 0,12 

  czas tracony w cyklu    𝑡𝑡𝑟𝑎𝑐 = 2 ∗ (20 − 1) = 38 𝑠 
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 minimalna długość cyklu   𝑇𝑚𝑖𝑛 =  
38

1−0,12
= 44 𝑠 

 optymalna długość cyklu   𝑇𝑜𝑝𝑡 =  
1,5∗38+5

1−0,12
= 70 𝑠 

 przyjęta długość cyklu   𝑇 = 90 𝑠 

 długość sygnału zielonego fazy  𝐺1 = 𝐺2 =
0,06

0,12
∗ (90 − 38) − 1 = 25 𝑠 
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12.2. Program P2 (etap 2a, 3c, 6a, 6b) 

Sygnał S1-2a.1, S1-2a.2, S1-3c.1, s1-3c.2, S1-6a.1, S1-6a.2, S1-6b.1, S1-6b.2    – wloty drogi wojewódzkiej 

nr 449 

 

Założenia 

 szerokość pasa ruchu    w = 2,75 m 

 max. odległość między liniami zatrzymań: L  =  560 m 

 średnia długość pojazdu   dL = 10 m 

 średni dobowy ruch roczny   SDRR = 2201 [poj./doba] 

 udział pojazdów ciężkich   uc = 15% 

 natężenie ruchu w godzinie szczytowej: Q1 = Q2 = (10% * SDRR)/2 = 110 E/h 

 natężenie nasycenia pasa ruchu  𝑆 = [𝑆0 + 200 ∗ (𝑤 − 3,5)] ∗
1

1+𝑢𝐶
= 1522[𝑃/ℎ𝑍]  

 czas dojazdu     td = 0 s 

 założone czasy trwania sygnałów: 

o zielonego – 6 s (minimalny) 

o żółtego – 3 s 

o czerwonego z żółtym – 1 s 

 

Obliczenia 

 prędkość ewakuacji     𝑣𝑒 = 40
𝑘𝑚

ℎ
= 11,11

𝑚

𝑠
  

 czas ewakuacji pojazdów   𝑡𝑒 =  
560+10

11,11
= 51,3𝑠 => 52𝑠 

 czas międzyzielony    𝑡𝑚 = 3 + 52 − 0 = 55𝑠 

 stopnie nasycenia pojazdów   𝑦 =  
110

1522
= 0,07  

 suma stopni nasycenia   𝑌 = 2 ∗ 𝑦 = 0,14 

 czas tracony w cyklu    𝑡𝑡𝑟𝑎𝑐 = 2 ∗ (55 − 1) = 108 𝑠 

 minimalna długość cyklu   𝑇𝑚𝑖𝑛 =  
108

1−0,14
= 126𝑠 

 optymalna długość cyklu   𝑇𝑜𝑝𝑡 =  
1,5∗108+5

1−0,14
= 194 𝑠 

 przyjęta długość cyklu   𝑇 = 200 𝑠 

 długość sygnału zielonego fazy  𝐺1 = 𝐺2 =
0,07

0,14
∗ (200 − 108) − 1 = 45 𝑠 

 w przypadku tworzenia się zatorów dopuszcza się zwiększenie długości cyklu do optymalnego: 

T=260 oraz zwiększenie długości sygnałów zielonych fazy: 𝐺1 = 𝐺2 =
0,07

0,14
∗ (260 − 108) − 1 = 75 𝑠 
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12.3. Program P3 (etap 7a, 7b)  

Sygnał S1-7a.1, S1-7a.2  – wloty drogi wojewódzkiej nr 449 

 

Założenia 

 szerokość pasa ruchu    w = 2,75 m 

 odległość między liniami zatrzymań: L  =  110 m 

 średnia długość pojazdu   dL = 10 m 

 średni dobowy ruch roczny   SDRR = 2201 [poj./doba] 

 udział pojazdów ciężkich   uc = 15% 

 natężenie ruchu w godzinie szczytowej: Q1 = Q2 = (10% * SDRR)/2 = 110 E/h 

 natężenie nasycenia pasa ruchu  𝑆 = [𝑆0 + 200 ∗ (𝑤 − 3,5)] ∗
1

1+𝑢𝐶
= 1522[𝑃/ℎ𝑍]  

 czas dojazdu     td = 0 s 

 założone czasy trwania sygnałów: 

o zielonego – 6 s (minimalny) 

o żółtego – 3 s 

o czerwonego z żółtym – 1 s 

 

Obliczenia 

 prędkość ewakuacji     𝑣𝑒 = 40
𝑘𝑚

ℎ
= 11,11

𝑚

𝑠
    

 czas ewakuacji pojazdów   𝑡𝑒 =  
110+10

11,11
= 10,8 𝑠 => 11 𝑠 

 czas międzyzielony    𝑡𝑚 = 3 + 11 − 0 = 14 𝑠 

 stopnie nasycenia pojazdów   𝑦 =  
110

1522
= 0,07  

 suma stopni nasycenia   𝑌 = 2 ∗ 𝑦 = 0,14 

 czas tracony w cyklu    𝑡𝑡𝑟𝑎𝑐 = 2 ∗ (14 − 1) = 26 𝑠 

 minimalna długość cyklu   𝑇𝑚𝑖𝑛 =  
26

1−0,14
= 30 𝑠 

 optymalna długość cyklu   𝑇𝑜𝑝𝑡 =  
1,5∗26+5

1−0,14
= 52 𝑠 

 przyjęta długość cyklu   𝑇 = 60 𝑠 

 długość sygnału zielonego fazy  𝐺1 = 𝐺2 =
0,07

0,14
∗ (60 − 26) − 1 = 16 𝑠 
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KARTA UZGODNIEŃ DO PROJEKTU CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU 

 

 

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 449 Palaty - Brzeziny 

 

Lp. Data Opinia 

   

 
 


