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OŚWIADCZENIE AUTORA PROJEKTU 
 
 
 
 

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016r. poz. 290 z 

późniejszymi zmianami) oświadczam, że projekt pn.:  

 
 

„PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ W MIEJSCOWOŚCI CZACHOROWO” 
 

został opracowany zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

                          

Projektant inż. Jakub Pietraszek drogowa WKP/0108/POOD/15  

Sprawdzający mgr inż. Jakub Starczewski Drogowa WKP/0306/POOD/13  

Projektant mgr inż. Maciej Zdziabek instalacyjna WKP/0360/PWOS/12  

Sprawdzający mgr inż. Krzysztof Wojciech instalacyjna WKP/0167/PWOS/13  
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OPIS TECHNICZNY 
 

 

1. Podstawa opracowania: 

- Mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

- Pomiary w terenie, 

- Uzgodnienia z Inwestorem w sprawie rozwiązań projektowych. 

 

2. Nazwa i adres obiektu: 

- Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Czachorowo, 

- Miejscowość Czachorowo, 

- Gmina Gostyń, 

- Powiat gostyński, 

- Województwo wielkopolskie,  

-  Obręb 0003 Czachorowo, dz. nr ewid.: 13, 15. 

 

3. Nazwa zamawiającego: 

- Gmina Gostyń, ul. Rynek 2, 63-800 Gostyń. 

 

4. Nazwa jednostki projektowej: 

- inż. Jakub Pietraszek, Pracownia Usług Drogowych „KUBA”,  

- ul. J. Englerta 17A/17, 63-900 Rawicz. 

 

5. Projektant – branża drogowa: 

-  inż. Jakub Pietraszek, 

-  specjalność inżynieryjna drogowa, 

- uprawnienia numer ewidencyjny WKP/0108/POOD/15. 

 

6. Projektant – branża instalacyjna: 

- mgr inż. Maciej Zdziabek, 

-  specjalność – instalacje sanitarne, 

- uprawnienia numer ewidencyjny WKP/0360/PWOS/12. 

 

7. Sprawdzający – branża drogowa: 

-  mgr inż. Jakub Starczewski, 

-  specjalność drogowa, 

- uprawnienia numer ewidencyjny WKP/0306/POOD/13. 

 

8. Sprawdzający – branża instalacyjna: 

-  mgr inż. Krzysztof Wojciech, 

-  specjalność instalacje sanitarne, 

- uprawnienia numer ewidencyjny WKP/0167/PWOS/13. 

 

 

 



                            

17 
 

 

9. Zakres opracowania: 

Zakres opracowania obejmuje wykonanie dokumentacji projektowej przebudowy drogi gminnej w 

Czachorowie polegająca na budowie chodnika oraz zjazdów indywidualnych do posesji, poszerzenia 

jezdni oraz przebudowa istniejącej kanalizacji deszczowej.  

W ramach przedsięwzięcia przewiduje się montaż oświetlenia ulicznego (opracowanie wg odrębnego 

opracowania). 

 

10. Dane charakterystyczne istniejącego obiektu: 

Będący przedmiotem opracowania zakres obejmuje drogę gminną w miejscowości Czachorowo. Droga 

posiada jezdnię bitumiczną o szerokości od 3,0 m do 4,0 m. 

Brak chodnika, zjazdy indywidualne gruntowe. Istniejąca kanalizacja deszczowa Ø 600 mm. 

W pasie drogowym zlokalizowano: sieć gazowa, sieć kanalizacji deszczowej. 

Przedmiotowa przebudowa nie wpłynie na istniejące sieci. 

Nie wyklucza się występowania innych sieci uzbrojenia terenu nie wykazanych na mapie. 

 

11. Charakterystyka przewidywanych do wykonania robót. 

Zamiarem inwestora jest poprawa warunków komunikacyjnych, a tym samym zapewnienie 

bezpieczeństwa ruchu wszystkich jego uczestników. Przebudowa drogi obejmuje wykonanie chodnika  

i zjazdów oraz poszerzenie jezdni bitumicznej. Zakres obejmuję ustawienie krawężników wzdłuż 

przedmiotowego odcinka oraz obrzeża betonowe jako obramowanie chodników. Wszystkie elementy 

obrysowe zostaną wbudowane na ławie betonowej z oporem.  

W zakresie odwodnienie zakres robót obejmuje przebudowę kanalizacji deszczowej. 

Odwodnienie projektowanego odcinka do projektowanych wpustów ulicznych włączonych do KD. 

 

12. Wpływ inwestycji na środowisko: 

Z uwagi na realizację przedsięwzięcia na terenie już zainwestowanym w wyniku realizacji 

przedsięwzięcia nie nastąpi żadna zmiana w zakresie sposobu wykorzystywania terenu w stosunku 

do stanu istniejącego oraz nie będzie miało negatywnego wpływu na Główne Zbiorniki Wód 

Podziemnych, wrażliwych na zanieczyszczenie. 

Projektowana inwestycja wykorzystuje elementy istniejącego układu komunikacyjnego, poprawiając 

warunki ruchu pojazdów i pieszych. Nie niszczy walorów istniejącego środowiska przyrodniczego. 

Nie istnieje zagrożenie odnośnie zmiany warunków gruntowo wodnych, obniżenia poziomu wód 

gruntowych względnie zablokowania lub utrudnienia spływu wód gruntowych wskutek realizacji 

inwestycji. Konsekwencją projektowanych zmian nie będzie powstanie strat w przyrodzie ani 

zaistnienie nowych czynników wpływających degradująco na środowisko. 

 

13. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu: 

Przepisy prawa w oparciu, o które dokonano określenia obszaru oddziaływania obiektu o którym 

mowa w art. 3 pkt. 20 Ustawa z dnia 07 lipca 1994 roku – Prawo budowlane (opracowano na 

podstawie: Dz. U. z 2013 r., poz. 1409 z późn. zm.): Rozporządzenie Ministra Transportu i 

Gospodarki Morskiej Nr 430 z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 

1999 r.). 

Zasięg obszaru oddziaływania obiektu mieści się w całości na działkach, na których został 

zaprojektowany oraz zaznaczony na rys. 2 – Plan zagospodarowania terenu. Ponadto inwestycja nie 
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spowoduje powstania obszaru ograniczonego użytkowania, jak również zmian w sposobie użytkowania 

terenu oraz nieoddziaływująca na działki sąsiednie. 

 

14. Warunki gruntowo – wodne: 

Podstawowe parametry gruntowo-wodne dla niniejszego opracowania: 

Nawiercone rodzime grunty mineralne: piaski i gliny, są nośne. 

W czasie prac ziemnych po wystąpieniu obfitych opadów deszczu może być konieczne odwodnienie 

wykopu igłofiltrami w obsypce piaskowej. Warunki gruntowo-wodne określono jako proste. Przyjęto 

I kategorię geotechniczną. 

 

15. Uwagi:   

1. Projekt należy realizować w oparciu o opisy wymiarów, które są ważniejsze od odczytów ze 

skali rysunków. 

2. Przed przystąpieniem do realizacji zadania, należy w celu zapobieżenia wystąpienia zagrożeń, 

uszkodzenia urządzeń obcych bądź ich dewastacji, bezwzględnie - z odpowiednim wyprzedzeniem 

czasowym powiadomić wszystkie jednostki branżowe odpowiedzialne za organizację oraz 

bezpieczeństwo ruchu drogowego, administrowanie sieciami, urządzeniami obcymi zlokalizowanymi w 

obrębie pasa drogowego – stosownie do będących integralną częścią dokumentacji uzgodnień. 

3. Na 7 dni przed zamontowaniem oznakowania pionowego dotyczącego zabezpieczenia robót, w oparciu 

o zatwierdzony projekt organizacji ruchu, należy powiadomić organ zarządzający ruchem oraz 

właściwego Komendanta Policji o rozpoczęciu robót podając datę ustawienia oznakowania oraz datę 

przywrócenia lub wprowadzenia stałej organizacji ruchu na drodze. 

4. Sprzęt i pracownicy biorący udział w procesie budowlanym muszą być wyposażeni bezwzględnie w 

urządzenia oraz elementy zabezpieczające oraz ostrzegawcze pozwalające na zapewnienie warunków 

koniecznych i niezbędnych do bezpiecznego prowadzenia robót oraz zapewnienia bezpiecznych 

warunków użytkowników drogi pozostających w ruchu, stosownie do obowiązujących przepisów. 

5. Przed przystąpieniem do realizacji robót, w porozumieniu z Inwestorem, kierownik budowy na 

podstawie rozporządzenia Ministra właściwego do spraw architektury i budownictwa sporządzi plan 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, uwzględniający specyfikę obiektu budowlanego i warunki 

prowadzenia robót budowlanych, mając na uwadze stopień zagrożeń, jakie stwarzają poszczególne 

ich rodzaje. 
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I. BRANŻA DROGOWA 

 

1. Podstawowe wskaźniki projektowania: 

 Klasa drogi           -  D (dojazdowa), 

 Kategoria drogi          -  gminna, 

 Kategoria ruchu         - KR3, 

 Długość odcinka do przebudowy    -  150,61 m, 

 Przekrój            - uliczny, 

 Szerokość jezdni          -  5,5 m – 6,8 m, 

 Spadek poprzeczny jezdni      - 2% daszkowy (na łuku 2% jednostronny), 

 Szerokość chodnika        - 2,0 m, 

 Spadek poprzeczny chodnika     -  2,0 %, 

 Szerokość zjazdów indywidualnych   - 5,0 m. 

 

2. Konstrukcja chodnika: 

8 cm Kostka brukowa, betonowa, barwy szarej. 

3 cm Podsypka cementowo – piaskowa 1:4. 

15 cm Podbudowa zasadnicza – mieszanka kruszywa łamanego 0/31,5 mm. 

 

Jako opornik zastosowano obrzeże betonowe 30x8 cm na ławie betonowej C 8/10 z oporem o wymiarach 

20x10+10x10 cm wystające 2 cm ponad poziom nawierzchni chodnika. 

 

3. Konstrukcja zjazdów: 

8 cm Kostka brukowa, betonowa, barwy grafitowej. 

5 cm Podsypka cementowo – piaskowa 1:4. 

15 cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa łamanego 0/31,5 mm. 

15 cm Podbudowa pomocnicza – mieszanka kruszywa związanego cementem C3/4 <6,0 MPa. 

 

Na całej długości przedmiotowego odcinka krawężnik betonowy, najazdowy, 15 x 22 cm na ławie 

betonowej C12/15 z oporem o wymiarach 30x15 + 15x10 cm wystający 6 cm ponad nawierzchnię jezdni 

od strony chodnika. Z przeciwnej strony oraz na zjazdach krawężnik wystający 2 cm ponad 

nawierzchnię jezdni bitumicznej 

Jako zakończenie zjazdu od strony posesji jako opornik zastosowano obrzeże betonowe 30x8 cm na 

ławie betonowej C 8/10 z oporem o wymiarach 20x10+10x10 cm wtopione 1 cm poniżej nawierzchni 

zjazdu. 

 

4. Jezdnia – nakładka: 

4 cm Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S KR3. 

0,2 kg/m2 Wiązanie międzywarstwowe - emulsja asfaltowa szybkorozpadowa. 

3 cm 
Wyrównanie istniejącej nawierzchni betonem asfaltowym AC11W (średnio 79,5 

kg/m2) 

0,2 kg/m2 Wiązanie międzywarstwowe - emulsja asfaltowa szybkorozpadowa. 

3 cm Frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej (średnia grubość). 
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5. Jezdnia – poszerzenie jezdni: 

4 cm Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S KR3. 

0,2 kg/m2 Wiązanie międzywarstwowe - emulsja asfaltowa szybkorozpadowa. 

5 cm Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC11W KR3. 

0,4 kg/m2 Wiązanie międzywarstwowe - emulsja asfaltowa szybkorozpadowa. 

7 cm Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC20P. 

0,4 kg/m2 Wiązanie międzywarstwowe - emulsja asfaltowa szybkorozpadowa. 

20 cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa łamanego 0/63 mm C90/3. 

15 cm Podbudowa pomocnicza – grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym C3/4 <6,0 MPa. 

 

Na połączeniu istniejącej jezdni z poszerzeniem, geosiatka o wytrzymałości wzdłużnej/poprzecznej 

większej niż 100 kN/m o szerokości 1,0 m. 

 

6. Niweleta: 

Niweletę projektowanego odcinka nawiązana do istniejącej jezdni oraz przyległego terenu. 

 

7. Materiały: 

Wszystkie użyte do budowy materiały powinny być dopuszczone do stosowania w budownictwie. 

Materiały stosowane do budowy powinny spełniać wymagania norm krajowych zastąpione, jeśli to 

możliwe, przez normy europejskie lub technicznym aprobatom europejskim. W przypadku braku norm 

krajowych lub technicznych aprobat europejskich, elementy i materiały powinny odpowiadać 

wymaganiom odpowiednich specyfikacji. 

Materiały stosowane do wykonania robót powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową, opisem 

technicznym i rysunkami. Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiału nie może być później zmieniony 

bez zgody Inspektora nadzoru. Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie 

zaakceptowane materiały - Wykonawca wykonuje na własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem 

i niezapłaceniem za wykonaną pracę. 

Materiały stosowane powinny być tak dobrane, aby nie powodowały zmian obniżających trwałości 

przedsięwzięcia.  

Materiały powinny odpowiadać specyfikacji technicznej, a jakakolwiek zmiana powinna być 

zatwierdzona przez Inspektora nadzoru. 

 

8. Charakterystyka podstawowych elementów przedsięwzięcia: 

1 Długość odcinka 150,61 m 

2 Powierzchnia chodnika  262,0 m2 

3 Powierzchnia zjazdów  66,0 m2 

4 Powierzchnia jezdni 851,0 m2 

 

9. Oznakowanie: 

Stała organizacja ruchu nie zostanie zmieniona. 

Na podstawie uzgodnienia z Zamawiającym organizacja ruchu na czas zabezpieczenia robót 

zostanie opracowana i wprowadzona przez Wykonawcę robót. 

 

              Opracował: 
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II. BRANŻA SANITARNA 

 

1. Zakres opracowania: 

 Przedmiotem opracowania niniejszego projektu budowlanego jest przebudowa  sieci kanalizacji 

deszczowej, dla przebudowywanego pasa drogowego rogi gminnej w miejscowości Czachorowo. Sieć 

kanalizacji deszczowej zaprojektowano włącznie z wpustami ulicznymi oraz przykanalikami do sieci. 

Istniejącą sieć deszczową dla zakresu przebudowy drogi, należy zdemontować oraz wywieźć na 

składowisko odpadów. 

Zakres rzeczowy niniejszego opracowania w zakresie przebudowy kanalizacji deszczowej obejmuje: 

 sieć kanal. deszczowej z rur bet. Wipro, SN8, DN 600 mm - 128,5 mb 

 przykanaliki kanal. deszcz. z rur PVC litych, SN8, Ø 160mm - 23,5 mb 

                                                     ----------------------- 

                     OGÓŁEM      152,0 mb 

 studnia rewizyjna bet.  DN1200 mm - 4 kpl. 

 wpusty uliczne przykrawężnikowe bet. DN500 mm - 6 kpl. 

 

2 . Materiały 

Wszystkie użyte do budowy materiały powinny być dopuszczonedo stosowania w budownictwie. Materiały 

stosowane do budowy powinny spełniać wymagania norm krajowych zastąpione, jeśli to możliwe, przez 

normy europejskie lub techniczne aprobaty europejskie. W przypadku braku norm krajowych lub 

technicznych aprobat europejskich, elementy i materiały powinny odpowiadać wymaganiom odpowiednich 

specyfikacji. 

Materiały stosowane do wykonania robót powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową, opisem 

technicznym i rysunkami. W ramach zakresu objętego niniejszym projektem zaleca się stosować wyroby 

jednego producenta. Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiału nie może być później zmieniony  

bez zgody Projektanta i Inspektora Nadzoru. Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i 

nie zaakceptowane materiały - Wykonawca wykonuje na własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem i 

niezapłaceniem za wykonaną pracę. 

Do przebudowy sieci kanalizacji deszczowej należy zastosować następujące materiały: 

 rury i kształtki kielichowe betonowe typu Wipro średnicach nominalnych DN600 mm, bet. min. C35/45, 

deklarowana wartość siły niszczącej min. 26 kN/mb, zgodnych z normą PN-EN1916:2005, łączone na 

uszczelkę gumową, którą dostarcza producent rur. 

 rury i kształtki kielichowe z tworzywa sztucznego PVC-U o średnicach zewnętrznych Ø160 mm, o 

ściance litej i sztywności 8 kN/m2, zgodnych z normą PN-EN1401-1, łączone na uszczelkę gumową, 

którą dostarcza producent rur. 

 studnie kanalizacyjne rewizyjne o średnicy DN 1200 mm, wykonane z materiałów zapewniających ich 

całkowitą szczelność, z betonu wibroprasowanego C35/45, wodoszczelnego, W8, mrozoodpornego F=150, 

nasiąkliwość do 4%, łączone na uszczelkę z kompletną: dennicą, kinetą, komin włazowy ze stopniami 

złazowymi żeliwnymi w powłoce z tworzywa sztucznego, płyta pokrywowa betonowa DN1200/600 mm; 

włazy żeliwne z wypełnieniem betonowym, klasy D400, zgodne z normą PN-EN124:2000; 

 przejścia szczelne dla rur betonowych z uszczelką; 

 tuleje ochronne z uszczelką, krótkie (dla przejścia szczelnego przez ścianki betonowe studzienek) 

z PVC,  

 piasek, 

 woda do betonu i zapraw,  
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 zaprawy cementowe. 

 materiały izolacyjne, 

- kity olejowy i poliestrowy trwale plastyczne, 

- lepik asfaltowy, 

- papa izolacyjna. 

Materiały powinny odpowiadać specyfikacji technicznej, a jakakolwiek zmiana powinna być zatwierdzona 

przez Projektanta i Inspektora nadzoru. 

 

3. Transport materiałów. 
 
Transport rur PVC, betonowych 

Wykonawca zobowiązany jest do stosowania takich środków transportu, które pozwolą uniknąć 

uszkodzeń i odkształceń przewożonych materiałów. Materiały na budowę powinny być przewożone zgodnie 

z przepisami ruchu drogowego oraz BHP. Przewóz rur samochodami uregulowany jest odnośnymi przepisami 

ruchu kołowego po drogach publicznych. Ze względu na specyficzne cechy rur należy spełnić następujące 

dodatkowe wymagania:  

- przewóz powinien być wykonywany wyłącznie samochodami skrzyniowymi o  odpowiedniej długości, tak 

aby wolne końce wystające poza skrzynie ładunkową nie były dłuższe niż 1 metr, 

- jeżeli rury nie są fabrycznie zapakowane, to przy układaniu ich w stosy obowiązują te same zasady 

co przy składowaniu, z tym, że wysokość ładunku na samochodzie nie powinna przekraczać 1 metra, 

- rury powinny być zabezpieczone przed zarysowaniem przez podłożenie tektury falistej i desek pod 

łańcuch spinające boczne ściany skrzyni samochodu, 

- przewóz powinien odbywać się przy temperaturze otoczenia od -5C do +30C. 

 

 
 
 

Przewożone materiały powinny być rozmieszczone równomiernie, oraz zabezpieczone przed przemieszczaniem 

w czasie ruchu pojazdu. Rury powinny być układane w pozycji poziomej. Pierwszą warstwę rur należy 

układać  

na podkładach drewnianych, z założeniem klinów pod skrajne rury.  

Bezpieczny i prawidłowy transport to: 

- podparcie ładunku na całej długości, 

- podpory umieszczone na skrzyni, 

- właściwie wysunięte kielichy poza końce bose rur. 

 
Transport kręgów 

Transport kręgów powinien odbywać się samochodami w pozycji wbudowania lub prostopadle do 

pozycji wbudowania. Dla zabezpieczenia przed uszkodzeniem przewożonych elementów, Wykonawca dokona 
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ich usztywnienia przez zastosowanie przekładek, rozporów i klinów z drewna, gumy lub innych 

odpowiednich materiałów. 

Podnoszenie i opuszczanie kręgów należy wykonywać za pomocą minimum trzech lin zawiesia rozmieszczonych 

równomiernie na obwodzie prefabrykatu. 

Do podnoszenia elementów należy użyć haków o odpowiednich wymiarach - np.: DIN 7541, OKN, BK, BKL o 

szerokości "gardzieli" 25-30 mm i udźwigu 1000-1500 kg na hak. Użycie nieodpowiednich haków może 

spowodować uszkodzenie przenoszonych elementów. Zaleca się przewozić prefabrykaty w pozycji  

ich wbudowania.  

Środki transportu przeznaczone do kołowego przewozu poziomego prefabrykatów powinny być wyposażone w 

urządzenia zabezpieczające przed możliwością przesunięcia się prefabrykatu oraz przed możliwością 

zachwiania równowagi środka transportowego. Przy transporcie prefabrykatów w pozycji poziomej na 

kołowym środku transportowym prefabrykaty powinny być układane na elastycznych przekładkach ułożonych 

w pionie.  

Prefabrykaty o powierzchniach specjalnie wykończonych powinny być w czasie transportu i składowania 

układane na przekładkach eliminujących możliwość uszkodzenia tych powierzchni i oddzielone od siebie 

w sposób zabezpieczający wykończone powierzchnie przed uszkodzeniami.  

Liczba prefabrykatów ułożonych na środku transportowym powinna być dostosowana do wytrzymałości betonu 

i warunków zabezpieczenia ich przed uszkodzeniem.  

Przy transporcie prefabrykatów w pozycji pionowej na kołowych środkach transportowych prefabrykaty 

powinny być układane na elastycznych podkładkach ułożonych w pionie pod uchwytami montażowymi.  

Prefabrykaty posiadające prostą płaską powierzchnię wsporczą powinny być ustawione na podkładkach o 

przekroju prostokątnym, a prefabrykaty o skomplikowanym profilu powierzchni wsporczej powinny być 

ustawione na podkładkach o profilu odpowiednio dostosowanym do kształtu tej powierzchni. 

 

Transport włazów kanałowych. 
Włazy kanałowe mogą być transportowane dowolnymi środkami transportu w sposób zabezpieczony przed 
przemieszczaniem i uszkodzeniem. Włazy typu ciężkiego mogą być przewożone luzem. 

 

Transport mieszanki betonowe. 
Do przewozu mieszanki betonowej Wykonawca zapewni takie środki transportowe, które nie spowodują 
segregacji składników, zmiany składu mieszanki, zanieczyszczenia mieszanki i obniżenia temperatury 
przekraczającej granicę określoną w wymaganiach technologicznych. 
 
Transport kruszyw. 
Kruszywa mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu, w sposób zabezpieczający je przed 
zanieczyszczeniem i nadmiernym zawilgoceniem. 

 

4. Odbiór materiałów na budowie 

Materiały należy dostarczyć na budowę wraz ze świadectwem jakości, kartami gwarancyjnymi i protokółami 

odbioru technicznego. Dostarczone materiały na miejsce budowy należy sprawdzić pod względem zgodności 

z danymi producenta. Każda partia dostarczanych rur powinna być dokładnie skontrolowana przed odbiorem. 

Z kolei Odbiorca ma obowiązek sprawdzić, czy nie występują żadne braki i uszkodzenia powstałe w czasie 

transportu.  

W razie stwierdzenia wad lub powstania wątpliwości ich, jakości przed wbudowaniem należy poddać 

badaniom określonym przez Inspektora Nadzoru. 

 
5. Roboty ziemne i montażowe na trasie kanalizacji. 
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Wykop należy zabezpieczyć zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003 r. w 

sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401) 

oraz PN-B-10736, PN-B-06050, PN-EN 1610.  

Przed rozpoczęciem wykonywania wykopów należy wykonać przekopy próbne w celu zlokalizowania 

istniejącego uzbrojenia. Istniejące uzbrojenie należy zabezpieczyć i podwiesić na szerokości wykopu.  

Aby uniknąć osiadania gruntu pod drogami, zasypkę zagęścić do Is min. 0,98 zmodyfikowanej wartości 

Proctora. 

Wyjście (zejście) po drabinie z wykopu powinno być wykonane z chwilą osiągnięcia głębokości większej 

niż 1 m od poziomu terenu, w odległości nie przekraczającej co 20 m. W miejscach skrzyżowań z 

uzbrojeniem istniejącym, typu sieć gazowa, kable NN i telekomunikacyjne wykopy należy wykonać ręcznie 

po 2,00 mb przed i za kolizją. Minimalna szerokość wykopu mierzona wewnątrz ściany obudowy powinna 

być dostosowana do kanału. Szerokość wykopu nie może być zmniejszana podczas montażu kanału na 

powierzchni i układania całych ciągów rur w wykopie. 

Wykopy należy wykonać w następujący sposób: 

1) Wykop rozpocząć od najniższego punktu. 

2) Spód wykopu wykonanego ręcznie należy pozostawić na poziomie wyższym od rzędnej projektowanej o 

około 5 cm. Przy wykopie wykonywanym mechanicznie spód wykopu ustalić na poziomie około 20 cm wyższym 

o rzędnej projektowanej, niezależnie od rodzaju gruntu, a następnie pogłębić, najlepiej ręcznie do 

właściwej głębokości.  

Wykonując wykopy przy pomocy sprzętu zmechanizowanego. Nie wolno dopuścić do przekroczenia 

projektowanej głębokości. 

3) Dno wykopu powinno być równe, pozbawione kamieni i grud oraz wykonane ze spadkiem podanym w 

projekcie – rysunki profilów. 

4) W trakcie wykonywania robót ziemnych nie wolno dopuścić do rozluźnienia podłoża rodzimego w dnie 

wykopu. 

5) Grunty naruszone należy usunąć z dna wykopu zastępując je wykonaniem podłoża wzmocnionego w postaci 

zagęszczonej ławy piaskowej o grubości po zagęszczeniu 20 cm. Tak samo należy postąpić w przypadku, 

gdy doszło do przegłębienia dna wykopu. 

6) Podłoże wraz z warstwą wyrównawczą należy profilować w miarę układania kolejnych odcinków rur. 

Podsypkę wykonać z piasku grubo-, średnioziarnistego, bez frakcji pylastych. 

Niedopuszczalne jest w miejscu wykonywania wykopów prowadzenie jednocześnie innych robót oraz 

przebywanie osób niezatrudnionych. W czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne należy 

ogrodzić i umieścić napisy ostrzegawcze. 

W czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla osób niezatrudnionych przy tych robotach 

należy wokół wykopów pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawić balustrady o wysokości 1,1 m nad 

terenem w odległości nie mniejszej niż 1 m od krawędzi wykopu. Balustrady powinny być wyposażone w 

deskę krawężnikową wysokość 0,15 m oraz być zaopatrzone w światło ostrzegawcze koloru czerwonego. 

Niezależnie od ustawienia balustrad, w przypadkach uzasadnionych wzglądami bezpieczeństwa wykop należy 

szczelnie przykryć, w sposób uniemożliwiający wpadniecie do wykopu i zabezpieczyć balustradami, linami 

lub taśmami ostrzegawczymi. 

Jeżeli teren, na którym są wykonywane roboty ziemne, nie może być ogrodzony, wykonawca robót powinien 

zapewnić stały dozór. 

Przejścia dla pieszych nad wykopami dla ruchu dwukierunkowego powinny mieć szerokość co najmniej 1,2m 

a dla ruchu jednokierunkowego co najmniej 0,75 m. Po obu stronach przejścia (pomostu) muszą znajdować 

się barierki z poręczami o wysokości 1,10m i deską krawężnikową wysokość 0,15 m. 
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6. Roboty instalacyjno-montażowe. 
Rury powinny być układane zgodnie z wymaganiami norm i wytycznych producentów.  

 
7. Kanały PVC i betonowe. 
Kanały deszczowe wykonać z rur i kształtek kielichowych betonowych typu Wipro średnicach nominalnych 

DN700 mm mm, bet. min. C35/45, deklarowana wartość siły niszczącej min. 26 kN/mb, zgodnych z normą 

PN-EN1916:2005, łączone na uszczelkę gumową, którą dostarcza producent rur. Przykanaliki deszczowe 

należy wykonać z rur PVC-U o średnicach zewnętrznych Ø200 mm, Ø160 mm, o ściance litej i sztywności 

8 kN/m2, zgodnych z normą PN-EN1401-1, łączone na uszczelkę gumową. Montaż przewodów z PVC prowadzić 

należy przy temperaturze otoczenia od 0C do +30C. Rury musza być układane zawsze kielichami w 

kierunku przeciwnym do spadku dna kanału na posypce tak, żeby podparcie ich było jednolite. Budowę 

kanałów prowadzić z projektowanymi spadkami od rzędnych niższych do wyższych. Wyrównywanie spadków 

rury przez podkładanie kawałków drewna, kamieni lub gruzów jest niedopuszczalne – rura wymaga podbicia 

na całej długości. w miejscach złączy kielichowych należy wykonywać dołki montażwe o głębokości 10 

cm, dla umożliwienia wepchnięcia bosego końca rury lub kształtki w kielich rury. Sposób montażu 

przewodów powinien zapewnić utrzymanie kierunku spadków zgodnie z niniejszym opracowaniem. Do budowy 

sieci mogą być zastosowane tylko rury i kształtki z PVC i betonu nieposiadające wgnieceń, pęknięć, 

rys oraz innych uszkodzeń. 

Sieć prowadzić po uprzednim przygotowaniu podłoża. Podłoże należy profilować w miarę układania odcinków 

rurociągu. Przewód po ułożeniu powinien ściśle przylegać do podłoża na całej długości, w co najmniej 

¼ swego obwodu. 

Montaż prowadzić zgodnie z projektowanym spadkiem i przy odpowiednim zagłębieniu. Przed zakończeniem 

dnia roboczego bądź przed zejściem z budowy należy zabezpieczyć końce ułożonego kanału przed 

zamuleniem. 

Połączenia kanałów stosować należy zawsze w studzience. Kąt zawarty między osiami kanałów dopływowego 

i odpływowego - zbiorczego powinien zawierać się w granicach od 45 do 90o. 

Uszczelnienia złączy przewodów rurowych należy wykonać: 

 poprzez specjalnie fabrycznie montowane uszczelki, 

 rury kanałowe należy układać zgodnie z instrukcją montażu podaną przez producenta rur. 

 
 

8. Studzienki kanalizacyjne prefabrykowane, beton C35/45. 
 

Studzienki rewizyjne kanalizacyjne dla kanałów należy wykonać jako betonowe o średnicy wewnętrznej 

1,20 m. 

Przy wykonywaniu studzienek kanalizacyjnych należy przestrzegać następujących zasad: 

 studzienki należy wykonywać na uprzednio wzmocnionym (warstwą tłucznia  

lub żwiru) dnie wykopu i przygotowanym fundamencie betonowym, 

 studzienki wykonywać należy w wykopie umocnionym, 

 w przypadku gdy różnica rzędnych dna kanałów w studzience przekracza 0,80 m należy stosować 

studzienki spadowe-kaskadowe (z kaskadą zewnętrzną). 

Sposób wykonania studzienek (przelotowych, połączeniowych) przedstawiony jest w Katalogu Budownictwa 

oznaczonego symbolem KB-4.12.1 (7, 6, 8), a ponadto w „Katalogu powtarzalnych elementów drogowych” 

opracowanym przez „Transprojekt” Warszawa. 

Studzienki prefabrykowane składają się z następujących części: 

 komory roboczej, 

komina włazowego, 
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zwężki betonowej 

dennicy studzienki wraz z kinetą, stanowiącą monolit, 

włazu kanałowego osadzonego w płycie żelbetowej, 

stopni złazowych. 

Komora robocza powinna mieć wysokość minimum 2,0 m. W przypadku studzienek płytkich, (kiedy głębokość 

ułożenia kanału oraz warunki ukształtowania terenu nie pozwalają zapewnić ww. wysokości) dopuszcza 

się wysokość komory roboczej mniejszą niż 2,0 m. Przejścia rur kanalizacyjnych przez ściany komory 

należy wykonać przy użyciu uszczelnianych kształtek przejściowych systemu producenta rur zgodnie z 

dokumentacją projektową. 

Komin włazowy powinien być wykonany w studzienkach o głębokości przekraczającej 3,0 m z kręgów 

betonowych lub żelbetowych. Posadowienie komina należy wykonać na płycie żelbetowej przejściowej w 

takim miejscu, aby pokrywa włazu znajdowała się nad spocznikiem o największej powierzchni. Dno 

studzienki prefabrykowane w formie płyty dennej z wyprofilowaną kinetą. 

Studzienki usytuowane w pasach drogowych (lub innych miejscach narażonych na obciążenia dynamiczne) 

powinny mieć właz żeliwny typu ciężkiego, z wypełnieniem betonowym. 

Poziom włazu w powierzchni utwardzonej powinien być z nią równy. W ścianie komory roboczej oraz komina 

włazowego należy zamontować mijankowo stopnie złazowe żeliwne w powłoce ochronnej z tworzywa 

sztucznego, w dwóch rzędach, w odległościach pionowych 0,30 m i w odległości poziomej osi stopni 0,30 

m. 

 
9. Miejsca kolizji i skrzyżowań. 
Należy zachować normatywne odległości od istniejących sieci przy prowadzeniu równoległym przewodów i 

skrzyżowaniach. W rejonach kolizji wszelkie roboty ziemne wykonać ręcznie. Przed przystąpieniem do 

robót wymagane jest powiadomienie odpowiednich jednostek branżowych.  

W przypadku natrafienia na niezainwentaryzowane uzbrojenie podziemne, zaistniały fakt należy zgłosić 

odpowiedniej jednostce branżowej i służbie geodezyjnej.  

Roboty ziemne w miejscach kolizji z innymi sieciami prowadzić pod nadzorem właścicieli tych sieci. 

Wszystkie napotkane na trasie wykonywanego wykopu rurociągi podziemne, krzyżujące się lub równoległe 

do wykopu powinny zostać zabezpieczone przed uszkodzeniem. Istniejące wodociągi, kable, podwieszać do 

konstrukcji wsporczych wykonanych indywidualnie na budowie w trakcie prowadzenia robót. Po wykonaniu 

skrzyżowań przestrzeń pomiędzy kanałem a uzbrojeniem istniejącym wypełnić mieszanką zwirowo-piaskową. 

W przypadku skrzyżowania z kablami elektroenergetycznymi należy stosować normę PN-76/E-05125 oraz 

zastosować się do uzgodnień branżowych dołączonych do projektu. 

 

10.  Zasypywanie i zagęszczanie gruntu 
1) Do wykonania zasypki należy przystąpić natychmiast po odbiorze posadowienia sieci, rurociągu. 

2) Zasyp wykopu wykonać z dwóch warstw tj.: warstwy ochronnej rury – obsypki oraz warstwy wypełniającej 

– zasypki 

3) Obsypkę wykonywać warstwami o grubości 0,1 – 0,15 m, zagęszczając każdą warstwę. 

4) Obsypkę prowadzić aż do uzyskania zagęszczonej warstwy o grubości 0,3 m ponad wierzch rury. Należy 

zwrócić uwagę na zabezpieczenie rur przed przemieszczaniem się podczas obsypywania i zagęszczania. 

5) Dla zapewnienia całkowitej stabilności konieczne jest zadbanie o to, aby materiał obsypki szczelnie 

wypełniał przestrzeń pod rurą. Do upychania warstw obsypki pod rurą można użyć drewnianych ubijaków, 

np. deski. Minimalna szerokość obsypki po obu bokach rury powinna wynosić 30 cm. 

6) Uzupełnienie obsypki wzdłuż rury wykonywać podając grunt z najmniejszej możliwej wysokości. 

Niedopuszczalne jest spuszczanie mas ziemi z samochodu, przyczepy bezpośrednio na rurę. 

7) Podczas wykonywania kolejnych warstw obsypki należy zapewnić odpowiednie podparcie rur po bokach. 
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8) Stosowanie ubijaków metalowych dopuszczalne jest w odległości minimum 10 cm od rury. Pierwsze 

warstwy (aż do osi rury) powinny być zagęszczane ostrożnie, aby uniknąć uniesienia rury. 

9) Po wypełnieniu wykopu do ½ wysokości rury, ubijanie warstw obsypki powinno przebiegać w kierunku 

od ścian wykopu do rury. 

10) Mechaniczne zagęszczanie nad rurą można rozpocząć, gdy nad jej wierzchem wykonana jest warstwa 

obsypki o grubości, co najmniej 30 cm. 

11) Do czasu przeprowadzenia próby szczelności przewodu, złącza powinny być odsłonięte. Po pozytywnej 

próbie szczelności, złącza zasypać, stosując powyższe zalecenia. 

12) Materiał użyty na obsypkę studni musi być taki sam, jak użyty do wykonania obsypki rur 

kanalizacyjnych. 

13) Po wykonaniu obsypki przystąpić do wykonania zasypki. 

14) Przy zasypywaniu studni dokładnie i równomiernie wypełnić i zagęścić górną część przy studni. 

 

 

                      opracował :   

  

 

                    mgr inż. Maciej Zdziabek 
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INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 

Nazwa obiektu Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Czachorowo. 

Adres obiektu 

Miejscowość Czachorowo 
Gmina Gostyń 
Powiat gostyński 
Województwo wielkopolskie 

Nr geodezyjny 
działek Obręb 0003 Czachorowo dz. nr ewid.: 13, 15 

Kategoria 
obiektu 

budowlanego 
XXV, XXVI 

Kody i nazwy 
CPV 

45100000-8 – Przygotowanie terenu pod budowę 
45110000-1 – Roboty w zakresie burzenia i rozbiórki obiektów   

budowlanych, roboty  ziemne 
45230000-8 – Roboty w zakresie budowy rurociągów, linii komunikacyjnych    

i   elektroenergetycznych, autostrad dróg, lotnisk o 
kolei; wyrównywanie terenu 

45233000-9 – Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz   
wykonywania nawierzchni autostrad, dróg 

Branża DROGOWA 

Inwestor 
Gmina Gostyń 
Rynek 2 
63-800 Gostyń 

Funkcja Imię i Nazwisko Specjalność Nr upr. Bud. Podpis 

Opracował inż. Jakub Pietraszek inżynieryjna 
drogowa WKP/0108/POOD/15  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                            

29 
 

INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONA ZDROWIA. 

 

Zakres robót. 

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 

Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych oraz sporządzenie inwentaryzacji geodezyjnej 

powykonawczej drogi. 

Rozbiórka elementów dróg. 

ROBOTY ZIEMNE 

Wykonanie wykopów. 

ODWODNIENIE 

Elementy kanalizacji deszczowej. 

PODBUDOWA. 

Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczaniem podłoża. 

Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego. 

Podbudowa z BA. 

Skropienie emulsją asfaltową 

Warstwa z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym. 

NAWIERZCHNIA. 

Nawierzchnia z betonowej, kostki brukowej. 

Nawierzchnia z BA. 

ELEMENTY ULIC. 

Krawężniki betonowe. 

Obrzeża betonowej. 

OZNAKOWANIE DRÓG 

Ustawienie na czas realizacji robót tymczasowej organizacji ruchu oraz jej demontażu po 

zakończeniu robót. 

Obsługa geodezyjna podczas realizacji inwestycji oraz sporządzenia inwentaryzacji geodezyjnej 

powykonawczej. 

Wykaz istniejących obiektów budowlanych. 

W bezpośrednim obrębie robót drogowych zlokalizowane są: 

 Sieć gazowa, 

 Sieć kanalizacji deszczowej, 

Uzbrojenie podziemne terenu wg danych naniesionych na mapach geodezyjnych. 

Wykaz przewidywanych zagrożeń wynikających z realizacji robót budowlanych. 

Zagrożenie uszkodzenia sieci. 

Zagrożenie przy robotach rozbiórkowych. 

Zagrożenie przy robotach ziemnych. 

Zagrożenie obsunięcia się materiałów luźnych i elementów sztukowych przy załadunku, rozładunku 

i wbudowaniu materiałów. 

Zagrożenia przy wykonaniu elementów KD. 

Zagrożenie przy wykonaniu podbudowy z mieszanki kruszywa niezwiązanego. 

Zagrożenie przy skropieniu emulsją asfaltową. 

Zagrożenie przy wykonaniu nawierzchni z kostki brukowej. 

Zagrożenie przy wykonaniu nawierzchni z BA. 

Zagrożenie przy układaniu krawężników, obrzeży. 

Zagrożenie przy montażu i demontażu oznakowania pionowego. 
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Zagrożenie związane z pracą sprzętu wibrującego przy zagęszczaniu elementów konstrukcyjnych. 

Zagrożenie wynikające z pracy wykonywanej w czasie ruchu maszyn i pojazdów. 

Zagrożenie wjazdu na budowę osób nieupoważnionych. 

Prowadzenie instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa pracy w obrębie sieci. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa przy robotach rozbiórkowych. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa przy robotach ziemnych. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa przy wykonywaniu elementów kanalizacji deszczowej. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa przy załadunku, rozładunku i wbudowaniu materiałów 

znajdujących zastosowanie przy realizacji zadania. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa przy wykonaniu podbudowy z mieszanki kruszywa  

niezwiązanego. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa przy wykonaniu skropienia emulsją asfaltową. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa przy wbudowaniu elementów ulic – krawężniki, obrzeża. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa przy wykonaniu nawierzchni z kostki brukowej. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa przy wykonaniu nawierzchni z BA. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa przy montażu i demontażu oznakowania pionowego. 

Instruktaż dotyczący pozostałych robót drogowych. 

Instruktaż dotyczący pracy sprzętu wibrującego przy zagęszczaniu elementów konstrukcyjnych. 

Instruktaż dotyczący zasad bezpieczeństwa przy wykonywaniu pracy pod ruchem pojazdów i maszyn. 

Instruktaż dotyczący udzielania pierwszej pomocy w sytuacji zaistnienia wypadku na budowie. 

Zatwierdzony przez Organ Zarządzający Ruchem Projekt Czasowej Organizacji Ruchu zapewniający 

oznakowanie i zabezpieczenie robót na czas realizacji zadania. 

Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom wynikającym 

z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, 

w tym zapewniającym bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek 

pożaru, awarii i innych zagrożeń. 

Organizacja ruchu i sposób zabezpieczenia miejsca robót. 

Czasowa organizacja ruchu. 

Zastępcza organizacja ruchu wprowadzona zostanie przed rozpoczęciem robót, zgodnie z opracowanym 

projektem organizacji ruchu.  

Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach stanowi podstawę do zgłoszenia robót prowadzonych w pasie drogi 

gminnej. Oznakowanie i prowadzenie robót należy realizować w oparciu o projekt oznakowania i 

zabezpieczenia budowy. O terminie wprowadzenia czasowej organizacji ruchu wykonujący roboty ma 

obowiązek powiadomić organ zarządzający ruchem i najbliższego Komendanta Policji z siedmio 

dniowym wyprzedzeniem. 

Przedmiotowe opracowanie ma na celu zapewnić sprawną i bezpieczną realizację zadania przez 

wykonawcę, spowodować właściwy nadzór jednostek odpowiedzialnych za bezpieczeństwo i organizację 

ruchu na drodze oraz zapewnić bezpieczeństwo bezpośrednich uczestników ruchu. 

Zapewnienie dostępu do telefonu. 

W porozumieniu i pod nadzorem jednostek administrujących sieciami (przewodami) urządzeń 

podziemnych namierzyć, udokumentować i oznakować ich przebieg, w celu zapewnienia bezpieczeństwa 

robót oraz uniknięcia ewentualnych uszkodzeń urządzeń. 

Wyznaczyć strefy niebezpieczne w rejonie robót realizowanych w bliskim sąsiedztwie uzbrojenia 

podziemnego. 
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W widocznym miejscu placu budowy, zgodnie z obowiązującymi przepisami ustawić punkt zaopatrzony 

w sprzęt przeciw pożarowy oraz apteczkę pierwszej pomocy. 

Zachować podczas robót bezwzględny ład i porządek na terenie budowy. 

Tylko wyroby i materiały budowlane spełniające wymogi właściwych norm mogą być stosowane przy 

realizacji zadania. 

 

 

W czasie wykonywania robót budowlanych należy bezwzględnie przestrzegać warunków technicznych i 

technologicznych wykonania i odbioru robót budowlano – montażowych określonych w przepisach 

Ministerstwa Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z uwzględnieniem warunków BHP. 

 

 

 

Opracował: 

 

 

Rawicz, 07.05.2020r.  

 

 

  

 

 

 


