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OPIS TECHNICZNY 

Dokumentację projektową należy odczytywać w całości. Treść rysunku technicznego 
wchodzącego w skład Dokumentacji projektowej jest zgodna z jego metryką. Inne obiekty 
pokazane na tym rysunku mogą być traktowane jedynie informacyjnie. Rysunek należy 
interpretować w powiązaniu z innymi odpowiadającymi rysunkami Dokumentacji projektowej. 
Dokumentację projektową sporządzono na aktualnej mapie do celów projektowych. Przed 
przystąpieniem do robót drogowych Wykonawca zobowiązany jest wykonać pomiar kontrolny 
dowiązania sytuacyjnego i wysokościowego oraz zweryfikować aktualność mapy do celów 
projektowych, a ewentualne zmiany powinny być bezzwłocznie przekazane do projektanta. 
Naniesiona lokalizacja obiektów i urządzeń podziemnych jest orientacyjna. Nie wyklucza się 
istnienia innej niezinwentaryzowanej infrastruktury terenu. W przypadku rozbieżności, 
wymiary podane na piśmie są ważniejsze od wymiarów określonych na podstawie odczytu 
z Dokumentacji Projektowej. 

1. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu budowlanego oraz, w zależności od rodzaju 
obiektu, jego charakterystyczne parametry techniczne, w szczególności: kubaturę, 
zestawienie powierzchni, wysokość, długość, szerokość i liczbę kondygnacji 

1.1. Przedmiot opracowania 

Niniejsze opracowanie stanowi projekt budowlany wykonawczy układu drogowego 
dla inwestycji pn.: „Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu 
w Świnoujściu – etap 1’’ Część I: Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi 
Morza) pomiędzy skrzyżowaniami z ul. Barlickiego i nowoprojektowaną drogą (tzw. 
obwodnicą Bazy Las) – Odcinek północny od ul. Barlickiego do ul. Norweskiej o długości ok. 
220m. 

Inwestycja realizowana jest na podstawie Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. 
o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg 

publicznych (tj. Dz. U. z 2018r. , poz. 1474, tekst jednolity) 

Celem inwestycji jest zapewnienie sprawnego i bezpiecznego oraz jak najmniej 
uciążliwego dla mieszkańców i innych użytkowników dróg, dojazdu z ul. Barlickiego do 
nowoprojektowanej obwodnicy Bazy Las drogi S3. 

Efektem realizacji przedsięwzięcia będzie przede wszystkim poprawa systemu 
komunikacyjnego, zwiększenie komfortu podróży, usprawnienie ruchu turystycznego 
oraz korzyści ekonomiczne w skali regionalnej i ponadregionalnej. 

1.2. Lokalizacja zadania 

Inwestycja zlokalizowana jest w województwie zachodniopomorskim, powiecie 
i gminie M. Świnoujście,  w granicach administracyjnych miasta Świnoujście. 
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1.3. Zakres inwestycji 

Zakres przedmiotowej inwestycji obejmuje: 

 Roboty drogowe 

 rozbiórkę istniejących nawierzchni drogowych oraz pozostałych elementów 
korpusu drogowego, 

 budowę nowej nawierzchni drogi oraz korpusu drogowego, 

 przebudowę nawierzchni jezdni, wszystkich skrzyżowań i zjazdów, 

 budowę ścieżki rowerowej, 

 budowę i przebudowę chodników, 

 wykonanie przystanku autobusowego, 

 roboty wykończeniowe i porządkowe zarówno w pasie drogowym jak  
i poza nim na działkach przyległych  - naruszonych przez Wykonawcę w 
trakcie realizacji robót, 

 Branża hydrologiczna 

 wykonanie odwodnienia drogi – budowa rowów chłonnych, budowa studni 
chłonnych, 

 Kanalizacja deszczowa 

 wykonanie odwodnienia drogi – powierzchniowego, przykanalików z wpustów 
ulicznych do rowów chłonnych lub studni chłonnych, 

 Oświetlenie 

 demontaż istniejącego oświetlenia, 

 wykonanie oświetlenia ulicznego z oprawami typu LED, 

 Urządzenia BRD 

 wykonanie oznakowania pionowego i poziomego 

 Przebudowa istniejącej infrastruktury technicznej 

Zabezpieczenie i przebudowa istniejących urządzeń obcych zgodnie z podanymi warunkami 
technicznymi ich właścicieli: 

 linie elektroenergetyczne, 

 linie teletechniczne, 

 Zieleń 

 wycinkę drzew i krzewów kolidujących i w złym stanie, 

 nasadzenia rekompensacyjne. 
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1.1  Kolejność realizacji obiektów 
 

W ramach opracowywanej dokumentacji projektowej przyjęto następującą kolejność 
realizacji obiektów: 

 roboty przygotowawcze 
 roboty rozbiórkowe 
 roboty ziemne 
 odwodnienie korpusu drogowego 
 budowa i przebudowa sieci 
 podbudowy 
 nawierzchnie 
 roboty wykończeniowe. 

1.4. Dokumentacja formalno-prawna 

Projekt budowlany wykonano zgodnie z obowiązującym Prawem Budowlanym 
(Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2019 r. poz. 51)) 
oraz m.in.  

1. Ustawą z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r. 
poz. 2068),  

2. Ustawą z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji ministra środowisku i 
jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz ocenach 
oddziaływania na  środowisko (Dz.U. 2020, poz. 283, 284, 322, 471, 1378),  

3. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 
inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz. U. 2020, poz. 1363), 

4.  Ustawą z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz.U. 2020,  
poz. 1219, 1378, 1565),  

5. Ustawą z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (t.j.: Dz.U. 2020, poz. 310, 284, 695, 782, 
875, 1378), 

6.  Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz.U. 2019, poz. 1643), 

7.  Rozporządzeniem Ministra, Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej  
z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu 
budowlanego (Dz.U. 2020, poz. 1609), 

8. Rozporządzeniem Ministra, Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów 
budowlanych (Dz.U. 2012, poz. 463)  

9. Zgodnie z Polskimi Normami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

1.5. Podstawa opracowania 

Podstawą opracowania są: 

 TOM III: Opis przedmiotu zamówienia dla zadania inwestycyjnego pn.: ,,Sprawny 
i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ 

 Umowa WIM 113/2019 z dnia 08.11.2019r. zawarta pomiędzy Inwestorem tj. Skarb 
Państwa Gmina Miasto Świnoujście, ul. Wojska Polskiego 1/5, 72-600 Świnoujście, 
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a Projektantem tj. IVIA S.A., Al. W. Roździeńskiego 91, 40-203 Katowice, biuro 
w Czechowicach – Dziedzicach: ul. Kasprowicza 46, 43-502 Czechowice – Dziedzice. 

1.6. Mapa sytuacyjno - wysokościowa 

Opracowanie planu sytuacyjnego oparto o zaktualizowaną mapę do celów 
projektowych wykonaną przez firmę Geox Pomiary Usługi Geodezyjne inż. Jarogniew Ciołek, 
Ostromice 59, 72-510 Wolin. 

1.7. Studia i plany 

W gminie M. Świnoujście w obszarze objętym opracowaniem obowiązuje uchwalone 
Uchwałą Nr LXVII/442/2002 Rady Miasta Świnoujścia z dnia 5 lipca 2002 roku Studium 
uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Świnoujścia z późn. 
zmianami. Kontynuowanie modernizacji głównych ulic dojazdowych do miasta (ze względu 
na ich zły stan techniczny) oraz wymaganie rozbudowy oraz modernizacji dróg dojazdowych 
do poszczególnych obszarów portu zawarto we wspomnianym dokumencie. 

Na obszarze inwestycji obowiązują następujące miejscowe plany zagospodarowania 
przestrzennego: 

 MPZP dla Obszaru V (Warszów) zatwierdzone Uchwałą Rady Miasta Świnoujścia Nr 
XX/158/2004 z dnia 19 lutego 2004r., 

 MPZP dla Obszaru V (rejon ul. Ku Morzu I) zatwierdzone Uchwałą Rady Miasta 
Świnoujścia Nr XXIV/203/2007 z dnia 13 września 2007r., 

 MPZP dla Obszaru V (rejon ul. Barlickiego) zatwierdzone Uchwałą Rady Miasta 
Świnoujścia Nr VII/57/2011 z dnia 31 marca 2011r., 

 MPZP dla Obszaru V (rejon ul. Ku Morzu II) zatwierdzone Uchwałą Rady Miasta 
Świnoujścia Nr LII/401/2014 z dnia 27 marca 2014r., 

 MPZP dla Obszaru V (rejon ul. Dworcowej, Fińskiej, Duńskiej i Norberta Barlickiego) 
zatwierdzone Uchwałą Rady Miasta Świnoujścia Nr XXX/238/2016 z dnia 15 grudnia 
2016r., 

W opracowaniu znajduje się MPZP dla rejonu ul. Wolińskiej (przystąpienie: Uchwała 
Nr XLIV/332/2017 z dnia 31 sierpnia 2017r.). 

1.8. Decyzja środowiskowa 

Projekt został wykonany zgodnie z warunkami  określonymi w decyzji nr 17/2018 
o środowiskowych uwarunkowaniach znak WONS-OŚ.4210.15.2016.AT.36 z dnia 
11.05.2018r. wydanej przez RDOŚ w Szczecinie. 

1.9. Dokumentacja geotechniczna i hydrogeologiczna 

Dla określenia warunków geologiczno – inżynierskich w podłożu przedmiotowej 
inwestycji sporządzono Projekt Robót Geologicznych. Opracowanie to wykonała firma 
Geoprojekt Szczecin Sp. z o.o., ul. Tartaczna 9, 70-893 Szczecin. 
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1.10. Parametry techniczne projektowanej kanalizacji deszczowej 

Budowa kanalizacji deszczowej podyktowana jest projektowaniem i budową drogi 
powiatowej ul. Ludzi Morza 

Trasę projektowanych odcinków kanalizacji deszczowej wytyczono w terenie 
w nawiązaniu do istniejącego zagospodarowania terenu, układu drogowego, ogrodzeń parcel 
prywatnych, mapy własnościowej oraz istniejącego i projektowanego uzbrojenia 
podziemnego. 

Szczegółowy zakres budowy przedmiotowej kanalizacji deszczowej obejmuje 
wykonanie następujących prac: 

 

L.P Nr kanału Wylot
Średnica 
kanału           
[ mm]

Odwodnienie 
drogi z przedziału 

Km
Km wylotu Odbiornik

Zbiornik 
retencyjny

Długość 
kanalizacji [m]

1
Kanał  
KD3

- DN200
0+000 - 0+220    

(ul. Ludzi Morza)
-

rów melioracyjny / 
studnie chłonne

- 131,4
 

2. W stosunku do budynku mieszkalnego jednorodzinnego i lokali mieszkalnych – 
zestawienie powierzchni użytkowych obliczanych według Polskiej Normy, o której mowa 
w § 8 ust. 2 pkt 9, z uwzględnieniem następujących zasad: 

a) przez lokal mieszkalny należy rozumieć wydzielone trwałymi ścianami w obrębie budynku 
pomieszczenie lub zespół pomieszczeń przeznaczonych na stały pobyt ludzi, które wraz  
z pomieszczeniami pomocniczymi służą zaspokajaniu ich potrzeb mieszkaniowych 
b) powierzchnię pomieszczeń lub ich części o wysokości w świetle równej lub większej od 
2,20 m należy zaliczać do obliczeń w 100%, o wysokości równej lub większej od 1,40 m, lecz 
mniejszej od 2,20 m – w 50%, natomiast o wysokości mniejszej od 1,40 m pomija się 
całkowicie 

Nie dotyczy projektowanego obiektu. 

3. Formę architektoniczną i funkcję obiektu budowlanego, sposób jego dostosowania do 
krajobrazu i otaczającej zabudowy oraz sposób spełnienia wymagań, o których mowa w 
art. 5 ust. 1 ustawy 

3.1. Zagospodarowanie terenu 

 
Istniejąca infrastruktura techniczna 

W rejonie projektowanej inwestycji zlokalizowane są następujące sieci uzbrojenia terenu: 
- sieci wodociągowe  
- sieci kanalizacji sanitarnej  
- sieć gazociągowa  
- sieci elektroenergetyczne  
- sieci teletechniczne    
- oświetlenie  
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W bezpośrednim sąsiedztwie jezdni znajdują się liczne sieci infrastruktury technicznej 
oraz pojedynczo rosnące drzewa. Ulica na przebudowywanym odcinku odwadniana jest 
za pomocą wpustów deszczowych. Po wschodniej stronie ulicy występują latarnie 
oświetleniowe. 

 
Istniejące budynki i budowle kolidujące z inwestycją 
 

Projektowany układ drogowy koliduje z budynkiem nr 4 zlokalizowanym na działce nr 
276 przy ulicy Ludzi Morza, obręb nr 0014. Szczegółowy projekt rozbiórki znajduje się w 
TOM-ie VII. 

 

Projektowane zagospodarowanie terenu 

Na ul. Ludzi Morza zaprojektowano jezdnię o nawierzchni bitumicznej szerokości 
6,00m. Przewidziano przekrój uliczny z obustronnym krawężnikiem ze ścieżką rowerową 
szerokości 2,50m oraz chodnikiem szerokości 2,00m po wschodniej stronie ulicy 
i chodnikiem szerokości 2,00m po zachodniej stronie ulicy. Wzdłuż wschodniej krawędzi 
jezdni zaprojektowano oświetlenie z oprawami typu LED. W jezdni zaprojektowano wpusty 
deszczowe. W projekcie zaplanowano również przystanek autobusowy w km ok. 0+185 
(strona zachodnia) oraz w km ok. 0+130 (strona wschodnia). Zaprojektowano skrzyżowania 
z ul. Łąkową oraz Norweską, a także zjazdy do przylegających do inwestycji nieruchomości 
(w miejscu zjazdów istniejących). Na odcinku od km ok. 0+080 do km 0+120 zaprojektowano 
rezerwę terenu pod przyszłą budowę miejsc parkingowych. Od km ok. 0+010 do km  
ok. 0+140 po lewej stronie za ścieżką rowerową oraz chodnikiem zaprojektowano rowy 
otwarte chłonne. 

4. Układ konstrukcyjny obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne 
(statyczne), założenia przyjęte do obliczeń konstrukcji, w tym dotyczące obciążeń, oraz 
podstawowe wyniki tych obliczeń, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych w krajowej 
praktyce – wyniki ewentualnych badań doświadczalnych, rozwiązania konstrukcyjno-
materiałowe podstawowych elementów konstrukcji obiektu, kategorię geotechniczną 
obiektu budowlanego, warunki i sposób jego posadowienia oraz zabezpieczenia przed 
wpływami eksploatacji górniczej, rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe wewnętrznych i 
zewnętrznych przegród budowlanych; w przypadku projektowania rozbudowy lub 
nadbudowy, w razie potrzeby, do opisu technicznego należy dołączyć ocenę techniczną 
obejmującą aktualne warunki geotechniczne i stan posadowienia obiektu. 

4.1. Kategoria geotechniczna 

Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej 
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia 
obiektów budowlanych, (Dz. U. poz. 463) przedmiotową inwestycję przyjęto do pierwszej 
kategorii geotechnicznej. 
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4.2. Warunki gruntowo- wodne, morfologia i zagadnienia środowiskowe 

Pod względem geograficznym (Kondracki, 2009) obszar inwestycji znajduje się w: 

 Megaregionie: Pozaalpejska Europa Środkowa 

 Prowincji: Niż Środkowoeuropejski 

 Podprowincji: Pobrzeża Południowobałtyckie 

 Makroregionie: Pobrzeże Szczecińskie  

 Mezoregionie: Uznam i Wolin 

 Mikroregion: Brama Świny. 

Według danych dostępnych w Systemie Osłony Przeciwousuwiskowej dla terenu 
gminy Miasto Świnoujście obszar inwestycji znajduje się poza terenem zagrożonym ruchami 
masowymi ziemi oraz poza terenem czynnych osuwisk.  

Wody powierzchniowe zlokalizowane najbliżej terenu inwestycji to południowo-
wschodnia część Morza Bałtyckiego, czyli Zatoka Pomorska oraz rzeka Świna, a także inne 
cieki i rowy melioracyjne. Najważniejszym dla omawianego terenu elementami 
hydrograficznymi są rzeka Świna i Morze Bałtyckie. Zwierciadło wód gruntowych układa się 
zwykle (poza okresami ,,cofki’’) nieco powyżej lustra wody w Świnie. Przebudowywane drogi 
w całości przebiegają przez obszar jednostki hydrogeologicznej 2aQII (czwartorzędowe 
piętro wodonośne). 

Z analizy Szczegółowej Mapy Geoogicznej Polski (arkusz 112-Świnoujście, 113-
Międzyzdroje) wynika, że podłoże inwestycji zbudowane jest z osadów czwartorzędowych 
wieku heloceńskiego.  

Ze względu na występowanie w podłożu warstw gruntów jednorodnych genetycznie i 
litologicznie można stwierdzić, że model geologiczny w rejonie przedmiotowej inwestycji jest 
prosty, zaś warunki złożone, ze względu na występowanie nasypów o miąższości ok. 1,00-
1,50m.  

Zgodnie z podziałem kraju na 172 jednolite części wód podziemnych rozpatrywany 
obszar leży na terenie JCWP nr 1 – PLGW60001: 

 Dorzecze: Odry 

 Region wodny: Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego 

 Główna zlewnia: Cieśnina Świna, Ognica, Wielka Struga, Dopływ z Krasiboru, 
Rzecki Nurt, Kanał Piastowski, Dopływ z polderu Osiecz 

 Region hydrogeologiczny (Paczyński, 1995): V - pomorski 

Rejon inwestycji znajduje się niemal w całości na terenie obszaru Natura 2000 
specjalnej ochrony siedlisk ,,Wolin i Uznam’’ PLH320019. Jedynie rejon dzielnicy 
Świnoujście Warszów i dalej na zachód nie znajduje się w obszarze ochrony 2000. 
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4.3. Opis projektowanego rozwiązania 

a) Kanalizacja deszczowa - odwodnienie 
 

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi będzie realizowane przez odwodnienie 
powierzchniowe poprzez wpusty uliczne. Zaprojektowany system odwodnienia 
uwarunkowany jest istniejącym i projektowanym zagospodarowaniem terenu, niweletą 
i przekrojem poprzecznym dróg oraz możliwością grawitacyjnego odprowadzenia wód 
opadowych do projektowanego rowu chłonnego oraz projektowanych studni chłonnych. 

Projektowana droga będzie odwodniona powierzchniowo z odprowadzeniem wody 
z jezdni do rowów drogowych oraz studni chłonnych poprzez wpusty uliczne.  
 

Odbiornikami wód opadowych ze zlewni projektowanego odcinka drogi będą: 
 
 projektowane rowy chłonne 
 projektowane studnie chłonne 

4.4. Rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe. 

Przewody rurowe 
Zaprojektowano przykanaliki do wpustów ulicznych o średnicy DN200.  
Kanały grawitacyjny zaprojektowano z polipropylenu PP-B strukturalne o sztywności 

obwodowej SN8kN/m2 a w miejscach gdzie zagłębienie rury jest mniejsze od 1,0m z rur 
polipropylenu PP-B strukturalne o sztywności obwodowej SN12kN/m2. 

Wszystkie elementy na kanalizacji: złączki, kształtki itd. należy stosować odpowiednio 
dla danej technologii i zastosowanego materiału rur.  

W każdym przypadku mają być dochowane następujące parametry i charakterystyka 
rur, połączeń: 

 posiadanie aprobat technicznych z  ITB na cały stosowany asortyment lub zgodność 
z PN 

 oznaczenie znakiem B lub CE (wyrób budowlany). 

UWAGA: Rurociągi o przykryciu mniejszym niż 1,0m  należy zabezpieczyć termicznie 
poprzez wykonanie ocieplenia.   

Studzienki kanalizacyjne  
Zaprojektowano studzienki połączeniowe, rewizyjne betonowe o średnicach DN1000 

z osadnikiem o głębokości 0,5m z prefabrykatów betonowych łączonych na uszczelki 
(uszczelki zgodne z normą PN-EN 681-1 lub równoważne), z betonu C35/45 (B45), o 
wodoszczelności  W12 i mrozoodporności F-150 wykonane zgodnie z normą PN-EN 1917 
lub równoważne złożone z: 

- monolitycznej części dennej (monolit łącznie z kinetą) o wysokości dostosowanej 
do głębokości studzienki i wyprofilowaną zgodnie ze spadkiem kanału kinetą, 

- kręgów betonowych odpowiadających wymaganiom normy PN-EN 1917 lub 
równoważne lub monolit lub cegła kanalizacyjna odpowiadająca wymaganiom 
PN-B-12037 lub równoważne, 

- kominy betonowe adaptowane z typowego projektu zawartego KPED karty 02.04 
i 02.08; 

- zwieńczenie z płyty betonowej zbrojonej z otworem pod właz Ø600mm lub 
Ø800mm pod komin włazowy (zgodne z normą DiN 4034 lub równoważne) 
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- w studniach fabrycznie osadzone stopnie stalowe (zgodne z normą PN-EN 
13101 lub równoważne) powlekane i zintegrowane i króćce kielichowe 
odpowiednie dla zastosowanego rodzaju rur z uszczelkami 

- włazu betonowo-żeliwnego o wysokości 8cm i średnicy 600mm klasy D400 dla 
studni zlokalizowanych w pasie drogowym, klasy C250 na terenach zielonych; 
spełniające wymagania PN-EN 124 lub równoważne. 
 

Studnie z prefabrykowanych elementów betonowych i żelbetowych produkowanych 
wg normy PN-EN 1917 lub równoważne i PN-B-10729 lub równoważne, łączonych za 
pomocą uszczelek, przykryć płytą żelbetową pokrywową na/lub bez pierścienia 
odciążającego lub zwieńczeniem stożkowym oraz zabudowanym włazem żeliwno-
betonowym Ø600 klasy dostosowanej do rodzaju ruchu, nawierzchni wg normy PN-EN 124 
lub równoważne, zabezpieczony przed kradzieżą. Typ włazu montować w zależności od 
lokalizacji studni zgodnie z PN-EN 124 lub równoważne. W przypadku lokalizacji studni w 
granicy chodnika i ścieżki rowerowej właz usytuować na terenie chodnika. Przed  
usytuowaniem włazu należy dokonać sprawdzenia sąsiedniego zagospodarowania terenu 
studni, celem uniknięcia lokalizowania włazu pod obiektami utrudniającymi jego otwarcie np. 
bariery drogowe.  Przejścia kolektora przez ściany studni wykonać jako szczelne. Studnie 
posiadają zamontowane na stałe żeliwne stopnie złazowe.  

Zastosowane studnie pełnią funkcje osadników dla danej drogi i wyłapują grubsze 
frakcje piasku i zawiesin, dzięki czemu wody opadowe spływające do odbiorników są 
podczyszczone. W związku z powyższym należy przeprowadzać regularne kontrole 
studzienek i ich koszy oraz stanu osadzania zawiesin w elementach osadnikowych oraz 
wykonywać w razie potrzeby czyszczenie np. metodą ciśnieniową, w celu prawidłowego 
funkcjonowania systemu podczyszczania.  

Rzędne włazów studni należy rozpatrywać łącznie z projektowanym terenem (branża 
drogowa), w razie rozbieżności należy je dostosować do siebie. Studzienki ustawiać na 
podbudowie piaskowej o grubości 20cm, zagęszczonej do stopnia ls=0,95, stabilizowanej 
cementem. 

Studzienki obsypywać piaskiem, warstwami o grubości max. 30cm, zagęszczonymi 
mechanicznie.  

Wpusty deszczowe 

Studzienki ściekowe zaprojektowano jako typowe betonowe o średnicy wewnętrznej 
Dw450mm z częścią osadnikową o głębokości min. 0,5m. Zaprojektowano podłączenie 
wpustów ulicznych do projektowanej kanalizacji deszczowej oraz w przypadku braku 
kanalizacji do projektowanych studni chłonnych lub rowów drogowych chłonnych. 

Studzienki ściekowe należy wykonać z prefabrykowanych elementów betonowych 
łączonych na uszczelki z betonu C35/45 wodoszczelnego i mrozoodpornego spełniające 
wymagania PN-EN 1917 lub równoważne składające się z: 

- monolitycznej części dennej o średnicy wewnętrze DN450mm i wysokości 
dostosowanej do głębokości studzienki 

- kręgów betonowych o średnicy DN450mm i wysokości wg oferty producenta 
- osadnika o wysokości min. 1,0m 
- pierścienia odciążającego z betonu C40/50 i stali 18G2 lub S235JR 
- płyty betonowej pokrywowej z otworem do zamontowania wpustu 
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- wpustu ulicznego żeliwnego klasy D400 lub wpustu ulicznego krawężnikowego 
klasy D400 spełniającego wymagania PN-EN 124 lub równoważne. 

 
Na studzienkach ściekowych zastosowano wpusty jako żeliwne z zawiasami oraz 

zabezpieczeniem śrubowym klasy D400. Stosowane zwieńczenia żeliwne muszą być 
zgodne z PN-EN 124 lub równoważne. Zwieńczenia wpustów i studzienek kanalizacyjnych 
do nawierzchni do ruchu pieszego i kołowego lub posiadać aktualną aprobatę techniczną. 
Studzienki muszą być zgodne z normami: PN-B-10729 Studzienki kanalizacyjne lub 
równoważne oraz z PN-EN-1917 Studzienki włazowe i niewłazowe z betonu niezbrojonego, 
z betonu zbrojonego włóknem stalowym i żelbetowe lub równoważne. Wpusty uliczne należy 
posadawiać na fundamencie z betonu C12/15.  

Zastosowane wpusty pełnią funkcje osadników dla danej drogi i wyłapują grubsze 
frakcje piasku i zawiesin, dzięki czemu wody opadowe spływające do odbiorników są 
podczyszczone. W związku z powyższym należy przeprowadzać regularne kontrole 
studzienek wpustów i ich koszy oraz stanu osadzania zawiesin w elementach osadnikowych 
oraz wykonywać w razie potrzeby czyszczenie np. metodą ciśnieniową, w celu prawidłowego 
funkcjonowania systemu podczyszczania.  

Studnie chłonne  
 
Zaprojektowano studzienki chłonne betonowe o średnicach DN1500 z osadnikiem 

o głębokości 1,0m z prefabrykatów betonowych łączonych na uszczelki (uszczelki zgodne 
z normą PN-EN 681-1 lub równoważne), z betonu C35/45 (B45), o wodoszczelności  W12 i 
mrozoodporności F-150 wykonane zgodnie z normą PN-EN 1917 lub równoważne złożone z: 

- kręgów betonowych odpowiadających wymaganiom normy PN-EN 1917 lub 
równoważne lub monolit lub cegła kanalizacyjna odpowiadająca wymaganiom 
PN-B-12037 lub równoważne, 

- kominy betonowe adaptowane z typowego projektu zawartego KPED karty 02.04 
i 02.08; 

- zwieńczenie z płyty betonowej zbrojonej z otworem pod właz Ø600mm lub 
Ø800mm pod komin włazowy (zgodne z normą DiN 4034 lub równoważne) 

- w studniach fabrycznie osadzone stopnie stalowe (zgodne z normą PN-EN 
13101 lub równoważne) powlekane i zintegrowane i króćce kielichowe 
odpowiednie dla zastosowanego rodzaju rur z uszczelkami 

- włazu betonowo-żeliwnego o wysokości 8cm i średnicy 600mm klasy C250 na 
terenach zielonych; spełniające wymagania PN-EN 124 lub równoważne. 
 

Studnie z prefabrykowanych elementów betonowych i żelbetowych produkowanych 
wg normy PN-EN 1917 lub równoważne i PN-B-10729 lub równoważne, łączonych za 
pomocą uszczelek, przykryć płytą żelbetową pokrywową na/lub bez pierścienia 
odciążającego lub zwieńczeniem stożkowym oraz zabudowanym włazem żeliwno-
betonowym Ø600 klasy dostosowanej do rodzaju ruchu, nawierzchni wg normy PN-EN 124 
lub równoważne, zabezpieczony przed kradzieżą. Typ włazu montować w zależności od 
lokalizacji studni zgodnie z PN-EN 124 lub równoważne.  

Charakterystyka studni chłonnych przedstawiona została w odrębnym opracowaniu 
branży hydrologicznej. 
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Urządzenia podczyszczające 

Funkcje oczyszczające będą pełniły osadniki w wpustach ulicznych oraz w studniach 
betonowych. 

Wody opadowe odprowadzane do odbiorników będą odpowiadały parametrom 
wskazanym w Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 
lipca 2019 r. w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego oraz 
warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także 
przy odprowadzaniu wód opadowych lub roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych (Dz. 
U. 2019 poz. 1311). 

Wyloty kanalizacji deszczowej 

Wylot kanału do projektowanego rowu melioracyjnego zlokalizowanego przy ul. Ludzi 
Morza należy wykonać przy zastosowaniu typowego prefabrykowanego wylotu.  

Wyloty z przykanalików wykonać poprzez montaż elementów prefabrykowanych 
betonowych oraz umocnić narzutem kamiennym w odległości 1,0-1,5 m wokół wylotu. 
W przypadku braku możliwości montażu prefabrykatu betonowego na kanale, należy 
wykonać wylot do rowu drogowego poprzez ścięcie rury do pochylenia skarpy wraz 
z umocnieniem tego wylotu narzutem kamiennym. 

4.5. Wytyczne wykonania - roboty ziemne 

Wszelkie prace w obrębie czynnej kanalizacji należy wykonywać ręcznie pod 
nadzorem właściciela sieci.  

Wykop należy rozpoczynać od najniższego punktu i prowadzić w górę w kierunku 
przeciwnym do spadku terenu. Prace powinny być prowadzone metodą potokową, przy 
zachowaniu podziału trasy rurociągu na odcinki robocze o długości do 100m. 

a) wykopy 
Projektowana kanalizacja na całej długości ułożona będzie w ziemi. 

Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z PN-B-10736:1999 „Wykopy otwarte dla 
przewodów wodociągowych i kanalizacyjnych - Warunki techniczne wykonania” lub 
równoważne, a w szczególności z wymaganiami i badaniami dotyczącymi warunków 
bezpieczeństwa pracy. Wykopy pod rurociągi należy wykonywać jako wąskoprzestrzenne 
zgodnie z PN-B-06050:1999 „Geotechnika. Roboty ziemne” lub równoważne. W miejscach 
występowania intensywnej podziemnej infrastruktury technicznej wykopy należy wykonywać 
ręcznie. 
Ponadto należy przestrzegać następujących zasad: 

- roboty ziemne prowadzić w okresach o małym nasileniu opadów, poza okresem 
zimowym 
- wykopy należy wykonywać bezpośrednio przed ułożeniem rurociągu 
- wykopy wykonywać na odcinkach umożliwiających szybkie ułożenie rurociągu i jego 
obsypanie 
- wykopy należy chronić przed dopływem wód gruntowych ,a wody opadowe 
i przypadkowe odprowadzać na bieżąco. 

Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z: 
BN-83/8836-02 – Norma branżowa. Warunki techniczne wykonania” lub równoważne. 
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PN-S-02205 – „Drogi samochodowe, Roboty ziemne. Wymagania i badania” lub 
równoważne. 
PN-B-06050 – „Geotechnika. Roboty ziemne, Wymagania ogólne” lub równoważne. 

b) zabezpieczenie wykopów 
Minimalna szerokość wykopu powinna być dostosowana do średnicy przewodu 

i umożliwiać montaż elementów rurociągu.  
Wykopy należy zabezpieczyć zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z 

dnia 6 lutego 2003r "w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót 
budowlanych"(Dz. U. Nr 47/2003  poz. 401z późniejszymi zmianami). 
Sposoby zabezpieczenia wykopów, to: 

-szalunki z bali drewnianych 
-szalunki przy zastosowaniu elementów profilowanych z blach stalowych 
-szalunki samopogrążalne - sposób zalecany. 

c) układanie rurociągów w wykopie 
Rury należy układać w wykopie, z którego muszą być usunięte: gruz, beton 

i kamienie oraz gnijące resztki roślinne. 
Głębokość ułożenia powinna być taka, aby grubość warstwy ziemi ponad górną 

tworzącą przewodu rurowego wynosiła min. 1,0m. 
Przewody należy układać w obsypce piaskowej o łącznej grubości: 
- 20 cm - podsypka o zagęszczeniu ls nie mniejszym niż 0,95 wg normalnej próby 
Proctora 
- średnica kanalizacji 
- 30 cm - zasypka piaskowa o zagęszczeniu ls=0,95 - 1,0 w zależności od lokalizacji 
rurociągu . 
Układanie i montaż rurociągu w tak przygotowanym wykopie należy prowadzić w taki 

sposób, aby nie spowodować zanieczyszczenia wnętrza, uszkodzeń powłok izolacyjnych 
oraz występowania nadziemnych naprężeń na odcinkach przewodów rurowych. Pod kielichy 
wykonać odpowiednie zagłębienia. Należy ułożyć na rurze przewodowej taśmę lokalizacyjną 
z drutem. 

d) zasypywanie wykopów  
Użyty materiał i sposób zasypania wykopów nie powinny spowodować uszkodzenia 

ułożonego rurociągu i powłok ochronnych oraz zabudowanych na nim elementów. 
Wykopy ponad warstwę obsypki, należy zasypać gruntem rodzimym, o ile jego 

właściwości gwarantują uzyskanie właściwego stopnia zagęszczenia, warstwami o grubości 
20-30 cm. 

Warstwy te należy zagęszczać ręcznie lub mechanicznie, o ile nie spowoduje to 
uszkodzenia przewodu. 

Wskaźnik zagęszczenia  gruntu zasypowego powinien wynosić odpowiednio: 
- warstwy do głębokości 1,2m od niwelety drogi                               ls≥ 1,00 
- warstwy do głębokości poniżej 1,2m od niwelety drogi                   ls=0,97 
- warstwy zasypowe na całej głębokości na terenach zielonych       ls=0,95   
Nadmiar ziemi z wykopu należy odwozić w miejsce uzgodnione ze służbami 

Inwestora. 
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UWAGA: 
W przypadku, gdy odległość górnej tworzącej przewodu do projektowanej rzędnej 

terenu będzie mniejsza niż 1,0m, zaprojektowano docieplenie przewodu o grubości 20- 30 
cm, zastosować materiał nienasiąkliwy, np. keramzyt. 

e) uwagi wykonawcze  
Przed wbiciem umocnień wykopów należy wykonać przekop kontrolny w miejscu 

lokalizacji uzbrojenia terenu dla upewnienia się co do możliwości ich wbicia. 
Zlokalizowane urządzenia infrastruktury podziemnej należy zabezpieczyć 

podwieszając je do ścianek zabezpieczających wykopy. 
Indywidualne rozwiązania podwieszeń w zależności od stwierdzonej w terenie 

lokalizacji  i wymagań właścicieli tych urządzeń, opracuje Wykonawca. 
Roboty prowadzić pod nadzorem administratorów uzbrojenia. 
Korona ścianek zabezpieczających wykopy po ich wbiciu powinna znajdować się 0,2 

m ponad poziom terenu. 
Po obu stronach ścianek należy zabudować stalowe lub drewniane poręcze 

zabezpieczające przed upadkiem do wykopu. 

f) odwodnienie wykopów 
Nie przewiduje się wystąpienia zaburzeń stosunków wodnych przy wykonywaniu 

wykopów pod projektowaną sieć kanalizacyjną.           
W miejscach gdzie poziom wody w wykopie będzie nieznaczny należy wykonywać 

odwodnienia powierzchniowe. 
Wykonawca powinien wykonać urządzenia, które umożliwią odprowadzenie wód 

gruntowych i opadowych poza obszar robót ziemnych, tak aby zabezpieczyć grunty przed 
przewilgoceniem i nawodnienie. 

W zależności od lokalnych warunków odprowadzenie wód z wykopów należy 
wykonać poprzez pompowanie miejscowe lub liniowe (igłofiltry).  

Przewiduje się odprowadzenie wód: 
- do cieków wodnych 
- do rowów melioracyjnych. 
Wykonawca jest zobowiązany uzyskać wymagane przepisami decyzje i pozwolenia.  
W czasie wykonywania wykopów należy zwrócić szczególną uwagę na 

niedopuszczenie do zawilgocenia i uplastycznienia gruntów spoistych. 

4.6. Obliczenia 

Wymiarowanie kanałów i urządzeń podczyszczających 
Ścieki i wody opadowe pochodzące z pasa drogowego obliczono w oparciu o normę 

PN-S-02204:1997 „Odwodnienie Dróg” lub równoważne, na podstawie obliczeń opartych na 
wymogach aktualnych obowiązujących norm, a także na podstawie modelu obliczeniowego 
Bogdanowicza i Stachego: 

 
Obliczenie maksymalnej ilości wysokość opadu wyliczona jest z wzoru: 

 
hmax = 1,42 · t0,33 +  (R,t) · (-ln p) 0,584 
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gdzie: 
hmax – maksymalna wysokość opadu, [mm]; 
t – czas trwania deszczu, [min]; 

p – prawdopodobieństwo przewyższenia opadu, p(0,1); 

 – parametr zależny od regionu Polski i czasu t; 

 
Spływ wód deszczowych ze zlewni policzono wg. wzoru 

 
Q = F · ψ · φ · q 
gdzie: 
q – natężenie deszczu [dm3/s*ha] 
F – powierzchnia zlewni [ha] 
φ- współczynnik opóźnienia zależny od wielkości zlewni 
Ψ – współczynnik spływu 
- współczynnik spływu z nawierzchni utwardzonej =0,9 
- współczynnik spływu z nawierzchni utwardzonej (chodnik) = 0,85 
- współczynnik spływu z nawierzchni utwardzonej (drogi serwisowe) = 0,5  
- współczynnik spływu z nawierzchni ażurowej =0,5 
- współczynnik spływu z pasów rozdziału =0,15 
- współczynnik spływu z terenów zielonych =0,15 
 
Natężenie miarodajne opadu deszczu q określono ze wzoru: 
 

 
 
 

 
Do obliczeń przyjęto: 

Kategoria drogi: Z - zbiorcza 
Prawdopodobieństwo: P = 50% 
Czas trwania deszczu: t = 15 min 
Roczna suma opadów: H ≤ 600 
Natężenie deszczu: q=97,2 l/s·ha 

 
Średnice kanałów deszczowych dobrano na podstawie wyników obliczeń 

hydraulicznych poszczególnych odpływów ze zlewni naturalnej i drogowej, przy założeniu 
maksymalnego wypełnienia kanału do 85%. 
 

UWAGA:  
Przyjęte współczynniki spływu stanowią wartości rzeczywiste dla danych zlewni i służyły do 
wymiarowania odcinków kanalizacji odwadniającej pas drogowy. Szczegółowe dane 
dotyczące zbiorników zostały ujęte w obliczeniach hydrauliczno-hydrologicznych 
stanowiących odrębny element dokumentacji hydrologicznej. 

 
 
 

  667,0
347,15

mt

A
q 
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4.7. Próba szczelności 

Po wykonaniu montażu kanałów grawitacyjnych należy przeprowadzić próbę 
ciśnieniowo-hydrauliczną zgodnie z obowiązującymi normami dla sprawdzenia szczelności 
połączeń rur i studni. Dla kanałów grawitacyjnych próbę szczelności wykonać zgodnie z 
normą PN-EN 1610 lub równoważne. Przed oddaniem odcinków sieci kanalizacyjnej do 
eksploatacji należy poddać je płukaniu. 

4.8. Skrzyżowanie z uzbrojeniem podziemnym 

a) Skrzyżowanie z kablami energetycznymi i teletechnicznymi 
Po wytyczeniu trasy pod rurociąg należy w miejscu skrzyżowania z kablami, wykonać 

ich zabezpieczenie. Wszelkie prace w pobliżu istniejącego kabla energetycznego 
i telekomunikacyjnego należy wykonać ręcznie zgodnie z: N SEP-E-004 lub równoważne. 

W projekcie istniejące kable elektroenergetyczne i teletechniczne wchodzące 
w zakres inwestycji (przecinające nową trasę rurociągu) przyjęto do zabezpieczenia rurami 
osłonowymi dwudzielnymi bądź przebudowy w ramach przedmiotowej inwestycji.  

Projektowane uzbrojenie elektroenergetyczne i teletechniczne w miejscach kolizji 
zostanie zabezpieczone rurami ochronnymi, ujętymi w osobnych opracowaniach branży 
elektrycznej. 

W przypadku braku takiego zabezpieczenia, istniejące kable elektroenergetyczne 
i teletechniczne należy zabezpieczyć poprzez nałożenie na kablu rury osłonowej dwudzielnej 
wykonanej z PCV lub rury z polietylenu wysokiej gęstości /PE-HD/ PS (średnicy Dz110 na 
kable niskiego napięcia i teletechniczne). Końce rury osłonowej oprzeć na gruncie stałym.  

Powyższe prace należy wykonać po uprzednim wyłączeniu kabli spod napięcia i pod 
nadzorem ich Właściciela. 

 
UWAGA: 

 Uzbrojenie terenu naniesiono zgodnie z informacją dysponentów uzbrojenia. 
 Wszelkie prace w pobliżu istniejącego uzbrojenia terenu należy prowadzić ręcznie 

pod nadzorem użytkownika tego uzbrojenia, ze szczególnym zwróceniem uwagi na 
obowiązujące przepisy BHP.  

 Przed rozpoczęciem budowy należy uzyskać od użytkowników informacje 
o ewentualnych nowych lub nie zinwentaryzowanych sieciach podziemnych. 

4.9.  Izolacja antykorozyjna 

a) zabezpieczenie studzienek z kręgów żelbetowych i betonowych,  
Studzienki należy wykonywać na bazie prefabrykatów, które wykonane są zgodnie 

z normą PN-EN1917 lub równoważne, dzięki czemu elementy te będą zachowywały 
wymaganą mrozoodporność i nienasiąkliwość. Połączenia  kręgów betonowych należy 
wykonywać przy pomocy uszczelek gumowych zapewniających szczelność połączeń. 

Dodatkowo nożna zabezpieczyć elementy betonowe studni z zewnątrz izolacją 
bitumiczną, przez posmarowanie w gruntach nie nawodnionych roztworem bitumicznym do 
gruntowania studni oraz roztworem bitumicznym do izolacji studni kanalizacyjnych. 
W gruntach nawodnionych wykonać zabezpieczenie poprzez naniesienie warstwy roztworu 
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bitumicznego do gruntowania studni oraz dwóch warstw roztworu bitumicznego do izolacji 
studni kanalizacyjnych. 

W środowisku słabo agresywnym, niezależnie od czynnika agresji, studzienki należy 
zabezpieczyć przez zagruntowanie roztworem bitumicznym do gruntowania studni oraz 
trzykrotne posmarowanie lepikiem asfaltowym, stosowanym na gorąco. 

 
 
UWAGA: 
NIEDOPUSZCZALNY JEST KONTAKT ELEMENTÓW Z PE Z POWŁOKAMI 
BITUMICZNYMI. 

4.10. Zabezpieczenie przejść dla ruchu pieszego 

Wykopy w obszarze zabudowanym należy zabezpieczyć ogrodzeniem. W okresie 
budowy należy zapewnić dojścia i dojazdy do zabudowań. Przejścia dla pieszych 
zabezpieczyć stosując kładki o nośności 150 kg/m2. Minimalna szerokość winna wynosić 
0,75 m. Kładki muszą posiadać barierkę na wys. 1,1 m, poprzeczkę na wysokości 0,65 m 
i krawężnik o wysokości 0,15 m. Kładkę oprzeć min. 1,0 m poza krawędzie wykopu. 

W czasie wykonywania wykopów w miejscach dostępnych dla osób „trzecich” (pasy 
drogowe, ciągi piesze), wokół wykopów pozostawionych na czas zmroku i w nocy należy 
ustawić balustrady zaopatrzone w światło ostrzegawcze koloru czerwonego. 

5. W stosunku do obiektu budowlanego użyteczności publicznej i budynku mieszkalnego 
wielorodzinnego – sposób zapewnienia warunków niezbędnych do korzystania z tego 
obiektu przez osoby niepełnosprawne, w szczególności poruszające się na wózkach 
inwalidzkich 

Nie dotyczy projektowanego obiektu. 

6. W stosunku do obiektu usługowego, produkcyjnego (lub technicznego - podstawowe 
dane technologiczne oraz współzależności urządzeń i wyposażenia związanego z 
przeznaczeniem obiektu i jego rozwiązaniami budowlanymi 

Nie dotyczy projektowanego obiektu. 

7. W stosunku do obiektu budowlanego liniowego – rozwiązania budowlane i techniczno –
instalacyjne, nawiązujące do warunków terenu występujących wzdłuż jego trasy, oraz 
rozwiązania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczególnym 
znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze względów bezpieczeństwa, 
z uwzględnieniem wymaganych stref ochronnych 

Kanalizację zaprojektowano pod powierzchnią drogi, poboczy i miejscami terenów 
zielonych. Przy projektowaniu spadków i zagłębiania kanalizacji brano pod uwagę 
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ukształtowanie terenu i spadki minimalne potrzebne do prawidłowego przepływu wód 
opadowych w kanale oraz istniejące uzbrojenie podziemne, z którym zaprojektowano 
minięcia.  

8. Rozwiązania zasadniczych elementów wyposażenia budowlano-instalacyjnego, 
zapewniające użytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z przeznaczeniem, w 
szczególności instalacji i urządzeń budowlanych: wodociągowych i kanalizacyjnych, 
ogrzewczych, wentylacji grawitacyjnej, grawitacyjnej wspomaganej i mechanicznej, 
chłodniczych, klimatyzacji, gazowych, elektrycznych, telekomunikacyjnych, 
piorunochronnych, a także sposób powiązania instalacji obiektu budowlanego z sieciami 
zewnętrznymi wraz z punktami pomiarowymi, założenia przyjęte do obliczeń instalacji 
oraz podstawowe wyniki tych obliczeń, z uzasadnieniem doboru, rodzaju  
i wielkości urządzeń, przy czym należy przedstawić: 

a) dla instalacji ogrzewczych, wentylacyjnych, klimatyzacyjnych lub chłodniczych – założone 
parametry klimatu wewnętrznego z powołaniem przepisów techniczno-budowlanych oraz 
przepisów dotyczących racjonalizacji użytkowania energii, 
b) dobór i zwymiarowanie parametrów technicznych podstawowych urządzeń ogrzewczych, 
wentylacyjnych, klimatyzacyjnych i chłodniczych oraz określenie wartości mocy cieplnej i 
chłodniczej oraz mocy elektrycznej związanej z tymi urządzeniami 

Nie dotyczy projektowanego obiektu. 

9. Rozwiązania i sposób funkcjonowania zasadniczych urządzeń instalacji technicznych, w 
tym przemysłowych i ich zespołów tworzących całość techniczno-użytkową, decydującą  
o podstawowym przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym charakterystykę i odnośne 
parametry instalacji i urządzeń technologicznych, mających wpływ na architekturę, 
konstrukcję, instalacje i urządzenia techniczne związane z tym obiektem 

Nie dotyczy projektowanego obiektu. 

10. Charakterystykę energetyczną budynku, opracowaną zgodnie z przepisami dotyczącymi 
metodologii obliczania charakterystyki energetycznej budynku i lokalu mieszkalnego lub 
części budynku stanowiącej samodzielną całość techniczno - użytkową oraz sposobu 
sporządzania i wzorów świadectw ich charakterystyki energetycznej, określającą w 
zależności od potrzeb: 

a) bilans mocy urządzeń elektrycznych oraz urządzeń zużywających inne rodzaje energii, 
stanowiących jego stałe wyposażenie budowlano-instalacyjne, z wydzieleniem mocy 
urządzeń służących do celów technologicznych związanych z przeznaczeniem budynku, 
b) w przypadku budynku wyposażonego w instalacje ogrzewcze, wentylacyjne, 
klimatyzacyjne lub chłodnicze – właściwości cieplne przegród zewnętrznych, w tym ścian 
pełnych oraz drzwi, wrót,  
a także przegród przezroczystych i innych, 
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c) parametry sprawności energetycznej instalacji ogrzewczych, wentylacyjnych, 
klimatyzacyjnych lub chłodniczych oraz innych urządzeń mających wpływ na gospodarkę 
energetyczną budynku, 
d) dane wykazujące, że przyjęte w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwiązania 
budowlane  
i instalacyjne spełniają wymagania dotyczące oszczędności energii zawarte w przepisach 
techniczno-budowlanych 

Nie dotyczy projektowanego obiektu. 

11. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujące wpływ obiektu budowlanego na 
środowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sąsiednie pod 
względem: 

a) zapotrzebowania i jakości wody oraz ilości, jakości i sposobu odprowadzania ścieków, 
b) emisji zanieczyszczeń gazowych, w tym zapachów, pyłowych i płynnych, z podaniem ich 
rodzaju, ilości i zasięgu rozprzestrzeniania się, 
c) rodzaju i ilości wytwarzanych odpadów, 
d) właściwości akustycznych oraz emisji drgań, a także promieniowania, w szczególności 
jonizującego, pola elektromagnetycznego i innych zakłóceń, z podaniem odpowiednich 
parametrów tych czynników i zasięgu ich rozprzestrzeniania się, 
e) wpływu obiektu budowlanego na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi, w tym glebę, 
wody powierzchniowe i podziemne 

a) Na etapie eksploatacji drogi nie przewiduje się powstawania innych ścieków niż 
wody opadowe oraz roztopowe odprowadzane z nawierzchni drogowej oraz nawierzchni 
nieutwardzonej. 

b) Etap eksploatacji analizowanej inwestycji nie spowoduje przekroczenia 
obowiązujących poziomów dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz obowiązujących 
wartości odniesienia substancji w powietrzu, zarówno poza obszarem objętym liniami 
rozgraniczającymi drogi, jak i wewnątrz tego obszaru. Mając na uwadze powyższe stwierdza 
się, że eksploatacja planowanej inwestycji nie wywoła negatywnych skutków dla zdrowia 
ludzi w aspekcie emisji substancji zanieczyszczających powietrze atmosferyczne.  

c) Na etapie eksploatacji drogi przewiduje się powstawanie odpadów, których 
źródłem będą głównie prace związane z konserwacją poszczególnych elementów 
infrastrukturalnych drogi oraz jej otoczenia (m.in. utrzymanie letnie lub zimowe, prace 
remontowe, pielęgnacja zieleni przydrożnej, udrażnianie infrastruktury odwodnieniowej). 

d) Planowana inwestycja poprzez poprawę stanu nawierzchni przyczyni się do 
zmniejszenia emisji hałasu oraz drgań w otoczeniu realizowanej inwestycji. Etap realizacji 
przedsięwzięcia niesie za sobą zespół uciążliwości związanych przede wszystkim z hałasem 
maszyn pracujących na budowie. Wskazane uciążliwości mają jednak charakter okresowy 
i ustąpią po zakończeniu prac budowlanych. 

e) Zaprojektowano swobodny układ grup zieleni w postaci drzew i krzewów 
pełniących przede wszystkim rolę estetyczną i krajobrazową, jednocześnie stanowiących 
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uzupełnienie strat zieleni zaistniałych wskutek koniecznej wycinki roślinności stanowiącej 
element krajobrazowy pod realizację inwestycji. Na etapie eksploatacji planowanej inwestycji 
oddziaływanie na środowisko wodne wynikać będzie przede wszystkim z odprowadzania 
spływów deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi do wód lub do ziemi. Tym samym, 
wody opadowe i roztopowe z korony drogi będą w kontrolowany sposób ujmowanie 
i odprowadzanie do odbiorników po uprzednim podczyszczeniu. Zasadniczy wpływ na 
powierzchnię ziemi będzie miał charakter przejściowy i ustąpi z chwilą zakończenia prac 
budowlanych. Efekt ten jest jednak wpisany w charakter inwestycji drogowych i nie ma 
możliwości jego eliminacji. 

12. W stosunku do budynku o powierzchni użytkowej większej niż 1000 m2, określonej 
zgodnie z Polską Normą, o której mowa w § 8 ust. 2 pkt 9 – analizę możliwości 
racjonalnego wykorzystania pod względem technicznym, ekonomicznym i 
środowiskowym odnawialnych źródeł energii, takich jak: energia geotermalna, energia 
promieniowania słonecznego, energia wiatru, a także możliwości zastosowania 
skojarzonej produkcji energii elektrycznej i ciepła oraz zdecentralizowanego systemu 
zaopatrzenia w energię w postaci bezpośredniego lub blokowego ogrzewania 

Nie dotyczy projektowanego obiektu. 

13. Warunki ochrony przeciwpożarowej określone w odrębnych przepisach 

Droga oraz urządzenia z nią związane zostały zaprojektowane głównie z materiałów 

niepalnych lub trudnopalnych, w celu utrudnienie rozprzestrzeniania się pożaru. Planowany 

układ drogowy umożliwia dostęp służb ratowniczych do miejsca pożaru lub innego 

miejscowego zagrożenia, nie powoduje wydłużenia czasu dojazdu służb ratowniczych oraz 

nie ogranicza w żaden sposób dostępu dla celów ratowniczych. 
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Zestawienie materiałów: 

Oznaczenie 
kanału

Kilometraż 
trasy

Lp. Materiał

Rury PP
Dn/OD 200 PP 131,4 mb
Studnia betonowa Dn1000

Studnia betonowa Dn1000 (prefabrykowany element denny Dn1000, kręgi 
betonowe Dn1000, właz żeliwny Ø600 klasy D400/C250, stopnie złazowe, 
przejścia szczelne, pierśceń wyrównujący oraz z osadnikiem 0,5m)

3 kpl

Wpust uliczny Dn450

Wpust uliczny betonowy kanalizacyjny (PN-EN1917 lub równoważne) 
DN450, wraz ze zwieńczeniem oraz kratą żeliwną wpustową typu płaskiego 
klasy D400 i z króccami połączeniowymi dla rur kanalizacyjnych oraz z 
osadnikiem 0,5m

12 kpl

Wyloty

Wylot betonowy prefabrykowany rurą kanalizacyjną DN200 do rowu 
drogowego (wg rys. 5.1)

8 kpl

Inne
Likwidacja istniejącej kanalizacji deszczowej DN200 62,7 mb
Demontaż istniejących wpustów 9 szt

KD_3
ul. Ludzi 

Morza

Ilość

2

1

5

3

4

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ 
 

IVIA S.A.  24 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

UPRAWNIENIA I ZAŚWIADCZENIA PIIB 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALZIACJI DESZCZOWEJ 
 
 

IVIA S.A.  25 

 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ 
 

IVIA S.A.  26 

 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALZIACJI DESZCZOWEJ 
 
 

IVIA S.A.  27 

 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ 
 

IVIA S.A.  28 

 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALZIACJI DESZCZOWEJ 
 
 

IVIA S.A.  29 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

WARUNKI I UZGODNIENIA 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ 
 

IVIA S.A.  30 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALZIACJI DESZCZOWEJ 
 
 

IVIA S.A.  31 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ 
 

IVIA S.A.  32 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALZIACJI DESZCZOWEJ 
 
 

IVIA S.A.  33 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ 
 

IVIA S.A.  34 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALZIACJI DESZCZOWEJ 
 
 

IVIA S.A.  35 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ 
 

IVIA S.A.  36 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALZIACJI DESZCZOWEJ 
 
 

IVIA S.A.  37 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ 
 

IVIA S.A.  38 

 



,,Sprawny i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ – Część I 
Zadanie nr 3a. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) 
BUDOWA I PRZEBUDOWA KANALZIACJI DESZCZOWEJ 
 
 

IVIA S.A.  39 

 

CZĘŚĆ GRAFICZNA 

SPIS RYSUNKÓW: 

Rys. S1 Orientacja 
Rys. S2.1 
Rys. S3.1 
Rys. S4.1 
Rys. S4.2 

Plan sytuacyjny 
Profil podłużny 
Studnia kanalizacyjna 
Wpust uliczny 

 


