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Niniejsza ogdlna specyfikacja techniczna jest materialem pomocniczym do opracowania
szczegbtowej specyfikacji technicznej przy zlecaniu i realizacji rob6t na drogach, ulicach
i placach.

Tres¢ ogolnej specyfikacji technicznej jest aktualna na dzien 1 stycznia 2006 r.
Przy sporzadzaniu szczegdétowej specyfikacji technicznej nalezy uaktualni¢ przepisy
zawarte w wykorzystywanej niniejszej ogdlnej specyfikacji techniczne;j.
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1. WSTEP

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogdlnej specyfikacji technicznej (OST) sa wymagania
dotyczace wykonania i odbioru robdt zwigzanych z wykonaniem naprawy nawierzchni
asfaltowej na obiekcie mostowym.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogélna specyfikacja techniczna (OST) jest materialem pomocniczym do
opracowania szczegétowej specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji rob6t na drogach, ulicach i placach.

1.3. Zakres robét objetych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwigzanych z wykonaniem i odbiorem naprawy uszkodzen nawierzchni asfaltowej na
obiekcie mostowym, zwigzanych z usuwaniem pecherzy, uszczelnianiem ztaczy i peknigé,
usuwaniem fald, odciskéw i sfalowan, likwidacja kolein, uzupelnianiem ubytkéw w
nawierzchni, ulozeniem cienkiej warstwy $cieralnej oraz wymiana istniejacej nawierzchni
na nowa.

1.4. Okreslenia podstawowe
1.4.1. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, ktadka dla pieszych i przepust.

1.4.2. Nawierzchnia na obiekcie mostowym - element obiektu mostowego zapewniajacy
dogodne i bezpieczne warunki poruszania si¢ po nim pojazdéw oraz ochron¢ obiektu przed
niszczacym dziataniem wody i $rodkéw odladzajacych.

1.4.3. Nawierzchnia asfaltowa - nawierzchnia, ktérej warstwy sa wykonane z kruszywa
zwigzanego lepiszczem asfaltowym.

1.4.4. Odksztalcenia nawierzchni asfaltowej - deformacje, powstajace w wyniku dziatania
obcigzen mechanicznych pojazdéw, w postaci m.in. sfalowan, fald, kolein, ubytkéw,
wybojow, odciskow itp.

1.4.5. Naprawa nawierzchni - likwidacja odksztalcen powstalych w nawierzchni i
doprowadzenie jej do poprzedniego stanu.

1.4.6. Koleina - liniowe zagle¢bienie nawierzchni powstate wzdtuz §ladéw két.

1.4.7. Odcisk - punktowe zaglgbienie w nawierzchni powstate wskutek jej miejscowego
obcigzenia.

1.4.8. Peknigcie - podtuzne, poprzeczne, siatkowe lub spoinowe pegknigcie powierzchni pod
wplywem skurczu termicznego lub powtarzalnych obcigzen nawierzchni.

1.4.9. Peknigcie potaczenia - odspojenie warstwy lub warstw nawierzchni od podtoza lub
elementu wyposazenia.
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1.4.10. Sfalowanie - bezposrednio wystepujace po sobie na przemian zaglebienia i
wzniesienia nawierzchni.

1.4.11. Ubytek - wykruszenie materialu mineralno-bitumicznego na gteboko$¢ nie wigksza
niz grubos$¢ warstwy Scieralne;j.

1.4.12. Wybdj - wykruszenie materiatu mineralno-bitumicznego na gleboko§¢ wicksza niz
grubo$¢ warstwy Scieralnej.

1.4.13. Wyptyw lepiszcza - miejscowy nadmiar lepiszcza na nawierzchni w postaci plamy.

1.4.14. Spoina - wzajemne polaczenie podtuzne lub poprzeczne warstwy lub warstw
nawierzchni (dotyczy takze powierzchni czolowych sgsiednich kraweznikow).

1.4.15. SMA - mieszanka mineralno-asfaltowa o duzej zawartosci gryséw, zawierajaca
stabilizator mastyksu (dodatek zapobiegajacy rozsegregowaniu mieszanki), wytwarzana i
wbudowywana na goraco.

1.4.16. SBS - elastomer termoplastyczny styren-butadien-styren, stosowany do modyfikacji
asfaltu drogowego.

1.4.17. Pozostale okreslenia podstawowe sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi.
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne”
[1] pkt 1.4.

1.5. Ogoélne wymagania dotyczace robot

Ogélne wymagania dotyczace robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
og6lne” [1] pkt 1.5.

1.6. Ogolne specyfikacje techniczne zwigzane

W zaleznosci od rodzaju uszkodzen lub zniszczen nawierzchni asfaltowej oraz
przyjetego sposobu naprawy, mozna korzysta¢ z ustalen podanych w nast¢pujacych
og6lnych specyfikacjach technicznych (OST):

1. D-05.03.06 Nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych na zimno [6],

2. D-05.03.07 Nawierzchnia z asfaltu lanego [7],

3. D-05.03.11a Dorazna naprawa odksztalcen nawierzchni asfaltowej za pomoca
frezowania [9],

4. D-05.03.12 Nawierzchnia z asfaltu twardolanego [10],

5. D-05.03.13 Nawierzchnia z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA) [11],
6. D-05.03.15 Naprawa (przez uszczelnienie) podluznych i poprzecznych spekan
nawierzchni bitumicznej [12],
7. D-05.03.17 Remont czastkowy nawierzchni bitumicznej [13],
8. D-05.03.19 Cienkie warstwy na zimno (typu ,slurry seal”) [14],
9. D-05.03.24 Cienkie warstwy $cieralne ,,na goraco” [15],
10. D-05.03.25 Likwidacja kolein nawierzchni bitumicznych [16].
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2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialow

Ogélne wymagania dotyczace materialéw, ich pozyskiwania i skladowania,
podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” [1] pkt 2.

2.2. Materiaty do wykonania robét
2.2.1. Zgodno$¢ materialéw z dokumentacja projektowa i aprobatg techniczng

Materiaty do wykonania rob6t powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji
projektowej lub SST oraz aprobatami technicznymi IBDiM.

2.2.2. Wymagania dla materialow

Materiaty do wykonania naprawy nawierzchni asfaltowej na obiekcie mostowym
powinny odpowiada¢ wymaganiom OST, wymienionych w punktach 1.6 i 5 niniejszej
specyfikacji.

3.SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu

Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
og6lne” [1] pkt 3.

3.2. Sprzet stosowany do wykonania robét

Wykonawca przystgpujacy do wykonania napraw nawierzchni asfaltowej na
obiekcie mostowym powinien wykazaé si¢ mozliwoscia korzystania ze sprzgtu, ktéry zostat
wymieniony w punkcie 3 odpowiednich OST, wymienionych w punktach 1.6 i 5 niniejszej
specyfikacji i jest odpowiedni do rodzaju, zakresu i terminu naprawy.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogélne wymagania dotyczace transportu podano w OST D-M-00.00.00
»Wymagania ogélne” [1] pkt 4.

4.2. Transport materiatow

Transport materiatéw przy wykonywaniu napraw nawierzchni asfaltowej na
obiekcie mostowym, powinien odpowiada¢ wymaganiom punktu 4 odpowiednich OST,
wymienionych w punktach 1.6 i 5 niniejszej specyfikacji.
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5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania robét

Ogélne zasady wykonania robét podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
og6lne” [1] pkt 5.

5.2. Zasady wykonywania robét

Konstrukcja i sposéb wykonania rob6t powinny by¢ zgodne z dokumentacja
projektowa i SST. W przypadku braku wystarczajacych danych mozna korzysta¢ z ustalen
podanych w niniejszej specyfikacji oraz z informacji podanych w zatgcznikach.

Niniejsza specyfikacja obejmuje wykonanie nastepujacych napraw nawierzchni
asfaltowej na obiekcie mostowym:

1. usuwanie pecherzy w nawierzchni,

2. uszczelnianie zlaczy i pekni¢¢ nawierzchni,

3. usuwanie fald, odciskéw i sfalowan nawierzchni,

4. likwidacje kolein w nawierzchni,

5. uzupetnienie ubytkéw w nawierzchni,

6. ulozenie cienkiej warstwy $cieralne;j,

7. wymiang istniejacej nawierzchni na nowa,

8. naprawe nawierzchni dla ruchu pieszego i rowerowego.

S.

3. Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robdt nalezy, na podstawie dokumentacji projektowej,
SST lub wskazan Inzyniera, ustali¢ lokalizacj¢ terenu robét oraz wytyczy¢ szczegétowo
miejsca napraw. Zaleca si¢ korzystanie z ustalen OST D-01.00.00 [2] w zakresie
niezbednym do wykonania tych robot.

Obiekt mostowy oraz dojazdy do niego, na okres rob6t nawierzchniowych,
powinny by¢ oznakowane, a powierzchnia robocza powinna by¢ odgrodzona od ruchu
pojazdéw. Pomost oraz teren pod obiektem mostowym, a takze w poblizu powinien by¢
wysprzatany, a materiat z nawierzchni, resztki mieszanek mineralno-asfaltowych powinny
by¢ zatadowane na $rodek transportu i odwiezione na miejsce sktadowania.

W czasie wykonywania napraw nawierzchni asfaltowych na uzytkowanych
obiektach mostowych nalezy przestrzega¢ obowiazujacych dla rob6t budowlanych
przepisOw bhp, szczegblnie zwracajac uwage na prace prowadzone na wysokosSciach, pod
ruchem, z goracymi lepiszczami i urzadzeniami ci§nieniowymi.

5.4. Zasady prowadzenia robét

Prace naprawcze powinny by¢ prowadzone szybko, w sposéb zorganizowany, bez
zbednych przerw, na przyktad na wydluzong zmian¢ lub na dwie zmiany. W przypadku
duzego ruchu drogowego naprawy biezace powinny by¢ wykonywane w godzinach
nocnych, z zapewnieniem dobrego sztucznego o$wietlenia. Nie powinno si¢ wykonywaé
napraw nawierzchni w temperaturze otoczenia ponizej 5°C oraz podczas dzdzystej i
wilgotnej pogody.

Wprowadzenie na obiekt mostowy niesprawnego sprzetu, badz przeprowadzanie
konserwacji sprz¢tu na pomoscie jest niedozwolone.
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Podczas wymiany lub remontu nawierzchni na obiektach mostowych o dtugos$ci
ponad 100 m nalezy wprowadzi¢ ruch wahadtowy kierowany sygnalizacja §wietlng.

Podczas wykonywania napraw wzdluz kraweznika nalezy przewidzieé
koniecznos$¢ czesciowego demontazu i montazu barier ochronnych.

5.5. Rozbiorka nawierzchni

Przy rozbidérce nawierzchni poszczegélne warstwy powinny by¢ frezowane
oddzielnie, a uzyskiwany material powinien by¢ sukcesywnie zbierany i selektywnie
magazynowany w miejscach specjalnie do tego przeznaczonych

Frezowanie nawierzchni powinno si¢ wykonywa¢ w porze chtodnej, np. noca.
Nawierzchnia niedostgpna dla frezarki powinna by¢ odspajana mtotami pneumatycznymi
lub spalinowymi.

Manewrowanie sprz¢tem oraz pojazdami po izolacji powinno by¢ wyeliminowane.
Nie dopuszcza si¢ skladowania kraweznikéw bezposrednio na izolacji z uwagi na
mozliwo§¢ jej uszkodzenia. Ruch pojazdéw i maszyn roboczych przez szczeling
dylatacyjng w trakcie rozbidrki i wymiany warstw asfaltowych moze odbywac si¢ tylko po
specjalnych pomostach.

Rozbidrke warstwy $cieralnej za pomoca frezarki, pit i mtotéw pneumatycznych
powinno si¢ wykonywa¢ z duza ostrozno$cia na glebokos¢ okre§lona wcze$niej na
podstawie wykonanego kontrolnego pomiaru grubos$ci nawierzchni.

5.6. Naprawy nawierzchni
5.6.1. Usuwanie pecherzy w nawierzchni

Pojedyncze (nielicznie wystgpujace) pecherze nalezy sku¢, np. za pomoca
przecinaka i mtota w celu wyréwnania powierzchni, a skute miejsce obficie posmarowaé
asfaltem o temperaturze 130-150°C i natychmiast posypa¢ suchym grysem 2-4 mm.
Nawierzchni¢ z duzg liczbg pecherzy nalezy usunaé i wykona¢ nowa.

Naprawa nawierzchni z pgcherzami powstalymi na skutek oderwania si¢ izolacji
od podtoza obejmuje:

a) usunigcie fragmentéw wszystkich warstw nawierzchni,

b) wykonanie naprawy izolacji,

¢) wykonanie poszczegélnych warstw z asfaltu lanego w miejsce usunigtych, wedlug
ustalen OST D-05.03.07 [7], D-05.03.12 [10] lub D-05.03.17 [13].

Naprawione miejsce powinno mie¢ regularny ksztatt (kwadratu lub prostokata) i
by¢ réwnomiernie posypane grysem z matym nadmiarem.

5.6.2. Uszczelnianie ztaczy i peknig¢ nawierzchni

Do wuszczelniania zlaczy miedzy warstwa nawierzchni a kraweznikiem lub
urzadzeniem dylatacyjnym oraz pekni¢¢ nawierzchni nalezy stosowa¢ masy uszczelniajace
lub materialy kompozytowe majace aprobate techniczng IBDiM.

Gdy rozwarcie szczelin jest najwigksze, np. w godzinach nocnych lub porannych,
szczeling nalezy poszerzy¢ do okoto 1 cm i oczy$ci¢ za pomoca sprezonego powietrza, a
nastepnie wypelni¢ ja masa uszczelniajacag. W zaleznos$ci od rodzaju masy uszczelniajace;j
moze zachodzi¢ potrzeba gruntowania powierzchni §cianek szczeliny. Przestrzen szczeliny
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powinna by¢ wypelniona bez przerw, z meniskiem wklestym. Uszczelnienie nalezy
réwnomiernie posypa¢ suchym grysem 2-4 mm.

Oczyszczenie szczeliny mozna sprawdzi¢ wizualnie na calej dlugosci i za pomoca
wkretaka w kilku miejscach, badajac czy w szczelinach nie pozostal kurz, woda, piasek itp.
zanieczyszczenia.

Wykonane uszczelnienie zaleca si¢ sprawdzi¢ wizualnie zaraz po jej zakonczeniu
oraz powtdrnie po okoto 3 tygodniach; w przypadku, gdy prace uszczelniajace okaza si¢
nieskuteczne, fragmenty spgkanej nawierzchni nalezy usuna¢ i naprawg tego miejsca
wykona¢ zgodnie z pkt 5.6.3.

Uszczelnianie zlaczy i pgknig¢ zaleca si¢ wykonywac¢ zgodnie z ustaleniami OST
D-05.03.15 [12].

5.6.3. Usuwanie fatd, odciskéw i sfalowan nawierzchni

Fragmenty zdeformowanej nawierzchni nalezy sfrezowa¢ lub usungé pilg
mechaniczng i mlotem pneumatycznym z koncéwka topatkowa, co najmniej na giebokosé
deformacji (faldy, odcisku lub sfalowania). W przypadku usuwania warstwy asfaltowej
mlotem pneumatycznym nalezy ja poprzecina¢ pila na kwadraty o bokach dtugosci okoto
30 cm, a nastgpnie miotem, sko$nie podwazajac koncowka lopatkowa, odspaja¢ od
warstwy wiazacej. Powierzchni¢ po usuni¢ciu warstwy nawierzchni nalezy oczyscié, a jej
obrzeza pokry¢ asfaltowa tasma topliwg uszczelniajaca (patrz zal. 3). Ubytek nalezy
uzupetni¢ i wyprofilowa¢ asfaltem lanym modyfikowanym SBS oraz posypaé
rOwnomiernie suchym grysem 2-4 mm.

Jesli glebokos¢ ubytku jest wigksza niz 4 cm, to nalezy go uzupehic
dwuwarstwowo, stosujac najpierw asfalt lany gruboziarnisty lub S$rednioziarnisty w
zalezno$ci od glebokosci ubytku, a nastgpnie asfalt lany $rednioziarnisty lub
drobnoziarnisty w zalezno$ci od grubosci uzupetnienia ubytku. Najwigkszy wymiar ziarn
kruszywa mieszanki asfaltu lanego nie powinien przekracza¢ 2/3 wymiaru grubosci
warstwy dolnej i 1/2 wymiaru grubosci warstwy goérnej (Scieralnej).

Przy wykonywaniu robét zaleca si¢ korzysta¢ z ustalen OST D-05.03.11a [9],
D-05.03.07 [7], D-05.03.12 [10], D-05.03.17 [13].

5.6.4. Likwidacja kolein w nawierzchni

Wykonanie naprawy pasa jezdni z koleinami podluznymi gl¢bokosci do okoto
9 mm obejmuje:
a) wykonanie powierzchniowego utrwalenia grysem 6,3-10mm w zaglebieniu
nawierzchni (koleinach),
b) wykonanie powierzchniowego utrwalenia grysem 4 - 6,3 mm na calej powierzchni
jezdni.
Wykonanie naprawy powinno odpowiada¢ wymaganiom OST D-05.03.08+10 [8].
Pas jezdni z koleinami glgbokosci wickszej niz 9 mm, ktére utrudniaja sptyw
wody z nawierzchni nalezy sfrezowaé nie ptycej niz do glebokosci koleiny. Sfrezowana
cze$¢ nawierzchni oczyscié, obrzeza pokry¢ tasma uszczelniajaca (patrz zat. 3) i wykonaé
nowa warstwe z mieszanki SMA o uziarnieniu odpowiednim do grubo$ci uzupeinianej
warstwy.
W przypadku gdy istniejaca warstwa $cieralna byta wykonana z asfaltu lanego,
nalezy ja usunaé na calg grubosc¢.
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Wykonanie naprawy powinno odpowiada¢ wymaganiom OST D-05.03.11a [9],
D-05.03.13 [11], D-05.03.25 [16].

5.6.5. Uzupetnianie ubytkéw w nawierzchni

Uszkodzong nawierzchni¢, przy ubytkach o glebokosci do 15 mm, nalezy
doktadnie oczysci¢ szczotka mechaniczng oraz usunaé slabo zwigzane ziarna mieszanki
mineralno-asfaltowej, wg ustalen OST D-05.03.00a [4]. Naprawg nalezy zacza¢ od miejsca,
w ktérym ubytki sa glebokosci okoto 0,5 cm do 1,5 cm i ktére beda uzupelniane
podwdjnym powierzchniowym utrwaleniem. W tym celu po skropieniu tych miejsc emulsja
asfaltowa lub asfaltem zwyktym lub modyfikowanym polimerem nalezy wykonaé pierwsze
powierzchniowe utrwalenie i nast¢gpnie wykona¢ drugie jednokrotne utrwalenie na catej
naprawianej powierzchni, wg ustalen OST D-05.03.08+10 [8].

Rozsypany grys nalezy bezzwlocznie zagesci¢ walcem ogumionym.

Uzupetnianie ubytkéw w nawierzchni gtgbszych niz 15 mm polega na wykonaniu
lat z zastosowaniem asfaltu lanego lub modyfikowanego SBS, obejmujac:

a) oczyszczenie nawierzchni i usunigcie slabo z nig zwigzanej mieszanki mineralno-
asfaltowej za pomoca szczotki mechanicznej, wg ustalen OST D-05.03.00a [4],

b) Scigcie frezarka poszczeg6lnych fragmentéw nawierzchni do glebokosci wystgpujacych
ubytkéw i usunigcie luznych okruchéw nawierzchni poza obiekt mostowy, wg ustalen
OST D-05.03.11a [9],

c) pokrycie taSma uszczelniajaca brzegéw nawierzchni (patrz zal. 3),

d) uzupehlienie ubytkéw asfaltem lanym modyfikowanym SBS i wyprofilowanie
nawierzchni w nast¢pujacy sposob:

— fragmenty nawierzchni o glebokosci ubytkéw powyzej 4 cm uzupelni¢ asfaltem
lanym dwuwarstwowo, stosujac na warstwe dolng asfalt lany gruboziarnisty lub
$rednioziarnisty w zaleznosci od glebokos$ci ubytku,

— fragmenty nawierzchni o gtebokosci ubytkéw ponizej 4 cm, a takze ubytki z
wykonang w wymieniony sposéb warstwa dolna, uzupetnié¢ asfaltem lanym $rednio-
lub gruboziarnistym w zaleznosci od grubosci ubytku i bezzwlocznie posypaé
suchym grysem 2-4 mm; najwigkszy wymiar ziarn kruszywa nie powinien
przekracza¢ 2/3 wymiaru grubosci warstwy dolnej ubytku i 1/2 wymiaru grubosci
warstwy goérnej (Scieralnej).

Warstwa gérna z asfaltu lanego moze by¢ wykonana dopiero wtedy, gdy
temperatura wcze$niej wykonanej warstwy zmniejszy si¢ do temperatury otoczenia.

Przy wykonywaniu robét zaleca si¢ korzysta¢ z ustaleh OST D-05.03.07 [7] lub
D-05.03.12 [10].

5.6.6. Ulozenie cienkiej warstwy $cieralnej

Cienka warstwa $cieralna moze by¢ wykonana z mieszanki mineralno-asfaltowej

w technologii na goraco lub na zimno.

Wykonanie cienkiej warstwy $cieralnej obejmuje:

a) doprowadzenie profilu poprzecznego niwelety istniejacej nawierzchni do stanu
pierwotnego (sfrezowanie lub S$cigcie nierdwnos$ci, uzupeitnienie ubytkéw) w celu
wykonania warstwy S$cieralnej o jednakowej grubosci, wg wymagan OST D-05.03.11a
[9], D-05.03.17 [13],
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b) usunigcie istniejacej warstwy S$cieralnej na odcinku 4-5 m z obu stron przerwy
dylatacyjnej w celu dowigzania niwelety nowej warstwy $cieralnej do wysoko$ciowego
usytuowania urzadzenia dylatacyjnego,

c) wyremontowanie, wzglednie podniesienie krawe¢znika, adaptujac zalecenia OST
D-08.01.01a [17],

d) w razie potrzeby podniesienie i uszczelnienie wpustow, adaptujac zalecenia OST
D-03.02.01a [3],

e) nalozenie na powierzchni¢ elementéw wyposazenia (krawezniki 1 urzadzenia
dylatacyjne) samoprzylepnej taSmy uszczelniajacej (patrz zat. 3),

f) wykonanie w razie potrzeby uszczelnien kraweznika i wpustow (patrz zat. 3),

g) wykonanie warstwy Scieralnej jezdni, wg wymagan OST D-05.03.06 [6], D-05.03.19
[14], D-05.03.24 [15] i innych,

h) wykonanie w razie potrzeby warstwy Scieralnej chodnikéw z asfaltu lanego, wg
wymagan OST D-05.03.07 [7].

Do wykonywania cienkich warstw §cieralnych powinny by¢ stosowane mieszanki
mineralno-asfaltowe modyfikowane polimerami.

5.6.7. Wymiana istniejacej nawierzchni na nowa
5.6.7.1. Ogélne zasady wymiany nawierzchni

Wymian¢ nawierzchni jezdni na plycie pomostu wykonuje si¢ zgodnie z
ustaleniami dokumentacji projektowej. W wigkszo$ci przypadkéw wraz z warstwa
Scieralng nalezy wymieni¢ takze izolacje.

Wymian¢ nawierzchni wykonuje si¢ albo calg szerokoscia jezdni lub polowa
jezdni (w przypadku braku mozliwo$ci zamknigcia obiektu dla ruchu drogowego).

Nowe nawierzchnie na jezdni obiektu mostowego mozna wykona¢ z:

a) asfaltu twardolanego,
b) betonu asfaltowego o strukturze zamknigtej,
¢) mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA).

5.6.7.2. Nowa warstwa z asfaltu lanego

Warstwa jezdni z asfaltu lanego powinna by¢ wykonywana mechanicznie przy
pomocy ukladarki. Zaleca si¢ stosowanie asfaltu lanego modyfikowanego elastomerem
SBS. Przy wykonywaniu robét zaleca si¢ korzysta¢ z ustalen OST D-05.03.12 [10].

5.6.7.3. Nowa warstwa z betonu asfaltowego

Warstwa jezdni z betonu asfaltowego powinna by¢ wykonana z mieszanki o
strukturze zamknigtej (o zalecanej zawarto$ci wolnych przestrzeni od 1,5 do 4%).

Zaleca si¢ stosowanie betonu asfaltowego z asfaltem modyfikowanym polimerem.

Przy wykonywaniu robét zaleca si¢ korzystaé¢ z ustalen OST D-05.03.05 [5].

5.6.7.4. Nowa warstwa z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA)

Warstwa jezdni z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA) powinna by¢
wykonywana z:
a) asfaltu modyfikowanego polimerem - na wazniejszych obiektach mostowych
potozonych na drogach wyzszych standardéw,
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b) asfaltu drogowego — na pozostatych obiektach mostowych.

Przy wykonywaniu warstwy ochronnej z mieszanki SMA zaleca si¢:

— stosowac ukladarki o szerokos$ci roboczej stotu 2,5 + 3 m,

— na pochyleniach podluznych wigkszych od 3%, mieszanke wbudowywaé w kierunku
wzniesienia (pod gore),

— fragmenty niedostgpne dla uktadarki, a dostgpne dla sprzetu zageszczajacego -
wykonywac recznie z mieszanki SMA,

— nie obcina¢ i nie usuwac¢ fragmentéw warstwy ochronnej, a w przypadku niezbednej
koniecznosci takiego postgpowania - wykona¢ naprawe izolacji i dokona¢ ponownego
jej odbioru.

Przy wykonywaniu warstwy $cieralnej z mieszanki SMA, po wykonaniu warstwy
ochronnej, zaleca si¢:

— uklada¢ warstwe, jesli to jest mozliwe, cala szerokoscig jezdni; przy niemoznosci
dotrzymania tego warunku - nalezy obcia¢ krawedz ztacza i oklei¢ topliwa tasma
uszczelniajaca (patrz zal. 3),

— na powierzchni niedost¢pnej dla uktadarki, a dostgpnej dla sprzegtu zageszczajacego -
warstwe wykonywac rgcznie z mieszanki SMA, natomiast na powierzchni niedostepne;j
dla sprzetu zaggszczajacego - warstwe wykonac recznie z asfaltu lanego,

— na pochyleniach podluznych wigkszych od 3%, mieszanke wbudowywaé w kierunku
wzniesienia (pod gore).

Przy wykonywaniu warstw z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA) zaleca si¢

korzysta¢ z ustalen OST D-05.03.13 [11].

5.6.8. Nawierzchnia dla ruchu pieszego i rowerowego

Przy wykonywaniu nowej nawierzchni na chodnikach lub $ciezkach rowerowych,
zaleca sig:
— wbudowanie mechaniczne asfaltu lanego lub mieszanki SMA za pomoca uktadarki,
— w przypadku braku warunkéw mechanicznego uktadania nawierzchni - wykonaé ja z

asfaltu lanego uktadanego r¢cznie.

W obydwu przypadkach nalezy zastosowa¢ asfalt lany z polimerem.

Przy wykonywaniu nawierzchni na chodnikach lub $ciezkach rowerowych zaleca
si¢ korzysta¢ z ustalen OST D-05.03.07 [7] lub D-05.03.13 [11].

5.7. Wykonanie urzadzen dodatkowych przy naprawie nawierzchni asfaltowej na
obiekcie mostowym

Do najczgéciej wystepujacych przebudéw urzadzen dodatkowych przy naprawie
nawierzchni nalezg:
— ustawianie lub przestawianie kraweznika,
— wbudowanie lub regulacja pionowa wpustu sciekowego.

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowej, SST lub
postanowieniami Inzyniera.

Przy wykonaniu rob6t mozna korzysta¢ z zalecen podanych w zatacznikach 4 i 5
niniejszej specyfikacji oraz przydatnych do tego celu ustalen OST D-03.02.01a [3]
i D-08.01.01a [17].
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5.8. Roboty wykonczeniowe

Roboty wykonczeniowe powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowg i SST.
Do rob6t wykonczeniowych naleza prace zwiazane z dostosowaniem wykonanych robét do
istniejacych warunkéw oraz roboty porzadkujace otoczenie terenu robot.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robét

Ogélne zasady kontroli jakosci robét podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
og6lne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robét

Przed przystapieniem do robét Wykonawca powinien:

— uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i
powszechnego stosowania (aprobaty techniczne, certyfikaty zgodnosci, deklaracje
zgodnosci, ew. badania materiatéw wykonane przez dostawcow itp.),

— wykona¢ wilasne badania wlasciwosci materialéw przeznaczonych do wykonania robot,
okreslone w pkcie 2,

— sprawdzi¢ cechy zewnetrzne gotowych materiatéw z tworzyw i prefabrykowanych.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do
akceptacji.

6.3. Badania w czasie robét

W czasie wykonywania robdt nalezy zbadaé zgodnos¢ ich wykonania z:
— dokumentacjg projektows,
— wymaganiami odpowiednich OST, wymienionych w punkcie 5 niniejszej specyfikacji.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogoélne zasady obmiaru robét

Ogdlne zasady obmiaru robét podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”
[1] pkt7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkag obmiarowsg jest m?

nawierzchni.
Jednostki obmiarowe rob6t innych sa ustalone w odpowiednich OST
wymienionych w pkcie 5.

(metr kwadratowy) wykonanej naprawy

8. ODBIOR ROBOT

Ogélne zasady odbioru robét podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”
[1] pkt 8.



D-05.03.17c¢ Naprawa nawierzchni asfaltowej na obiekcie mostowym 13

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST
i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg
pkt 6 daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbior robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu
Odbiorowi robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu podlegaja roboty okreslone
w odpowiednich OST, wymienionych w punkcie 5 niniejszej specyfikacji.

9. PODSTAWA PEATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Og6lne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST D-M-
00.00.00 ,,Wymagania ogdélne” [1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania jednostki obmiarowej obejmuje wszystkie czynno$ci i roboty
zwigzane z naprawg nawierzchni asfaltowej na obiekcie mostowym, ktére zostaly okreslone
w niniejszej specyfikacji oraz w odpowiednich OST, wymienionych w punkcie 5 niniejszej
OST.

9.3. Sposéb rozliczenia robot tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania rob6t okreslonych niniejszag OST obejmuje:
— roboty tymczasowe, ktére sa potrzebne do wykonania rob6t podstawowych, ale nie sg
przekazywane Zamawiajacemu i sg usuwane po wykonaniu robét podstawowych,
— prace towarzyszace, ktére sa niezbedne do wykonania rob6t podstawowych,
niezaliczane do rob6t tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robot itd.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Ogolne specyfikacje techniczne (OST)

1. D-M-00.00.00 Wymagania og6lne
2. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze
3. D-03.02.01a Regulacja pionowa uszkodzonej studzienki kanalizacyjnej
4. D-05.03.00a Oczyszczenie nawierzchni drogowe;j
5. D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego
6. D-05.03.06 Nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych na zimno
7. D-05.03.07 Nawierzchnia z asfaltu lanego
8. D-05.03.08=10  Nawierzchnia powierzchniowo utrwalana
9. D-05.03.11a Dorazna naprawa odksztalcen nawierzchni asfaltowej za pomoca
frezowania
10. D-05.03.12 Nawierzchnia z asfaltu twardolanego
11. D-05.03.13 Nawierzchnia z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA)
12. D-05.03.15 Naprawa (przez uszczelnienie) podituznych i poprzecznych

spekan nawierzchni bitumiczne;j
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13. D-05.03.17 Remont czgstkowy nawierzchni bitumicznej

14. D-05.03.19 Cienkie warstwy na zimno (slurry seal)

15. D-05.03.24 Cienkie warstwy S$cieralne na gorgco

16. D-05.03.25 Likwidacja kolein nawierzchni bitumicznych

17. D-08.01.01a Przestawianie krawgznikow
10.2. Inne dokumenty

18.  Vademecum biezacego utrzymania i odnowy drogowych obiektéw mostowych.

Tom 7 Wyposazenie mostéw. Rozdziat 7.2. Naprawa lub wymiana nawierzchni.
GDDP - IBDiM, Warszawa 1994
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ZALACZNIKI
ZALACZNIK 1

NAWIERZCHNIE NA OBIEKTACH MOSTOWYCH
(wg: J. Pitat i P. Radziszewski ,,Nawierzchnie asfaltowe”
Wydawnictwa Komunikacji i £acznosci, Warszawa 2004)

1.1. Zadania nawierzchni

Nawierzchnia jest elementem mostu, ktéry decyduje w duzej mierze o trwatosci
calej konstrukcji obiektu inzynierskiego. Pracuje ona w bardzo specyficznych warunkach
obcigzenia. Nawierzchnia mostowa jest poddawana obcigzeniom od ruchu pojazdéw
samochodowych i od czynnikéw klimatycznych. Na nawierzchni¢ dziataja sity poziome i
pionowe, niskie temperatury, woda i s6l odladzajaca.

Nawierzchnia mostowa powinna spetnia¢ nastepujace funkcje:

— rozklada¢ obcigzenia na pomost,

— thumi¢ efekty dynamiczne obciazen ruchowych,

— mie¢ dobrg przyczepno$¢ do podloza, przejmowaé odksztalcenia plyty pomostu
wywolane zmianami temperatury w przedziale od -30°C do +70°C oraz dziataniem
obcigzen i mie¢ wytrzymalo§¢ na odrywanie nie mniejsza niz wytrzymalo§¢ warstw
izolacji na odrywanie,

— by¢ réwna i szorstka,

— by¢ odporna na $cieranie, wptywy reologiczne i powstawanie kolein,

— by¢ niewrazliwa na niskie i wysokie temperatury.

Do zadah nawierzchni na obiekcie inzynierskim nalezy, oprécz zapewnienia
dogodnych i bezpiecznych warunkéw poruszania si¢ pojazdéw, réwniez ochrona pomostu
przed niszczacym dziataniem wody i §rodkéw odladzajacych.

Nawierzchniami mostowymi obecnie najpopularniejszymi i praktycznie jedynie
wykonywanymi w Polsce sa nawierzchnie asfaltowe. Podobnie jak nawierzchnie asfaltowe
na korpusie drogowym, nawierzchnie na obiektach mostowych ulegaja zniszczeniom.
Jednakze w przypadku nawierzchni mostowych, ze wzgledu na szczegélne warunki
obcigzenia, na Zle wykonanych nawierzchniach zniszczenia te moga pojawic si¢ znacznie
wczesniej 1 moga by¢ bardziej dotkliwe dla konstrukcji obiektu i dla uzytkownika drogi.

1.2. Konstrukcja nawierzchni

Na pomostach mostéw drogowych uklada si¢ nawierzchnie asfaltowe sktadajace
si¢ w zasadzie z warstw: §cieralnej, ochronnej, sczepnej, hydroizolacyjnej i gruntujace;j.

Do budowy warstwy ochronnej i §cieralnej nawierzchni mostowej stosuje si¢
nastepujace mieszanki mineralno-asfaltowe:
— beton asfaltowy o strukturze zamknigte;j,
— asfalt lany lub asfalt twardolany,
— mastyks grysowy (mieszanka SMA).

Do warstwy S$cieralnej mozna stosowaé¢ réwniez mieszanki o niecigglym
uziarnieniu (MNU).
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Warstwy ochronne i Scieralne

Ze wzgledu na szczegélne warunki obcigzenia na obiekcie mostowym
preferowane sg mieszanki mineralno-asfaltowe o strukturze zamknigtej z duzg zawarto$cia
mastyksu. Wyrdzniaja si¢ tu mieszanki asfaltu lanego lub twardolanego i SMA do warstwy
ochronnej i mieszanki asfaltu lanego, twardolanego, SMA i MNU do warstwy S$cieralne;j.
Ze wzgledow technologicznych nie nalezy laczy¢ warstwy z mieszanki samozageszczalnej
(asfalt lany) z warstwg z mieszanki walowanej (beton asfaltowy, SMA, MNU). Bardzo
czgsto jest wybierany uktad warstw z nastepujacych mieszanek mineralno-asfaltowych:

— warstwa ochronna nawierzchni z betonu asfaltowego, warstwa $cieralna z mieszanki
SMA,

— warstwa ochronna i $cieralna z mieszanki SMA,

— warstwa ochronna nawierzchni z mieszanki SMA Iub betonu asfaltowego, warstwa
$cieralna z mieszanki MNU.

Inne mozliwe rozwigzania, rzadziej stosowane, to dwie warstwy z betonu
asfaltowego lub dwie warstwy z asfaltu lanego lub twardolanego.

Warstwy ochronne i $cieralne wykonuje si¢ z mieszanki mastyksowo-grysowej
SMA o réznym uziarnieniu dobranym w zalezno$ci od kategorii ruchu oraz grubosci
warstwy. Dla nawierzchni na obiektach mostowych z drogami o kategorii ruchu KR1 lub
KR2 stosuje si¢ mieszanki SMA o uziarnieniu 0/6,3 mm. Do nawierzchni obciazonych
ruchem kategorii KR3 lub KR4 nadaja si¢ mieszanki SMA 0/8 i 0/9,6 mm. Mieszanki o
uziarnieniu 0/11 lub 0/12,8 mm moga by¢ stosowane do nawierzchni wszystkich kategorii
ruchu.

Do bardzo cienkich warstw $cieralnych nawierzchni mostowych (o grubosci od 1,5
do 2,5 cm) oraz ultracienkich warstw (o grubo$ci mniejszej niz 1,5 cm) zaleca si¢ stosowac
mieszanke mineralno-asfaltowa o nieciaglym uziarnieniu 0/12,8; 0/9,6 lub 0/6,3 mm.

Grubo$¢ nawierzchni mostowej nie jest projektowana ze wzgledu na wielko$é
obcigzenia do przeniesienia w planowanym okresie eksploatacji, tak jak to ma miejsce w
przypadku wymiarowania nawierzchni na korpusie ziemnym. Nie wyznacza si¢ trwalosci
zmeczeniowej nawierzchni, gdyz przyjmuje si¢, ze jest ona spelniona na obiekcie
mostowym przez samg konstrukcje mostu. Wobec nawierzchni mostowej wymaga si¢
odpowiedniej szorstko$ci, réwnosci, spadkéw zapewniajacych odwodnienie, trwalo$ci i
komfortu jazdy. Tradycyjnie, bezpieczne rozwigzanie stanowi uklad dwéch warstw o
grubos$ci kazdej warstwy 4 cm z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/11 mm lub 0/12,8 mm.
Dobrym rozwigzaniem jest stosowanie warstwy $cieralnej o zmniejszonej grubosci do
2 cm, np. z mieszanki SMA 0/8 lub mieszanki o nieciggtym uziarnieniu MNU 0/6,3 mm
lub 0/9,6 mm. Asfalt twardolany w nawierzchni¢ mostowa powinien by¢ wbudowywany w
warstwie grubosci 3,5+4 cm, ktéra niezwlocznie nalezy posypa¢ grysem lakierowanym
2+4 mm w ilo$ci 15 kg/m?2.

Ze wzgledu na prac¢ konstrukcji najkorzystniejszym rozwigzaniem jest stosowanie
grubych nawierzchni mostowych. W niskiej temperaturze, gdy nawierzchnia asfaltowa od
g6ry i od dotu ulega ozigbianiu, nast¢gpuje wzrost sztywnoS$ci warstw konstrukcyjnych i im
sa one ciefisze, tym wigksze zachodzi niebezpieczenstwo zniszczenia calej nawierzchni.
Gruba nawierzchnia duzo wazy. Jest to niekorzystne z punktu widzenia projektanta
dazacego do zmniejszenia ci¢zaru wlasnego konstrukcji mostu. Stosowanie nawierzchni o
mozliwie matej grubosci jest dopuszczalne, gdy warstwy konstrukcyjne beda zbudowane z
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materialu wykazujacego zwigkszona zdolnos¢ relaksacji napr¢zen i odksztalcen w niskie;j
temperaturze oraz odpowiednia sztywno$§¢ w wysokiej temperaturze. Wymagania te
spelniaja mieszanki mineralno-asfaltowe z lepiszczami modyfikowanymi polimerami
(szczegdblnie elastomerami) charakteryzujacymi si¢ szerokim zakresem lepkospre¢zystosci.
Dlatego tez, do warstw nawierzchni mostowych: S$cieralnej i ochronnej zaleca si¢
stosowanie odpowiednio dobranych mieszanek (np. SMA, MNU i inne) koniecznie z
lepiszczami asfaltowymi modyfikowanymi przede wszystkim elastomerem SBS.

Izolacjo-nawierzchnie

Najdalej posunig¢tym rozwigzaniem w zakresie zmniejszenia grubos$ci nawierzchni
jest stosowanie izolacjo-nawierzchni grubosci kilku milimetréw. Charakteryzuja si¢ one
wodoszczelnoscia, dobra przyczepnoscia do podloza, duza odporno$cia na S$cieranie,
starzenie, warunki atmosferyczne i koleinowanie. Kolor nawierzchni uzyskuje si¢ przez
barwienie zywicy podstawowej, kruszywa lub malowanie powtloki. Izolacjo-nawierzchnie
wykonywane sa z zywic chemoutwardzalnych (chodniki), z zywic epoksydowych i
poliuretanowych (nawierzchnie jezdni i chodnikéw).

Nawierzchnie z zywic chemoutwardzalnych majg grubo$¢ 2+5 mm. Uklada si¢ je
na zagruntowanym podtozu betonowym lub stalowym. Podstawowe wlasciwosci
nawierzchni z zywic chemoutwardzalnych sa nastgpujace: odporno$¢ na temperatur¢ od
-30°C do +80°C, wytrzymato$¢ na odrywanie powyzej 1,0 MPa.

Izolacjo-nawierzchnie z zywic epoksydowych i poliuretanowych maja grubo$¢
10 mm w przypadku zastosowania izolacji na jezdni i 2 mm w przypadku chodnika. Uktada
si¢ je na dwukrotnie zagruntowanym podtozu betonowym lub stalowym. Maja one
wytrzymalo§¢ na odrywanie co najmniej 2,5 MPa, s3 szczelne, szorstkie, odporne na
Scieranie oraz niskie i wysokie temperatury otoczenia.

Inne warstwy nawierzchni

Inne warstwy nawierzchni wykonywane s3 w zasadzie nast¢pujaco:
— warstwa sczepna - z asfaltéw modyfikowanych,
— warstwa gruntujagca - z asfaltbw modyfikowanych, ew. na bazie zywicy
chemoutwardzalnej,
— warstwa sczepno-gruntujgca - z asfaltéw modyfikowanych.

Izolacje przeciwwodne obiektéw mostowych moga by¢ wykonane z materiatéw
asfaltowych i tworzyw sztucznych (zywic) lub kombinacji tych materiatéw. Wbudowuje si¢
je w formie powlokowej i arkuszowej. Do hydroizolacji powtokowych naleza: izolacje z
mas asfaltowych, izolacje z mas asfaltowo-polimerowych, izolacje ze zmigkczonej zywicy
epoksydowej, izolacja natryskowo-poliuretanowa, izolacja z metakrylanu metylu, izolacja z
mas cementowo-polimerowych. Do izolacji arkuszowych naleza papy samoprzylepne, papy
zgrzewalne, papy tradycyjne przyklejane lepikiem i folie z tworzyw sztucznych. Obecnie
najczesciej stosuje si¢ papy samoprzylepne i zgrzewalne.
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ZALACZNIK 2

NAPRAWA NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH
NA OBIEKCIE MOSTOWYM (wg [18])

2.1. Kryteria wykonania robo6t naprawczych

Naprawa wszelkich uszkodzen nawierzchni na obiekcie mostowym powinna by¢
przeprowadzona mozliwie szybko, po pojawieniu si¢ pierwszych uszkodzen.

Nawierzchnia jezdni oraz ciggéw pieszych i rowerowych i jej naprawa powinna
by¢ wykonana z asfaltu lanego modyfikowanego polimerem typu SBS lub z mieszanki
SMA. Natomiast na nawierzchni moze by¢ wykonana nowa cienka warstwa §cieralna lub
powierzchniowe utrwalenie, gdy:

— pole naprawianej nawierzchni przekracza 40% powierzchni jezdni,

— nie przekroczone zostanie dopuszczalne stale obcigzenie konstrukcji obiektu,

— wysoko$ciowe usytuowanie elementéw wyposazenia nie wymaga zmian, a warunki
ruchu i odwodnienia nie ulegng pogorszeniu.

Warstwe $cieralng nalezy wymieni¢, gdy:

— pole naprawianej nawierzchni przekracza 40% powierzchni jezdni,

— warstwa wigzaca i izolacja nie wymagaja naprawy,

— zwigkszenie obcigzenia statego konstrukcji jest niedopuszczalne,

— odlegto$¢ migdzy urzadzeniami dylatacyjnymi jest mniejsza niz 20 m.

Catlg nawierzchni¢ nalezy zakwalifikowa¢ do wymiany, gdy:

— wystepuja przecieki i zachodzi konieczno$¢ naprawy lub wymiany izolacji,

— powierzchnia napraw lub zuzycie nawierzchni wynosi ponad 40%, powierzchnia
utracita przyczepno$¢ do podtoza lub znieksztalcita si¢ na powierzchni przekraczajacej
okoto 30% czgsci jezdnej obiektu,

— nawierzchnia byla wielokrotnie naprawiana lub pogrubiana i dalsze zwigkszanie
obcigzenia statego jest niedopuszczalne.

2.2. Sposoby wykonania robét naprawczych

Nawierzchnia bitumiczna na ptycie pomostu obiektu mostowego powinna by¢
trwale zwigzana (sklejona) z powierzchnia ptyty. Wraz z utratg przyczepnosci traci na
no$nosci, staje si¢ podatng na deformacje i uszkodzenia. Dlatego wymian¢ nawierzchni
bitumicznej na ptycie pomostu tylko w wyjatkowych przypadkach mozna ograniczy¢ do
wymiany warstwy S$cieralnej, a z reguly wraz z wymiang nawierzchni trzeba takze
wymienic¢ izolacjeg.

Wymiang nawierzchni jezdni powinno si¢ wykonywac cala szerokoscia jezdni. W
przypadku braku mozliwosci zamknigcia obiektu dla ruchu pojazdéw, wymiang
nawierzchni mozna wykona¢ potowa szerokosci jezdni.

Nawierzchnia na obiekcie mostowym powinna by¢ wykonana z warstw
szczelnych, a wiec z asfaltu lanego z polimerem, gdy wykonawca dysponuje otaczarka,
uktadarka i kottami przewozZnymi do asfaltu lanego, a izolacja jest wystarczajgca odporna
na temperatur¢ 200-220°C. Je§li wykonanie mechaniczne nawierzchni jezdni z asfaltu
lanego nie jest mozliwe, to mozna ja wykona¢ z betonu asfaltowego o strukturze
zamknigtej lub z mieszanki SMA. Nawierzchnie wazniejszych obiektéw inzynierskich w
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ciggach drogowych wyzszych standardéw, zaleca si¢ wykonywa¢ z mieszanek SMA
modyfikowanych polimerami.

Nawierzchni¢ bitumiczng dla ruchu pieszego i rowerowego powinno si¢
wykonywa¢ mechanicznie, a gdy nie jest to mozliwe, rgcznie z asfaltu lanego
modyfikowanego polimerem.

ZALACZNIK 3

ASFALTOWE TOPLIWE TASMY USZCZELNIAJACE
(wg: K. Blazejowski i S. Styk ,,Technologia warstw asfaltowych”, Wydawnictwa
Komunikacji i £gcznosci, Warszawa 2004 i OST D-05.13.17 [13])

3.1. Charakterystyka tasm

Topliwa tasma uszczelniajagca jest wykonana z asfaltu zmodyfikowanego
polimerami uzupelnionego o $rodki powierzchniowo czynne oraz wypetniacze mineralne.
Mieszanina formowana jest na goraco, przyjmujac w przekroju zwykle ksztalt prostokatny.
Aby nie ulegta sklejeniu podczas magazynowania i transportu ta§ma jest przekladana
wkladkami papierowymi jedno- lub dwustronnie silikowanymi.

Najczesciej spotykane wymiary tasm: szeroko$¢ od 20 do 70 mm, grubo$¢ od 2 do
20 mm, dlugos¢ od 1 do 10 m.

Tasdmy charakteryzuja si¢ przede wszystkim:

— dobra przyczepnoscia do pionowo przycigtej powierzchni nawierzchni,
— wytrzymalo$cig na $cinanie nie mniejszg niz 350 N/30 cm?,

— dobra gietkosciag w temperaturze -20°C na watku ¢ 10 mm,

— wydluzeniem przy zerwaniu nie mniej niz 800%,

— odksztatceniem trwalym po wydtuzeniu o 100% nie wigkszym niz 10%,
— odporno$cia na starzenie si¢.

3.2. Sposo6b zastosowania tasm

Tasmy stuza do dobrego potaczenia wbudowywanej mieszanki mineralno-
asfaltowej na goraco z pionowo przycigtymi $ciankami naprawianej warstwy asfaltowej
istniejgcej nawierzchni. Szeroko$¢ tadmy powinna by¢ réwna grubo$ci wbudowywane;j
warstwy lub mniejsza o 2 do 5 mm. Ciefsze taSmy (2 mm) nalezy stosowaé przy
szeroko$ciach naprawianych ubytkéw (wybojoéw) do 1,5 metra, za§ grubsze (np. 10 mm)
przy szerokoS$ciach wigkszych od 4 metrow.

Tasme topliwa rozktada si¢ i starannie przykleja do elementéw lub brzegu
warstwy przed rozpoczeciem wbudowywania mieszanki; dziatajgca podczas rozkladania i
zageszczania wysoka temperatura powoduje nadtopienie ta$my i sklejenie goracej
mieszanki z kraweznikiem, elementem dylatacji czy tez brzegiem innej warstwy. Po
zakonczeniu rozktadania przyleglej warstwy wystajaca tasme nalezy posypa¢ drobnym
grysem, np. 2/4 mm i zawatowac.
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ZALACZNIK 4

WYKONANIE KRAWEZNIKA NA WARSTWIE Z MIESZANKI
MINERALNO-ASFALTOWE] (wg [18])

Na suchg i oczyszczong powierzchni¢ warstwy ochronnej sukcesywnie rozktada
si¢ warstw¢ goracej mieszanki mineralno-asfaltowej i ustawia elementy kraweznikowe
zgodnie z niweletg. Grubo$¢ tej warstwy przed ustawieniem elementu kraweznikowego
powinna wynosi¢ 1,3 grubo$ci warstwy wyréwnawczej. Szczeling migdzy kraweznikiem a
jego oparciem nalezy wypetni¢ masa zalewowa. Powierzchni¢ kraweznika na styku
warstwy S$cieralnej, przed jej wykonaniem, nalezy pokry¢é samoprzylepng tasma
uszczelniajacg (rys. 4.1).
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Rys. 4.1. Przyktad wykonania kraweznika: 1- warstwa wigzaca, 2 - warstwa Scieralna,
3 - samoprzylepna ta§ma uszczelniajaca potaczenie warstwy S$cieralnej z kraweznikiem,
4 - tawa pod kraweznik z mieszanki mineralno-asfaltowej, 5 - masa zalewowa w zlaczu
podluznym, 6 - plyta betonowa, 7 - warstwa S$cieralna z asfaltu lanego na chodniku,
8 - kraweznik kamienny
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ZALACZNIK 5
WYKONANIE OBUDOWY WPUSTU SCIEKOWEGO (wg [18])

Whpust $ciekowy nalezy wbudowywa¢ po wykonaniu warstwy ochronnej, a przed
wykonaniem warstwy S$cieralnej. Rura wpustowa w czasie wykonywania warstwy
ochronnej powinna by¢ przykryta blatem. Po usunigciu blatu i ustawieniu korpusu wpustu
wolng przestrzen nalezy wypeli¢ grysem kamiennym 16-25 mm i zagesci¢. Grys przed
wbudowaniem nalezy otoczy¢ zywicg epoksydowa lub asfaltem. Na gérne czolowe
ptaszczyzny korpusu nalezy nalozy¢ samoprzylepng taSm¢ uszczelniajacg a korpus wpustu
obudowa¢ asfaltem lanym (rys. 5.1).
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Rys. 5.1. Przyklad wykonania obudowy wpustu $ciekowego: 1 - warstwa izolacyjna,
2 - korpus wpustu, 3 - ruszt wpustu, 4 - samoprzylepna ta§ma uszczelniajaca, 5 - warstwa
filtracyjna z grysu otoczonego zywicg epoksydowa lub asfaltem, 6 - obudowa z asfaltu
lanego



