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Istniejacy stan zagospodarowania dziatki oraz opis projektowanych zmian

Projektowane zagospodarowanie terenu, w tym urzadzen, uktad komunikacyjny, drogi pozarowe, sieci i
urzadzenia uzbrojenia terenu, uksztaltowanie terenu i zieleni
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Czg$¢ graficzna

Rys. D- 01. — Plan sytuacyjny i wysoko$ciowy drog - skala 1:500
Rys. D- 02. — Profil podhuzny drogi I-1 - skala 1:100
Rys. D- 03. — Profil podtuzny drogi II-11 - skala 1:100
Rys. D- 04. — Profil podtuzny drogi II-1I1 - skala 1:100
Rys. D- 05. — Profil podtuzny drogi IV-IV - skala 1:100
Rys. D- 06. — Profil podtuzny drogi V-V - skala 1:100

Rys. D- 07. — Profil podhuzny drogi VI-VI - skala 1:100



Opis techniczny

Dane ogélne
1. Nazwa i adres inwestycji

PRZEBUDOWA WEWNETRZNEGO UKLEADU KOMUNIKACYJNEGO —- BUDOWA
I PRZEBUDOWA DROGI WEWNETRZNEJ, NA TERENIE OBEJMUJACYM DZIALKI
NR 579/1, 579/3, 581 POLOZONE W MIEJSCOWOSCI GREBOSZOW.

2. Podstawa opracowania

- umowa mi¢dzy Zamawiajacym a Projektantem

- Decyzja nr 4/C/2023 o Ustaleniu Lokalizacji Celu Publicznego wydana przez Wojta Gminy Greboszow

z dnia 4.10.2023 1.

- mapa do celow projektowych 1:500

- Wytyczne projektowania drog IILIV i V klasy technicznej — WPD-2-GDDP z dnia 1994-03-31.

- Katalog typowych elementéw zagospodarowania pasa drogowego.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr43 z 1999 r poz.
439).

- wizja lokalna w terenie oraz niezbgdne pomiary uzupekniajace.

- dokumentacja geotechniczna

- zbiér obowigzujacych przepisow i norm, a w szczegdlnosci Ustawa Prawo Budowlane

3. Lokalizacja Inwestycji
Teren objety inwestycja jest polozony w centralnej cze$ci Greboszowa, w sasiedztwie innych

obiektow uzytecznosci publicznej. Obszar nie jest objety miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
- dla inwestycji zgodnie z art. 50 ust 2.2 ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym nie ma koniecznosci
wydania decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego.

Przedmiotowe przedsigwzigcie nie kwalifikuje si¢ jako przedsigwzigcie mogace znaczaco oddzialywaé
na $rodowisko, zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzig¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko ( Dz. U. z dnia 12 listopada 2010r.) .

3.1. Zakres oddzialywania inwestycji
Zakres ucigzliwosci inwestycji obejmuje wylacznie zakres wnioskowanego terenu tj 581. 579/1 1 579/3
Inwestycja znajduje si¢ w obrebie Greboszow, jednostka ewidencyjna Grgboszow (120403 2).

4, Istniejacy stan zagospodarowania dzialki oraz opis projektowanych zmian

4.1. Istniejaca zabudowa dzialki

Teren inwestycji znajduje si¢ w centralnej czgsci Gregboszowa. Dzialki przeznaczone pod zabudowe oznaczone
jako 582/1 1 582/2 sa w tej chwili wykorzystywane jako teren budowy Przedszkola ze ztobkiem .W terenie
znajduja si¢ utwardzenia terenu i nieuzytkowane odcinki instalacji wewnetrznych prowadzonych w terenie.

Dostep do drogi publicznej relacji Wola Zelichowska — Greboszéw — Otfinéw ( droga powiatowa nr 1301K )
odbywa si¢ do poprzez dziatki nr 581 . W tym celu wykorzystuje si¢ istniejacy zjazd z tej drogi publiczne; .
Dziatki i budynki na przedmiotowych dziatkach sa w petni uzbrojone w media z sieci miejskich.

Dziatki sg w pelni uzbrojone w media z sieci miejskiej: wode, kanalizacj¢ sanitarna, deszczowa, gaz, energi¢
elektryczna i instalacje teletechniczne.

4.2 Warunki geotechniczne

Zgodnie z Dokumentacja geologiczng obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechniczne;j.
W terenie majg miejsce ztozone warunki gruntowe.

4.3 Istniejaca zielen

Przedmiotowy teren jest obecnie porosnigty zielenia niska (trawy, niskie krzewy) i wysoka ( drzewa ) .

Na potrzeby niniejszej inwestycji istnieje konieczno$¢ usunigcia 4 drzew kolidujacych z projektowana
inwestycja wg odrebnego opracowania, nieobj¢te niniejszym postgpowaniem.

4.4 Otoczenie
W bezposrednim sasiedztwie inwestycji znajduja sig:
- 0Od strony poétnocnej — dziatki na ktorych prowadzone sg prace zwigzane z budowa Przedszkola ze
ztobkiem
- Od strony zachodniej — dziatki niezabudowane w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji,



- Od strony wschodniej — dziatki z zabudowg mieszkaniowg oraz gospodarcza
- Od strony potudniowej — dziatki drogowe,

5. Projektowane zagospodarowanie terenu, w tym urzadzen, uklad komunikacyjny, drogi
pozarowe, sieci i urzadzenia uzbrojenia terenu, uksztaltowanie terenu i zieleni

5.1 Obsluga komunikacyjna

Dostep do planowanej drogi odbywa si¢ od strony potudniowej poprzez istniejace zjazdy z drogi publicznej
(droga powiatowa 1302K): Od strony potudniowej, w centralnej cz¢sci opracowania — od dziatki nr 846/2 do
dzialki nr 581 (zjazd podlegajacy przebudowie zgodnie z odregbnym opracowaniem, zatwierdzonym Decyzja Za-
rzadu Drogowego w Dabrowie Tarnowskiej oznaczong symbolem ZDDT4310/17/2023 z dnia 14.06.2023 r. i
niepodlegajacy obowigzkowi zgloszenia ani uzyskaniu pozwolenia na budowe). Droga wewnetrzna ma charakter
przelotowy. Wzdhuz niej projektowane sa miejsca postojowe dla samochodéw osobowych ustawionych réwnole-
gle do osi drogi wewngtrzne;.

5.2 Komunikacja piesza

W zwiazku z planowana przebudowg przewiduje si¢ potaczenie istniejacych chodnikéw wzdluz drogi
powiatowej z chodnikami na terenie dziatek. W zjezdzie zostang wybudowane chodniki po obu stronach, a w
dalszym ciagu drogi lewostronny chodnik prowadzacy w kierunku O$rodka Zdrowia. Ruch rowerowy, z uwagi
na zatozong predkos¢ projektowa 30 km/h, odbywac si¢ bedzie jezdnia drogi.

5.3 Drogi pozarowe

Zabezpieczenie przeciwpozarowe budynkéw Urzedu Gminy i O$rodka Zdrowia wymaga, aby no$nosc
projektowanej drogi wewnetrznej spetniata warunki dla drég pozarowych, zgodnie z §12 "Rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog
pozarowych" z dnia 24 lipca 2009 r. — Dz. U. Nr 124, poz. 1030.

5.4 Projektowane rozwigzania techniczne

5.4.1. Drogi wewnetrzna w zakresie przebudowy cze¢§¢ dz nr 581 :
Wjazd z przebudowywanego zjazdu o nawierzchni asfaltowej:

Nawierzchnia:
* Typ: Asfaltobeton AC11S o grubosci 5 cm.
* Szeroko$¢ nawierzchni drogi dojazdowej jest zmienna.
* Spadki podluzne zgodnie z planem sytuacyjnym (patrz rys. D1).
* Promienie lukow zgodnie z planem sytuacyjnym (patrz rys. D1).
Konstrukcja nawierzchni:

*  Grubo$¢ nawierzchni asfaltobetonu AC11 wynosi 5 cm.

* Podbudowa: Asfaltobeton AC16P o grubosci 5 cm oraz thuczen o frakeji 0-31,5 mm,
zaggszczany warstwami o maksymalnej grubosci 10 cm, dostosowanej do otrzymanej rz¢dnej
po sfrezowaniu istniejacego asfaltu.

* Kliniec o grubosci 8 cm i frakcji 0-5 mm, zageszczony do wspolczynnika zageszczenia
1s=0,98.

» Istniejaca podbudowa pozostaje po sfrezowaniu nawierzchni.

Obramowanie nawierzchni:

*  Krawezniki betonowe o wymiarach 15x30 cm, posadowione na tawie betonowej (C12/15),
wystajacej na 10 cm ponad powierzchni¢ dojazdu przy krawedzi.
Polaczenie z istniejaca nawierzchnia parkingu z kostki:

* Kraweznik betonowy najazdowy o wymiarach 30x15 cm, posadowiony na tawie betonowej
(C12/15) z oporem w pozycji lezacej, majacy na celu zabezpieczenie nowej nawierzchni z
kostki brukowe;.
Odwodnienie:



* Odprowadzenie wod deszczowych z drogi realizowane jest poprzez spadki w kierunku
istniejacych, przebudowywanych urzadzen odwadniajacych.

5.4.2. Budowa nowego ukladu drogowego cze$é asfaltowa szerokos¢ jezdni 5,51 6,0 m dz nr 581,579/1 i
579/3 :

Wijazd z przebudowywanego uktadu drogowego o nawierzchni asfaltowe;:
Nawierzchnia:

* Typ: Asfaltobeton AC11S o grubosci 5 cm.

* Szeroko$¢ nawierzchni drogi dojazdowej jest zmienna.

* Spadki podhuzne zgodnie z planem sytuacyjnym (patrz rys. D1).

*  Promienie tukéw zgodnie z planem sytuacyjnym (patrz rys. D1).
Konstrukcja nawierzchni:

*  Grubos$¢ nawierzchni asfaltobetonu AC11 wynosi 5 cm.

*  Podbudowa: Asfaltobeton AC16P o grubosci 5 cm oraz thuczen o frakcji 0-31,5 mm, o grubosci
32 cm, zageszczany warstwami o maksymalnej grubosci 10 cm, oraz kliniec o grubosci 8 cm i
frakcji 0-5 mm, zaggszczony do wspdtczynnika zageszczenia 1s=0,98.

» Istniejaca podbudowa moze by¢ wykorzystana po dokonaniu wszystkich niezb¢dnych badan
geotechnicznych na warstwach pozostawionych do dalszego wykorzystania, w celu uzyskania
podktadu w klasie G1.

Warstwa odwadniajgca:

* Grubo$¢ warstwy odwadniajacej wynosi 15 cm i sktada si¢ z piasku na geotkaninie drogowej o
masie powierzchniowej 230 g/m2.

Obramowanie nawierzchni:

* Krawezniki betonowe o wymiarach 15x30 cm, posadowione na fawie betonowej (C12/15),
wystajacej na 10 cm ponad powierzchni¢ dojazdu przy krawedzi.
Odwodnienie:

* Odprowadzenie wod deszczowych z drogi realizowane jest poprzez spadki w kierunku
istniejacych, przebudowywanych urzadzen odwadniajacych.

5.4.3. Place manewrowe z kostki brukowej dz nr581, 579/1 1 579/3

Nawierzchnia chodnikow:

Material: Kostka betonowa o grubosci 8 cm, o ksztalcie dwuteownika, kolor grafit.
Wytrzymato$¢ charakterystyczna na rozciaganie przy roztupywaniu >3,6 [MPa].
Powierzchnia: Rustykalna, kostka bez fazy.

Nasigkliwosé: <6%.

Szeroko$¢ nawierzchni placow:

Zmienna w zaleznosci od lokalizacji.
Konstrukcja nawierzchni:

* Kostka betonowa o grubosci 8§ cm na warstwie tlucznia 0-31,5 mm o grubosci 32 cm,
zageszczanej warstwami o maksymalnej grubosci 10 cm, oraz 8 cm klinca o frakcji 0-5 mm,
zageszczonego do wspolczynnika zageszczenia [s=0,98.
Podbudowa:

» Istniejace warstwy podktadowe drogi moga by¢ wykorzystane w celu uzyskania podktadu w
klasie G1 po przeprowadzeniu niezbednych badan geotechnicznych.

Warstwa odwadniajgca:

* Grubo$¢ warstwy odwadniajacej wynosi 15 cm i sktada si¢ z piasku na geotkaninie drogowej o
masie powierzchniowej 230 g/m2.

Nawierzchnia dojazdu:



* Obramowana kraweznikiem betonowym o wymiarach 15x30 cm na tawie betonowej (C12/15),
wystajacym na 10 cm ponad powierzchni¢ dojazdu przy krawedzi.

Polaczenie z projektowana nawierzchnia parkingu:

* Kraweznik betonowy najazdowy o wymiarach 30x15 cm, posadowiony na tawie betonowe;j
(C12/15) z oporem w pozycji lezacej, majacy na celu zabezpieczenie nowej nawierzchni z
kostki brukowe;.
* Na placach manewrowych zastosowa¢ odwodnienie liniowe polimerobetonowe z rusztem D-
400, posadowione na tawie betonowej (C12/15) z oporem w pozycji lezacej, w celu
zabezpieczenia nowej nawierzchni z kostki brukowe;.
Odwodnienie:

* Odprowadzenie wod deszczowych z drogi realizowane jest poprzez spadki w kierunku
istniejgcych, przebudowywanych urzadzen odwadniajacych.

5.4.4. Chodniki i place dla pieszych :

e Z kostki brukowej gr. 6 cm kolor szary i grafitowy

Nawierzchnia chodnikéw:
* Material: Kostka betonowa o grubosci 6 cm, delikatnie ryflowana powierzchnia sktadajaca si¢
z systemu siedmiu kostek o wymiarach: 13,9 cm x 10,4; 12,2; 13,9; 15,7, 17,4; 19,2 1 20,9 cm.
Projekt ktadzie nacisk przede wszystkim na funkcjonalnos$¢ i bezpieczenstwo uzytkowania.
*  Wytrzymalos$¢ charakterystyczna na rozciaganie przy roztupywaniu >3,6 [MPa].
* Powierzchnia rustykalna, kostka bez fazy.
* Nasigkliwos¢ <6%.
Konstrukcja:

* Podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3,0 cm.
* Podbudowa z mieszanki zwirowo-piaskowej o frakcji 0-16 mm i grubosci 15 cm, zageszczanej
do wspotczynnika zageszczenia [s=0,98.
* Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r., warstwa o grubosci 15 cm z dodatkiem cementu w ilosci 20 kg/m2 w celu uzyskania
wytrzymatosci Rm=1,5 MPa.
Obrzeza betonowe:

* Krawezniki betonowe o wymiarach 8x30 cm, kolor grafitowy.
Odwodnienie:

* Odprowadzenie wod deszczowych z chodnika realizowane jest poprzez spadki w kierunku
urzadzen odwadniajacych.

5.4.5. Obliczenie konstrukcji nawierzchni.
- Podstawa obliczen.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Zat. 4 pkt. 8
- Dane projektowe.
- Kategoria ruchu: KR1
- gleboko$¢ przemarzania gruntu: hz = 80 cm
- grupa nos$nosci podtoza: G1
- Konstrukcja nawierzchni
11cm — warstwy asfaltowe
40 cm — warstwa podbudowy z thucznia
15 cm - warstwa odwadniajaca

Calkowita grubo$¢ konstrukcji nawierzchni wynosi:

H=114+40+15 = 66 cm.
- Warunek mrozoodpornosci.

Warunek mrozoodpornosci wymaga, aby grubos$¢ konstrukcji nawierzchni dla kategorii ruchu KR1
i grupy nosnosci podtoza G4 wynosita nie mniej niz:

0,4xhz=0,4x80=32cm



Poniewaz H = 66 cm > 32 cm warunek mrozoodpornosci jest spetniony.

5.5 Uksztaltowanie terenu
Teren inwestycji jest ptaski — brak istotnych przewyzszen.

5.6 Gospodarka zielenia
W ramach inwestycji przewiduje si¢ wycinke; 4 drzew kolidujacych z projektowang inwestycja wg odrebnego
opracowania, zgodnie z decyzja znak OSR.613.21.2023 z dnia 26.09.2023 r.

5.7 Zagospodarowanie mas ziemnych

Powstaty podczas procesu realizacji inwestycji nadmiar mas ziemnych, wydobyty w wyniku prac zwiazanych z
budowa drogi i instalacji podziemnych zostanie usunigty z terenu inwestycji. Powstate odpady na etapie budowy
nalezy usuna¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz ustawg o odpadach. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ sku-
tecznego wywiezienia ziemi do przeznaczonego na te cele odpowiedniego odbiornika.

5.8. Przystosowanie terenu dla oséb niepelnosprawnych
Nie dotyczy

5.9. Infrastruktura techniczna

W ramach inwestycji nie przewiduje si¢ budowy lub rozbudowy sieci , ani przylaczy .

Rozbudowie i przebudowie podlegac¢ beda instalacje wewngtrzne zwigzane z istniejacymi obiektami tj instalacja
kanalizacji sanitarnej , deszczowej oraz o$wietlenia terenu

5.10. Projektowana infrastruktura oraz zaopatrzenie inwestycji w media- wg projektow wykonawczych
branzowych

6. Wykonanie robét .

6.1. Warstwy konstrukcyjne i podbudowy z kruszyw .

Mieszanke kruszywa na podbudowy i warstwy konstrukcyjne o $ci§le okreslonym uziarnieniu wilgotnosci
optymalnej nalezy dostarcza¢ od dostawcow gwarantujacych otrzymanie jednorodnej mieszanki. Ze wzglgdu na
koniecznos$¢ zapewnienia jednorodnosci materiatu nie dopuszcza si¢ wytwarzania mieszanki przez mieszanie
poszczegodlnych frakceji na placu budowy .

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozkladana w warstwie o jednakowej grubosci, takiej, aby jej ostateczna
grubos¢ po zaggszczeniu byta rowna grubosci projektowanej. Grubos$¢ pojedynczo uktadanej warstwy nie moze
przekracza¢ 10 cm po zageszczeniu. Warstwa podbudowy powinna by¢ roztozona w sposob zapewniajacy
osiggnigcie wymaganych spadkéw i rzednych wysokosciowych.

Material nadmiernie nawilgocony, powinien zosta¢é osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jezeli
wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest nizsza od optymalnej o 20% jej warto$ci, mieszanka powinna by¢ zwilzona
okreslong iloscig wody i rownomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest
wyzsza od optymalnej o 10% jej wartosci, mieszank¢ nalezy osuszyc.

Rozpoczgcie budowy kazdej nastgpnej warstwy moze nastapi¢ po odbiorze poprzedniej warstwy przez
Inspektora nadzoru .

Po koncowym wyprofilowaniu warstwy kruszywa nalezy przystapi¢ do jej zaggszczania przez walowanie.
Walowanie powinno nastgpowac stopniowo od krawedzi do $rodka podbudowy, albo od dolnej do gornej
krawedzi podbudowy. Nierownosci lub zaglebienia przekraczajace wielkosci dopuszczalne powstale w czasie
zageszczania, powinny by¢ wyrownane przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usunigcie materiatu,
az do otrzymania réwnej powierzchni. W miejscach niedostepnych dla walcow podbudowa powinna by¢
zaggszczona zageszczarkami ptytowymi, malymi walcami wibracyjnymi. Zaggszczanie nalezy kontynuowac do
osiagnigcia wskaznika zaggszczania wymaganego zgodnie z niniejszym projektem .

Kruszywa powinny spelnia¢ wymagania okreslone w tablicy 1.

Tablica 1.

L Wyszcezegolnienie wlasciwosci Wymagania Badania wedtug
p.

1 Zawartos$¢ ziarn mniejszych niz 0,075 mm, % (m/m) od 2do 10 PN-EN 933-1

2 Zawarto$¢ nadziarna, % (m/m), nie wigcej niz 5 PN-EN 933-1

3 Zawartos¢ ziarn nieforemnych % (m/m), nie wigcej niz 35 PN-EN 933-4

4 Zawartos¢ zanieczyszczen organicznych, % (m/m), nie 1 PN-88/B-04481

wiecej niz




5 Wskaznik piaskowy po pigciokrotnym zageszczeniu

metoda I lub II wg PN-88/B-04481, % od 30 do 70 BN-EN 933-8
6 Scieralno$¢ w bebnie Los Angeles

a) Scieralnos$¢ catkowita po petnej liczbie obrotow, nie 35

wigcej niz

b) Scieralno$¢ czgsciowa po 1/5 pelnej liczby obrotow 30 PN-EN 1097-2

w stosunku do straty masy po pelnej liczbie obrotow,
nie wiecej niz

7 Nasigkliwo$¢, % (m/m), nie wigcej niz 3 PN-EN 1097-6
8 Mrozoodporno$¢, ubytek masy po 25 cyklach
zamrazania, %(m/m), 5 PN-EN 1367-1
nie wiecej niz
9 Zawartos¢ zwiagzkow siarki w przeliczeniu na SO3, % 1 PN-EN 1744-1
(m/m),
nie wiecej niz
10 Wskaznik nos$nosci wno$ mieszanki kruszywa, %, nie
mniejszy niz: 80
a) przy zageszczeniu IS 2 1,00 120 PN-S-06102

b) przy zageszczeniu IS * 1,03

Podbudowa powinna by¢ utozona na podlozu zapewniajacym nieprzenikanie drobnych czastek gruntu do
podbudowy.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem projektant nie dopusci zastosowania w miejsce podsypki Zwirowo pisakowej
warstwy z kruszonego gruzu z odzysku na terenie budowy zageszczeniem , nawet w przypadku spetnienia przez
Wykonawce wymagan okreslonych w_ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach i rozporzqdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpaddéw poza instalaciami i urzadzeniami lub uzyskania
parametréw __odpadu __okreslonych __w __ stanowisku __ Ministerstwa ___Ochrony __Srodowiska __znak
DIOS/024/50/9011/04/ID z dnia 29.10.2004 r.

Podbudowa po wykonaniu, a przed utozeniem nastgpnej warstwy, powinna by¢ utrzymywana w dobrym stanie.
Jezeli Wykonawca bedzie wykorzystywatl, za zgoda, gotowa podbudowe do ruchu budowlanego, to jest
obowiazany naprawi¢ wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt napraw wyniktych
z niewltasciwego utrzymania podbudowy obcigza Wykonawce robot.

6.2.. Obramowanie nawierzchni
Obramowanie nawierzchni powinno by¢ zgodne z opisem w niniejszym opracowaniu .
Stosuje si¢ 3 rodzaje obramowania tj.
1. kraweznik drogowy betonowy 30x15 cm
2. kraweznik drogowy betonowy najazdowy 22x15 cm
3. obrzeze trawnikowe betonowe 8x30 cm w kolorze grafitowym
Obramowania montowane bedg na tawie betonowej z oporem z betonu min. C12/15.
Wymiary wykopu, stanowigcego koryto pod tawe, powinny odpowiada¢ wymiarom tawy w planie z
uwzglednieniem w szerokosci dna wykopu ew. konstrukcji szalunku.
Wskaznik zageszczenia dna wykonanego koryta pod tawe powinien wynosi¢ co najmniej 0,97 wedtug
normalnej metody Proctora.
Lawe betonowa z oporem wykonuje si¢ w szalowaniu. Beton rozscielony w szalowaniu lub bezposrednio w
korycie powinien by¢ wyrownywany warstwami. , przy czym nalezy stosowac¢ co 50 m szczeliny dylatacyjne
wypetione bitumiczna masg zalewowa.
Swiatlo (odleglo$¢ gornej powierzchni kraweznika od jezdni) powinno wynosié 10 cm
Spoiny kraweznikow nie powinny przekraczaé szerokosci 1 cm. Spoiny nalezy wypehié¢ zaprawg cementowo-
piaskowa, przygotowang w stosunku 1:2.
Spoiny kraweznikow przed zalaniem zaprawa nalezy oczyscic i zmy¢ wodg .

6.3. Ukladanie nawierzchni z betonowych kostek brukowych

Przed utozeniem nawierzchni z kostki zaleca si¢ ustawi¢ krawezniki 1 obrzeza. Przed ich ustawieniem, pozadane
jest utozenie pojedynczego rzedu kostek w celu ustalenia szerokos$ci nawierzchni i prawidlowej lokalizacji
kraweznikow i obrzezy.

Nastepnie nalezy przystapi¢ do uktadania podsypki cementowo-piaskowej na podbudowie. Przygotowana
podsypka powinna rownomiernie rozscielona na zwilzonej podbudowie, wyprofilowana i wstegpnie zaggszczona
lekkimi walcami lub zageszczarkami wibracyjnymi. Rozscielenie podsypki cementowo-piaskowej powinno
wyprzedzaé uktadanie nawierzchni z kostek o 3 do 4m.

Po roztozeniu podsypki nalezy przystapi¢ do uktadania betonowych kostek brukowych. Ksztatt, wymiary, barwe
kostek Wykonawca powinien przedlozy¢ do zaakceptowania. Ukladanie nawierzchni nalezy wykonywaé w
temperaturze otocznia nie nizszej niz +5°C. Warstwa nawierzchni z kostki powinna by¢ wykonana z elementow



o jednakowej grubos$ci. Na wigkszym fragmencie robdt zaleca si¢ stosowac kostki dostarczone w tej same;j partii
materiatu, w ktérej niedopuszczalne sg rézne odcienie wybranego koloru kostki.

Uktadanie kostki mozna wykonywaé recznie lub mechanicznie. Uktadanie reczne zaleca si¢ wykonywacé na
mniejszych powierzchniach, zwlaszcza skomplikowanych pod wzgledem ksztattu . Uktadanie mechaniczne
nalezy wykonywac na duzych powierzchniach o prostym ksztatcie, tak aby uktadarka mogta przenosi¢ z palety
warstwe ksztattek na miejsce ich utozenia z wymagana doktadnoscia. Kostka do uktadania mechanicznego nie
moze mie¢ duzych odchytek wymiarowych i musi by¢ odpowiednio przygotowana przez producenta (utozona
odpowiednio na palecie). Ukladanie mechaniczne zawsze musi by¢ wsparte pracg brukarzy, ktorzy uzupehiaja
przerwy, wyrabiaja tuki, doktadaja kostki w okolicach studzienek i kraweznikow.

Kostke nalezy uktada¢ okoto 1,5 cm wyzej od projektowanej niwelety, poniewaz po procesie ubijania podsypka
Zageszeza sie.

Powierzchnia kostek polozonych obok urzadzen infrastruktury technicznej (np. studzienek, wlazéw itp.)
powinna trwale wystawa¢ od 3 mm do 5 mm powyzej powierzchni tych urzadzen oraz od 3 mm do 10 mm
powyzej korytek Sciekowych (ciekow).

Do uzupehienia przestrzeni przy krawegznikach, obrzezach i studzienkach nalezy stosowac¢ elementy kostkowe
wykonczeniowe w postaci tzw. potdwek i dziewiatek, majacych wszystkie krawedzie rowne i odpowiednio
fazowane. W przypadku potrzeby ksztaltek o nietypowych wymiarach, wolng przestrzen nalezy uzupehic kostka
cieta, przycinang na budowie specjalnymi narzedziami tngcymi (przycinarkami, szlifierkami z tarczg itp.).

Po ulozeniu dziatki roboczej nalezy ubi¢ nawierzchni¢ za pomocg zaggszczarki wibracyjnej (ptytowej) z ostona
z tworzywa sztucznego. Do ubicia nawierzchni nie wolno uzywaé walca. Ubijanie nawierzchni  nalezy
prowadzi¢ od krawedzi powierzchni w kierunku jej $rodka i jednoczesnie w kierunku poprzecznym ksztattek. Po
ubiciu nawierzchni wszystkie kostki uszkodzone (np. peknigte) nalezy wymieni¢ na kostki cate.

Po ulozeniu kostek i ich ubiciu spoiny nalezy wypehic¢ kruszywem drobnym (piaskiem). Piaskek powinien
zosta¢ rozsypany na nawierzchni a nastgpnie wmieciony w spoiny na sucho.

6.4. Ukladanie podbudowy z mieszanek betonu asfaltowego

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z wykonaniem i
odbiorem warstwy podbudowy z betonu asfaltowego wg PN-EN 13108-1 [47] 1 WT-2 Nawierzchnie asfaltowe
2008 [65] z mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej od producenta. W przypadku produkcji mieszanki
mineralno-asfaltowej przez Wykonawce dla potrzeb budowy, Wykonawca zobowigzany jest prowadzié
Zaktadowa kontrolg produkcji (ZKP) zgodnie z WT-2 [65] punkt 7.4.1.5.

Nalezy stosowaé asfalty drogowe wg PN-EN 12591 [27] lub polimeroasfalty wg PN-EN 14023 [59]. Rodzaje
stosowanych lepiszcz asfaltowych podano w tablicy 2. Oprécz lepiszcz wymienionych w tablicy 3 mozna
stosowac inne lepiszcza nienormowe wedtug aprobat technicznych.

Tablica 3. Zalecane lepiszcza asfaltowego do warstwy podbudowy z betonu asfaltowego

Kategori Mieszanka Gatunek lepiszcza
a

ruchu ACP asfalt drogowy
KR1 | ACI6P | 35/50

Asfalty drogowe powinny spelnia¢ wymagania podane w tablicy 4.

Tablica 4. Wymagania wobec asfaltow drogowych wg PN-EN 12591 [27]

Lp Wiasciwosci Metoda Rodzaj asfaltu
badania 35/50
1 Penetracja w 25°C 0,1 PN-EN 1426 35-50
mm [21]
2 Temperatura °C PN-EN 1427 50-58
migknienia [22]
3 Temperatura zaptonu, °C PN-EN 22592 240
nie mniej niz [62]
4 Zawarto$¢ % PN-EN 12592 99
sktadnikow m/m [28]
rozpuszczalnych,
nie mniej niz
5 Zmiana masy po % PN-EN 12607-1 0,5
starzeniu (ubytek Iub m/m [31]
przyrost),
nie wiecej niz




6 Pozostala penetracja % PN-EN 1426 53
po  starzeniu, nie [21]
mniej niz

7 Temperatura °C PN-EN 1427 52
migknienia po [22]
starzeniu, nie mniej
niz

WEASCIWOSCI SPECJALNE KRAJOWE

8 Zawartos¢ parafiny, % PN-EN 12606-1 2,2
nie wiecej niz [30]

9 Wzrost temp. °C PN-EN 1427 8
migknienia po [22]
starzeniu, nie wigcej
niz

10 Temperatura °C PN-EN 12593 -5
famliwosci  Fraassa, [29]
nie wiecej niz

Sktadowanie asfaltu drogowego powinno si¢ odbywaé w zbiornikach, wykluczajacych zanieczyszczenie asfaltu i
wyposazonych w system grzewczy posredni (bez kontaktu asfaltu z przewodami grzewczymi). Zbiornik roboczy
otaczarki powinien by¢ izolowany termicznie, posiada¢ automatyczny system grzewczy z tolerancja + 5°C oraz
uktad cyrkulacji asfaltu.
Do warstwy podbudowy z betonu asfaltowego nalezy stosowaé kruszywo wedlug PN-EN 13043 [44] 1 WT-1
Kruszywa 2008 [64], obejmujace kruszywo grube , kruszywo drobne i wypetniacz. Kruszywa powinny spetnia¢
wymagania podane w WT-1 Kruszywa 2008 — cz¢$¢ 2 — punkt 1, tablica 1.1, tablica 1.2, tablica 1.3
Sktadowanie kruszywa powinno si¢ odbywa¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i
zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu. Podtoze sktadowiska musi by¢ rowne,
utwardzone i odwodnione. Sktadowanie wypeitniacza powinno si¢ odbywaé w silosach wyposazonych w
urzadzenia do aeracji.
W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i1 kruszywa, gwarantujacego
odpowiednig przyczepno$¢ (adhezje) lepiszcza do kruszywa i odporno$¢ mieszanki mineralno-asfaltowej na
dziatanie wody, mozna zastosowa¢ §rodek adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo-lepiszcze wartos¢
przyczepnosci okreslona wedtug PN-EN 12697-11, metoda C [34] wynosita co najmniej 80%.
Srodek adhezyjny powinien odpowiadaé wymaganiom okre§lonym przez producenta.
Sktadowanie $rodka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach, w warunkach
okreslonych przez producenta.
Do uszczelnienia potaczen technologicznych (tj. ztagczy podhuznych i poprzecznych z tego samego materialu
wykonywanego w réznym czasie oraz spoin stanowigcych potaczenia roéznych materiatdéw lub polaczenie
warstwy asfaltowej z urzadzeniami obcymi w nawierzchni lub ja ograniczajacymi, nalezy stosowac:

1. materialy termoplastyczne, jak tasmy asfaltowe, pasty itp. wedlug norm lub aprobat technicznych,

. emulsje¢ asfaltowa wedlug PN-EN 13808 [58] lub inne lepiszcza wedlug norm lub aprobat

technicznych

Grubos$¢ materiatu termoplastycznego do spoiny powinna wynosic:

- nie mniej niz 10 mm przy grubo$ci warstwy technologicznej do 2,5 cm,

- nie mniej niz 15 mm przy grubos$ci warstwy technologicznej wigkszej niz 2,5 cm.
Sktadowanie materiatdéw termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta, w
warunkach okre§lonych w aprobacie techniczne;.
Do uszczelnienia krawedzi nalezy stosowaé asfalt drogowy wg PN-EN 12591 [27], asfalt modyfikowany
polimerami wg PN-EN 14023 [59] ,,metoda na goraco”. Dopuszcza si¢ inne rodzaje lepiszcza wg norm lub
aprobat technicznych.
Do zlaczania warstw konstrukcji nawierzchni nalezy stosowa¢ kationowe emulsje asfaltowe lub kationowe
emulsje modyfikowane polimerami wedtug PN-EN 13808 [58] i WT-3 Emulsje asfaltowe 2009 punkt 5.1 tablica
2 i tablica 3 [66].
Emulsj¢ asfaltowa mozna sktadowa¢ w opakowaniach transportowych lub w stacjonarnych zbiornikach
pionowych z nalewaniem od dna. Nie nalezy nalewa¢ emulsji do opakowan i zbiornikow zanieczyszczonych
materiatami mineralnymi.
Przed przystapieniem do robdt Wykonawca dostarczy Inzynierowi do akceptacji projekt sktadu mieszanki
mineralno-asfaltowe;.
Mieszanke mineralno-asfaltowa nalezy wytwarza¢ na goragco w otaczarce (zespole maszyn i urzadzen
dozowania, podgrzewania i mieszania sktadnikow oraz przechowywania gotowej mieszanki).
Dozowanie skladnikéw mieszanki mineralno-asfaltowej w otaczarkach, w tym takze wstgpne, powinno by¢
zautomatyzowane i zgodne z recepta robocza, a urzadzenia do dozowania sktadnikoéw oraz pomiaru temperatury



powinny by¢ okresowo sprawdzane. Kruszywo o réznym uziarnieniu lub pochodzeniu nalezy dodawaé
odmierzone oddzielnie.
Lepiszcze asfaltowe nalezy przechowywa¢ w zbiorniku z posrednim systemem ogrzewania, z uktadem
termostatowania zapewniajacym utrzymanie zadanej temperatury z doktadnoscig + 5°C. Temperatura lepiszcza
asfaltowego w zbiorniku magazynowym (roboczym) nie moze przekracza¢ 180°C dla asfaltu drogowego 50/70 i
polimeroasfaltu drogowego 25/55-60 oraz 190°C dla asfaltu drogowego 35/50 Kruszywo (ewentualnie z
wypelniaczem) powinno by¢ wysuszone i podgrzane tak, aby mieszanka mineralna uzyskata temperaturg
wlasciwa do otoczenia lepiszczem asfaltowym. Temperatura mieszanki mineralnej nie powinna by¢ wyzsza o
wiecej niz 30°C od najwyzszej temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podanej w tablicy 6. W tej tablicy
najnizsza temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce wbudowania, a
najwyzsza temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezposrednio po wytworzeniu w wytworni.
Sposob i czas mieszania skfadnikow mieszanki mineralno-asfaltowej powinny zapewni¢ rownomierne otoczenie
kruszywa lepiszczem asfaltowym.
Dopuszcza si¢ dostawy mieszanek mineralno-asfaltowych z kilku wytworni, pod warunkiem skoordynowania
miedzy soba deklarowanych przydatnosci mieszanek (m.in.: typ, rodzaj sktadnikow, wtasciwosci objetosciowe)
z zachowaniem dopuszczalnych réznic ich sktadu:

- zawartos¢ lepiszcza: 0,3% (m/m),

- zawarto$¢ kruszywa drobnego: 3,0% (m/m),

- zawarto$¢ wypetiacza: 1,0% (m/m).
Podtoze (podbudowa z kruszywa niezwigzanego lub zwigzanego) pod warstw¢ podbudowy z betonu asfaltowego
powinno by¢ na calej powierzchni:

a) ustabilizowane i no$ne,

b) czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa,

c) wyprofilowane, rowne i bez kolein.
W celu polepszenia potaczenia migdzy warstwami technologicznymi nawierzchni powierzchnia podloza
powinna by¢ w ocenie wizualnej chropowata.
Szerokie szczeliny w podtozu nalezy wypetni¢ odpowiednim materiatem, np. zalewami drogowymi wedlug PN-
EN 14188-1 [60] Iub PN-EN 14188-2 [61] albo innymi materiatami wedtug norm lub aprobat technicznych.
Na podtozu wykazujacym zniszczenia w postaci siatki spgkan zmgczeniowych lub spekan poprzecznych zaleca
si¢ stosowanie membrany przeciw spegkaniowej, np. mieszanki mineralno-asfaltowej, warstwy SAMI lub z
geosyntetykéw wedtug norm lub aprobat technicznych.
Wykonawca przed przystapieniem do produkcji mieszanki jest zobowigzany do przeprowadzenia w obecnosci
Inzyniera proby technologicznej, ktéra ma na celu sprawdzenie zgodno$ci wilasciwosci wyprodukowanej
mieszanki z recepta. W tym celu nalezy zaprogramowac otaczarke zgodnie z recepta robocza i w cyklu
automatycznym produkowa¢ mieszanke. Do badan nalezy pobraé mieszanke wyprodukowana po
ustabilizowaniu si¢ pracy otaczarki.
Nie dopuszcza si¢ oceniania doktadnosci pracy otaczarki oraz prawidtowosci sktadu mieszanki mineralnej na
podstawie tzw. suchego zarobu, z uwagi na mozliwa segregacje¢ kruszywa.
Mieszanke wyprodukowang po ustabilizowaniu si¢ pracy otaczarki nalezy zgromadzi¢ w silosie lub zatadowac
na samochdd. Probki do badan nalezy pobiera¢ ze skrzyni samochodu zgodnie z metoda okreslong w PN-EN
12697-27 [39].
Uzyskanie wymaganej trwalo$ci nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia potaczenia miedzy warstwami i
ich wspolpracy w przenoszeniu obcigzenia nawierzchni ruchem.
Podtoze powinno by¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwigkszenie potaczenia migdzy warstwami
konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody mi¢dzy warstwami.
Skropienie lepiszczem podtoza (np. podbudowa z kruszywa niezwigzanego lub zwigzanego), przed utozeniem
warstwy podbudowy z betonu asfaltowego powinno by¢ wykonane w ilosci podanej w tablicy 5.

Tablica 5. Zalecane iloéci pozostatego lepiszcza do skropienia podloza

Uktadana warstwa Podtoze pod warstwe asfaltowa Ilos¢
asfaltowa pozostatego
lepiszcza
[kg/m2 ]
Podbudowa z betonu
asfaltowego
Podbudowa z kruszywa 0,5
stabilizowanego mechanicznie
Podbudowa z chudego betonu 0,3-0,51)
lub gruntu stabilizowanego
spoiwem

1) zalecana emulsja o pH >4
2) zalecana emulsja modyfikowana polimerem posypana grysem 2/5 w celu uzyskania
membrany poprawiajacej potaczenie oraz zmniejszajacej ryzyko spekan odbitych




Skrapianie podtoza nalezy wykonywa¢ rownomiernie stosujac rampy do skrapiania, np. skrapiarki do lepiszczy
asfaltowych. Dopuszcza si¢ skrapianie r¢gczne lancag w miejscach trudno dostepnych (np. Scieki uliczne) oraz
przy urzadzeniach usytuowanych w nawierzchni lub ja ograniczajacych. W razie potrzeby urzadzenia te nalezy
zabezpieczy¢ przed zabrudzeniem.

Mieszanke mineralno-asfaltowa mozna wbudowywaé na podlozu przygotowanym zgodnie z zapisami
niniejszego opracowania .

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfaltowa nalezy wbudowywaé w odpowiednich warunkach atmosferycznych.
Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury podanej w tablicy 6. Temperatura
otoczenia moze by¢ nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podtoza. Nie dopuszcza si¢ uktadania mieszanki
mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas silnego wiatru (V > 16 m/s).

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajacym temperatur¢ mieszania i
wbudowania nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki otoczenia.

Tablica 6. Minimalna temperatura otoczenia podczas wykonywania warstw asfaltowych

Minimalna temperatura otoczenia [°C]
Rodzaj robot przed przystgpieniem do w czasie

robot robot
Warstwa podbudowy -5 -3

Wiasciwosci wykonanej warstwy podbudowy powinny spetnia¢ warunki podane w tablicy 7.

Tablica 7. Wtasciwosci warstwy AC

Projektowana Wskaznik Zawartos¢
Typ 1 wymiar grubosé zaggszczenia wolnych
mieszanki warstwy [%] przestrzeni W

technologiczne;j warstwie

[cm] [%(vV)]
AC16P, KR2 F) 7,0 +14,0 >98 3,0+-10,0

E) projektowanie empiryczne,
F) projektowanie funkcjonalne

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarka wyposazong w uktad automatycznego
sterowania grubos$ci warstwy 1 utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacja projektowa. W miejscach
niedostepnych dla sprzgtu dopuszcza si¢ wbudowywanie reczne.

Grubo$¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy
brzegach warstwy).

Warstwy walowane powinny by¢ réwnomiernie zaggszczone cigzkimi walcami drogowymi. Do warstw z betonu
asfaltowego nalezy stosowaé walce drogowe stalowe gladkie z mozliwoScig wibracji, oscylacji lub walce
ogumione.

6.5. Ukladanie nawierzchni $cieralnej z mieszanek betonu asfaltowego
Nalezy stosowaé asfalty drogowe wg PN-EN 12591 [27] lub polimeroasfalty wg PN-EN 14023 [59]. Rodzaje

stosowanych lepiszcz asfaltowych podano w tablicy 8.

Tablica 8. Zalecane lepiszcza asfaltowego do warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego

Kategori Mieszank Gatunek lepiszcza
a a
ruchu ACS asfalt drogowy
KR1 AC11 50/70
S Wielorodzajowy 50/70

Do warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego nalezy stosowac¢ kruszywo , $rodki adhezyjne i materiaty

Przed przystapieniem do robot dla warstwy $cieralnej dostarczy Inzynierowi do akceptacji projekt sktadu
mieszanki mineralno-asfaltowej (AC11S).Wymagane wlasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy
$cieralnej, dla ruchu KR1 podano w tablicy 9.

Tablica 9. Wymagane wtasciwo$ci mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy $cieralnej, dla ruchu KR1
Warunki
Wiasciwosé ZageszCz Metoda 1 warunki ACI11S
ania  wg badania
PN-EN
13108-20




[48]
Zawarto$¢ C 1..2,ub1 .
wolnych janie, PN-EN 12697-8 [33], Vmin2,0
. 2x50 p.- 4 Vmax4
przestrzeni uderzen
C.1.20, PN-EN 12697-22,
Odpornos.c na yvaiowan metqda B w WTSAIR 0,50
deformacje ie, powietrzu, PN-EN PRDATRdeklar
trwale a) P98- 13108-20, D.1.6,60°C,
P100 10 000 cykli [38]
C.1.1.ubi PN-EN 12697—.12 [35],
Odpornosé na janie, P rzoechO\.vawame W
dziatanie wody 235 40°C z Je'dnym cyklem ITSR90
uderzeh zamrazania,
badanie w 25°C b)
a) Grubos¢ plyty: AC11 40mm.
b) Ujednolicong procedure badania odpornosci na dziatanie wody podano w WT-2
2010 [65] w zataczniku 1.

Temperatura mieszanki mineralnej nie powinna by¢ wyzsza o wiecej niz 300C od najwyzszej temperatury
mieszanki mineralno-asfaltowej podanej w tablicy 10. W tej tablicy najnizsza temperatura dotyczy mieszanki
mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce wbudowania, a najwyzsza temperatura dotyczy mieszanki
mineralno-asfaltowej bezposrednio po wytworzeniu w wytworni.

Tablica 10. Najwyzsza i najnizsza temperatura mieszanki AC .

Lepiszcze asfaltowe Temperatura mieszanki
[°C]
Asfalt 50/70 od 140 do 180

Sposob i czas mieszania skfadnikow mieszanki mineralno-asfaltowej powinny zapewni¢ rownomierne otoczenie
kruszywa lepiszczem asfaltowym.

Dopuszcza si¢ dostawy mieszanek mineralno-asfaltowych z kilku wytworni, pod warunkiem skoordynowania
migdzy sobg deklarowanych przydatnosci mieszanek (m.in.: typ, rodzaj sktadnikow, wlasciwosci objgtosciowe)
z zachowaniem braku réznic w ich wlasciwos$ciach.

Podtoze (warstwa podbudowy ) pod warstwe Scieralng z betonu asfaltowego powinno by¢ na catej powierzchni:
6. ustabilizowane i nosne,
7. czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa,
8. wyprofilowane, rowne i bez kolein,
9. suche.
Wymagana rowno$¢ podtuzna jest okreslona w rozporzadzeniu dotyczacym warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne. W wypadku podloza z warstwy starej nawierzchni, nier6wnosci nie
powinny przekracza¢ warto$ci podanych w tablicy 1.

Tablica 11. Maksymalne nierdownos$ci podtoza z warstwy starej nawierzchni pod warstwy asfaltowe (pomiar
lata 4-metrowa lub réwnowazng metoda)

Maksymalna
Klasa Element nawierzchni nierowno$¢ podioza
drogi pod warstwe
$cieralng [mm]
L Pasy ruchu 6

Jezeli nierownos$ci sg wigksze niz dopuszczalne, to nalezy wyrownaé podtoze.

Rzedne wysokosciowe podioza oraz urzadzen usytuowanych w nawierzchni lub jg ograniczajacych powinny by¢
zgodne z dokumentacja projektowa. Z podtoza powinien by¢ zapewniony odplyw wody.

Oznakowanie poziome na warstwie podtoza nalezy usuna¢.

Nieréwnosci podloza (w tym powierzchnig istniejacej warstwy Scieralnej) nalezy wyrownac poprzez frezowanie
lub wykonanie warstwy wyréwnawczej.

Wykonane w podtozu taty z materiatu o mniejszej sztywnosci (np. taty z asfaltu lanego w betonie asfaltowym)
nalezy usunaé, a powstate w ten sposob ubytki wypekni¢ materialem o wtasciwosciach zblizonych do materiatu
podstawowego (np. wypetni¢ betonem asfaltowym).



W celu polepszenia polaczenia migdzy warstwami technologicznymi nawierzchni powierzchnia podloza
powinna by¢ w ocenie wizualnej chropowata.

Szerokie szczeliny w podlozu nalezy wypeli¢ odpowiednim materiatem, np. zalewami drogowymi wedtug PN-
EN 14188-1 [60] Iub PN-EN 14188-2 [61] albo innymi materiatami wedtug norm lub aprobat technicznych.

Na podtozu wykazujacym zniszczenia w postaci siatki spgkan zmgczeniowych lub spekan poprzecznych zaleca
si¢ stosowanie membrany przeciwspgkaniowej, np. mieszanki mineralno-asfaltowej, warstwy SAMI lub z
geosyntetykow wedtug norm lub aprobat technicznych.

Potaczenia migdzywarstwowe wykona¢ jak dla podbudowy z asfaltobetonu

Mieszanke mineralno-asfaltowa mozna wbudowywacé na podlozu przygotowanym zgodnie z zapisami powyzej .
Temperatura podtoza pod rozktadang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5°C.

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfaltowg nalezy wbudowywaé w odpowiednich warunkach atmosferycznych.
Temperatura otoczenia w ciagu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury podanej w tablicy 12. Temperatura
otoczenia moze by¢ nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podtoza. Nie dopuszcza si¢ uktadania mieszanki
mineralno-asfaltowe] asfaltowej podczas silnego wiatru (V > 16 m/s)

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajacym temperatur¢ mieszania i
wbudowania nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki otoczenia.

Tablica 12. Minimalna temperatura otoczenia na wysokosci 2m podczas wykonywania warstw

asfaltowych

Rodzaj robot Minimalna temperatura otoczenia [°C]
przed przystapieniem do w czasie
robot robot

Warstwa $cieralna o grubosci > 0 +5

3cm

Warstwa $cieralna o grubosci < +5 +10

3cm

Wiasciwosci wykonanej warstwy powinny spelnia¢ warunki podane w tablicy 13.

Tablica 13. Wihasciwosci warstwy AC

Projektowana Wskaznik Zawartos¢
Typ 1 wymiar grubos¢ zageszezenia wolnych
mieszanki warstwy [%] przestrzeni = w

technologicznej warstwie

[cm] [Yo(v/v)]
ACI11S, KR3 3,0+5,0 >98 3,0+5,0

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarkg wyposazong w uktad automatycznego
sterowania grubos$ci warstwy 1 utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacja projektowa. W miejscach
niedostgpnych dla sprz¢tu dopuszcza si¢ wbudowywanie r¢czne.
Grubos¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy
brzegach warstwy).
Warstwy walowane powinny by¢ réwnomiernie zaggszczone cigzkimi walcami drogowymi. Do warstw z betonu
asfaltowego nalezy stosowaé walce drogowe stalowe gladkie z mozliwoscia wibracji, oscylacji lub walce
ogumione.

Frezowanie na zimno
Nalezy stosowa¢ frezarki drogowe umozliwiajace frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na okreslona
glebokose.
Frezarka powinna by¢ sterowana co najmniej mechanicznie lub elektronicznie i zapewnia¢ zachowanie
wymaganej rownosci oraz pochylen poprzecznych i podtuznych powierzchni po frezowaniu.
Szeroko$¢ bebna frezujacego powinna by¢ dobrana zaleznie od zakresu robot. Przy lokalnych naprawach
szeroko$¢ bebna moze by¢ dostosowana do szerokosci skrawanych elementow nawierzchni. Przy frezowaniu
calej jezdni szerokos$¢ bgbna skrawajacego powinna by¢ co najmniej rowna 1200 mm.
Przy duzych robotach frezarki musza by¢ wyposazone w przenosnik sfrezowanego materiatu, podajacy go z
jezdni na $rodki transportu.
Przy frezowaniu warstw asfaltowych na glebokos¢ ponad 50 mm, z przeznaczeniem odzyskanego materiatu do
recyklingu na gorgco w otaczarce, zaleca si¢ frezowanie wspolbiezne, tzn. takie, w ktorym kierunek obrotow
begbna skrawajacego jest zgodny z kierunkiem ruchu frezarki. Za zgoda Inzyniera moze by¢ dopuszczone
frezowanie przeciwbiezne, tzn. takie, w ktorym kierunek obrotow bebna skrawajacego jest przeciwny do
kierunku ruchu frezarki.
Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki musza, a poza nimi powinny, by¢ zaopatrzone w
systemy odpylania. Za zgoda Inzyniera mozna dopuscic¢ frezarki bez tego systemu:

- na drogach miejskich,



Wykonawca moze uzywac tylko frezarki zaakceptowane przez Inzyniera. Wykonawca powinien przedstawic

dane techniczne frezarek, a w przypadkach jakichkolwiek watpliwosci przeprowadzi¢ demonstracje pracy

frezarki, na wlasny koszt.

Nawierzchnia powinna by¢ frezowana do glebokosci, szerokosci i pochylen zgodnych z dokumentacja

projektowa tj na glebokos¢ 5 cm .

Jezeli ruch drogowy ma by¢ dopuszczony po sfrezowanej czgsci jezdni, to wowczas, ze wzgledow

bezpieczenstwa nalezy spetnié nastgpujace warunki:

R 1 nalezy usuna¢ $ciety materiat i oczysSci¢ nawierzchnie,

R 2 przy lokalnych naprawach polegajacych na sfrezowaniu nawierzchni dopuszcz si¢ ferzowanie na gtebokosc
do 75 mm ale wymaga on specjalnego dodatkowego oznakowania,

R 3 krawedzie poprzeczne na zakonczenie dnia roboczego powinny by¢ klinowo Scigte.

Jezeli frezowanie obejmie lokalne deformacje tylko na czgéci jezdni to frezarka moze by¢ sterowana

mechanicznie, a wymiar bgbna skrawajacego powinien by¢ zalezny od wielkosci robot i zaakceptowany przez

Inzyniera.

6.6. Zasady postepowania z wadliwie wykonanymi odcinkami .

Wszystkie powierzchnie nawierzchni, konstrukcji 1 podbudowy, ktore wykazuja wigksze odchylenia od
okreslonych w niniejszej dokumentacji , powinny by¢ naprawione .

Na wszystkich powierzchniach podbudowy i konstrukcji wadliwych pod wzgledem grubosci, Wykonawca
wykona napraw¢ podbudowy. Powierzchnie powinny by¢ naprawione przez spulchnienie lub wybranie warstwy
na odpowiednig gleboko$¢, zgodnie z decyzja Inspektora , uzupetnione nowym materialem o odpowiednich
wlasciwosciach, wyréwnane i ponownie zaggszczone.

Jezeli no$nos¢ podbudowy bedzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona wszelkie roboty niezbg¢dne
do zapewnienia wymaganej nosnosci, zalecone przez niniejsza dokumentacje .

Naprawy nawierzchni zostang wykonane poprzez usuniecie wadliwej nawierzchni i wykonanie w jej miejsce
nowej o odpowiednich parametrach .

7. Uwagi koncowe

Wtazy studzienek rewizyjnych , zaworow itp. w drodze dojazdowej do placu manewrowego oraz miejsc
parkingowych oraz na placach manewrowych i postojowych oraz chodnikach , umie$ci¢ w plaszczyznie
nawierzchni .

PROJEKTANT DOPUSZCZA ZASTOSOWANIE MATERIALOW INNYCH NIZ OKRESLONE W
DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ LECZ O PARAMETRACH TECHNICZNYCH NIE
GORSZYCH NIZ DLA MATERIALOW ZAPROJEKTOWANYCH .
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