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1. Podstawy opracowania

Formalng podstawa opracowania jest Umowa nr WIN/87/2018, zawarta w dniu 13.06.2018
pomiedzy: Gming Miasto Swinoujscie, 72-600 Swinoujscie, ul. Wojska Polskiego 1/5

a Biurem Hydrotechnicznym Samolong — Wtodarczyk, 70-206 Szczecin, ul. Dworcowa 2.
Podstawy merytoryczne przedstawiono w p. 3.

2. Lokalizacja przedsiewziecia, przedmiot i zakres opracowania

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest w Swinoujskiej dzielnicy Karsibor, wzdhuz ulicy 1-go Maja
przy potudniowym brzegu akwenu zwanego Mtynska Ton.

Wspotrzedne geodezyjne charakterystycznych punktow zabudowy przedstawiono na rysunku
nr 2 — Plan zagospodarowania.

Przedmiotem opracowania sg budowle i roboty zwigzane z zabezpieczeniem odwodnej skarpy
korpusu drogowego, ktorego elementy konstrukcyjne przedstawione sa w opracowaniu 3.1.

Pozostate funkcje budowli i cel robot, patrz p. 4.

Zakres opracowania obejmuje pas terenu lagdowego zawierajacy si¢ pomie¢dzy odwodng

krawedzig zabudowy drogowej (3.1.) a linig regulacyjng przysztej (perspektywicznej) zabudowy
nabrzezowej. Sg to odcinki linii brzegowej akwenu, oznaczone literami A + E.

Linia regulacyjna nie przekracza w zadnym miejscu granicy dziatki wodnej nr 641 Wm.

Zakres opracowania przedstawia obszarowo rys. nr 2. Plan zagospodarowania. Dziatka nr 29 to
teren prywatny Marina Karsibor, ktory nie jest objety opracowaniem.

3. Materialy zrodlowe

3.1. Przebudowa ulicy Mostowej oraz 1-go Maja w Swinoujsciu wraz z budowa ciagu pieszo-
rowerowego, PROJEKT BUDOWLANY branzy drogowej, wyk. w styczniu 2018, przez
Pracowni¢ Projektowa mgr inz. Robert Mituta, 72-003 Dobra, ul. Frezjowa 47.

Projektant: mgr inz. Robert Mituta.

3.2. Mapa do celow projektowych, dostarczona przez Pracowni¢ Projektowa mgr inz. Robert
Mituta jw.

3.3. Dokumentacja geologiczno - inzynierska okreslajaca warunki geologiczno — inzynierskie na
potrzeby zabezpieczenia korpusu drogowego od strony akwenu przy ul. 1 Maja na dzialkach
nr 12, 31/2 i 639/1, obreb 326301 1.0015 w Swinoujsciu wyk. w lipcu 2018, przez BARG-
ARTGEO Sp. z 0.0., 70-928 Szczecin, ul. Chmielewskiego 13.

3.4.Sondaz akwenu wyk. w czerwcu 2018, przez Zaklad Prac Podwodnych
I Hydrotechnicznych "MATPOL" inz. Rafat Stawinski, 70-001 Szczecin, ul. Nasypowa 16a.
3.5. Inwentaryzacja elementéw zabudowy przeznaczonych do rozbiorki, wyk. w lipcu 2018,
przez Biuro Hydrotechniczne Samolong — Wtodarczyk.

3.6. Wizje lokalne terenu, dokonane przez projektanta BH w maju, czerwcu i sierpniu 2018.

3.7. Uzgodnienia wewngtrzne z Projektantem czgsci drogowej (mgr inz. Robert Mituta).

3.8. Uzgodnienia umowne (wynikajace z Umowy) z Inwestorem.

LITERATURA
3.9. St. Hueckel BUDOWLE MORSKIE t. I Wiadomosci ogdlne. Wyd. Morskie, Gdansk 1972.
3.10. MORSKIE BUDOWLE HYDROTECHNICZNE. Zalecenia do projektowania
I wykonywania Z1 — Z45, wydanie IV, praca zbiorowa, Gdansk 2006.
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4. Funkcje zabudowy zabezpieczajacej
W projektowanej zabudowie terenu mozna wydzieli¢ nast¢pujace, podstawowe elementy:

4.1. Zabudowa nabrzezowa, trwala i tymczasowa

Zabudowa nabrzezowa przewidziana jest na pigciu, oddzielnych konstrukcyjnie odcinkach. Na
trzech odcinkach (A, C, D) zabudowa ma charakter trwaly, a na dwoch (B, E)
technologiczny, tj. tymczasowy. UWAGA: odcinek A, patrz p. 6.2.

Budowle trwale A, C, D, maja postac lekkich nabrzezy oczepowych i przewidziane sg tam, gdzie

zabudowa drogowa jest rozszerzona i przebiega blisko linii brzegowej akwenu. W obecnej

(pierwszej) fazie procesu inwestycyjnego budowle te nie moga jednak by¢ traktowane jako

nabrzeza, tj. urzadzenia wodne, z nastepujacych powodow:

— budowle zlokalizowane sg catkowicie na dziatkach ladowych, tj. nie wchodzg na akwen
(wody morskie);

— nie przewiduje si¢ rob6t poglebiarskich przed budowlami;

— budowle nie bedg posiadaty wyposazenia nabrzezowego (odbojnice, pachotki cumownicze,
zaczepy, drabinki) 1 w tej fazie procesu inwestycyjnego nie beda uzytkowane jako nabrzeza.
Przewidziano tylko wngki drabinek nabrzezowych w oczepach zabudowy trwale;.

UWAGA:
Odcinek D sktada sie z dwoch czesci:

= cze$¢ zachodnia Di: stalowa Scianka szczelna z zelbetowym oczepem, kotwiona $ciggami do
prefabrykowanych tarcz;
= cze$¢ wschodnia D2: konstrukcja jw., lecz bez zelbetowego oczepu.

Budowle technologiczne B, E (tymczasowe) sg to pionowe, nie skleszczone i niezakotwione
$cianki szczelne. Scianki szczelne postuza wytacznie do ograniczenia wykopow w celu wymiany
gruntu (wg 3.1.) pod korpus drogowy.

Po zakonczeniu wymiany gruntu $cianki zostang wyrwane i wykorzystane na innych, trwatych
odcinkach zabudowy nabrzezowe;.

Cele realizacji budowli na odcinkach A + E, to:

~ Zabezpieczenie korpusu drogowego ul. 1 Maja przed destrukcyjnym oddzialywaniem wod,
zwlaszcza przy stanach wysokich. Dotyczy budowli trwatych, murkéw oporowych (4.2.) oraz
umocnien skarpy (4.3.).

~ Ograniczenie zasiggu skarpy wykopu dla wymiany gruntu przewidzianej w projekcie
drogowym (3.1.) tak, aby nie wchodzita ona na dziatk¢ wodna. Dotyczy wszystkich budowli,
z wyjatkiem murkéw oporowych (4.2.) oraz umocnien skarpy (4.3.).

~ QOgraniczenie zasiggu rozplywu gruntu zasypowego. Dotyczy jw.

~ Stworzenie warunkow do wykorzystania budowli jako nabrzezy w przysztosci, w odrgbnym
procesie inwestycyjnym. Najbardziej racjonalnym, tatwym do wykonania 1 tanim sposobem
zapewnienia statecznos$ci 1 stabilnosci lekkiego nabrzeza oczepowego jest kotwienie go
sciggami do tarcz prefabrykowanych, ktére trzeba wumiesci¢ pod nawierzchnig
komunikacyjng, a wigc przed jej wykonaniem. Nie dotyczy odcinka A, budowli
technologicznych na odcinkach B i E oraz umocnien skarpy (4.3.).

~ Ochrona przeciwpowodziowa terendw lezacych za korpusem projektowanego uktadu
komunikacji pieszej i kolowej oraz terenu prywatnego — Marina Karsibor (dziatka nr 29),
usytuowanego pomiedzy odcinkami C i D. Kwestie zwigzane z ochrong p. powodziowsa
opisano w dokumencie wewnetrznym p/n KONCEPCJA (proj. nr 497/K, czerwiec 2018).
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4.2. Murki oporowe w ksztalcie L

Murki oporowe przewiduje si¢ tam, gdzie projektowana jest trwata zabudowa typu nabrzezowego

z naziomem niskim, tj. na odcinkach C i D. Bedzie to po prostu uskokowa zmiana naziomu za

budowlami nabrzezowymi, w celu:

=~ Utrzymania i ochrony korpusu drogowego od strony wody.

=~ Utworzenia w przysztosci nabrzezy dla matych jednostek (todzie wiostowe i1 Zaglowe,
motorowki, kajaki), a wigc nabrzezy niskich z zapleczem (naziomem).

~ Uzyskania pasa komunikacyjnego dla pieszych uzytkownikow nabrzezy tam, gdzie zabudowa
drogowa jest rozszerzona w kierunku akwenu i przebiega bardzo blisko linii brzegowe;j.

~ Stworzenia zréznicowanego zaplecza dla uzytkownikow jednostek ptywajacych.

~ Wyraznego rozdzielenia obszaru o funkcji komunikacji ulicznej od obszaru o funkcji
zeglarskiej/wedkarskie;.

Wyposazenie 1 urzadzenia towarzyszace opisane sg w p. 6.4.

4.3. Umocnienie skarpy korpusu drogowego

Tam gdzie nie przewiduje si¢ trwatej zabudowy nabrzezowej 1 uskoku naziomu (murki oporowe)
projektuje si¢ umocni¢ odwodng skarpe korpusu drogowego, w celu zapobiezenia jej destrukcji
przez ruchy wody akwenu w okresie stanéw wysokich, tj. wyzszych od + 0,8 m K.

W tym opracowaniu przedstawia si¢ tylko opisowy sposdb umocnienia skarpy (patrz p. 6.6.).
Konstrukcja, warunki wykonawcze i koszty wykonania zawarte sa w projekcie drogowym.

5. Stan istniejacy

5.1. Teren i zabudowa

Teren projektowanej zabudowy to przybrzezna skarpa akwenu Mtynska Ton, o przecigtnym
nachyleniu ok. 1:10. Gorna strefa sktonu jest przewaznie bardziej nachylona od dolne;.

W bezposrednim sgsiedztwie linii brzegowej teren jest dos¢ gesto zabudowany réznego rodzaju
,konstrukcjami”, ktorych funkcja jest oczywista. Obiekty te sluza jako przystanie (miejsca
postojowe) dla bardzo matych i ptytko zanurzonych jednostek plywajacych, gtownie todzi
wedkarskich. Sg to wszelkiego rodzaju prefabrykaty betonowe i zelbetowe, nawierzchnie
i fundamenty z betonéw wytworzonych na miejscu, skupiska gruzu betonowego i ceglanego,
ptyty chodnikowe, blachy i rury stalowe, drewniane paliki, belki i poktady nadwodnych
pomostow, ostonig¢te zazwyczaj starymi oponami lub gumowymi tasmami przeno$nikow,
pochylnie (slipy), roznego typu ogrodzenia, przestony itp. Wszystkie te ,,budowle” powstaty
samowolnie, w wigkszosci w czasach PRL, sg w bardzo ztym stanie technicznym 1 cechujg si¢
bardzo niska estetyka.

Dalej od linii brzegowej teren pokryty jest licznymi obiektami kubaturowymi ,.garazami,
altankami, hangarami i wiatami” o konstrukcji najczgsciej mieszanej (stal, drewno, cegla, czasem
folia/brezent) o niskiej estetyce i stanie technicznym podobnym do wyzej opisanych ,, obiektow
hydrotechnicznych”.

Strefa przybrzezna jest porosnieta gesto trzcing pospolita. Wysokie porosty trzcinowe to gtdéwna
szata ro$linna strefy przybrzeznej. Lokalnie wystepuja réznego rodzaju krzewy i niewielkie
drzewa, glownie wierzba.

Inwentaryzacja zieleni i projekt wycinki zawarte sa w projekcie branzy drogowej, p/n
Przebudowa ulicy Mostowej oraz 1-go Maja w Swinoujéciu wraz z budowa ciagu pieszo-
rowerowego, PROJEKT BUDOWLANY branzy drogowej, wyk. w styczniu 2018, przez
Pracowni¢ Projektowa mgr inz. Robert Mituta, 72-003 Dobra, ul. Frezjowa 47.
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5.2. Uzbrojenie terenu

W granicach obszaru objgtego niniejszym opracowaniem mapa geodezyjna nie wykazuje
podziemnego uzbrojenia terenu.

Tylko na odcinku C, w jego zachodniej strefie, istnieje czynny kabel niskiego napigcia
o niewielkiej dtugosci (kilka metréw w obszarze terenu objgtego opracowaniem).

Kabel przeznaczony do likwidacji.

CHARAKTERYSTYCZNE STANY WODY (okres 1947-2000)

Stan wody Swinoujécie Karsibor II1 Trzebiez
(Kapitanat)
Abs. max. WWW (31.12.1913) + 1,96 ? +1,37
WWwW +1,61 + 1,49 + 1,07
SWw + 0,95 +0,72 +0,73
SW —-0,04 + 0,02 + 0,04
SNW -0,85 —-0,55 -0,43
NW -1,34 -0,71 -0,71
Abs. min. NNW (21.03.1928) -1,42 -0,72 -0,72
Czestos¢ wystepowania stanow (dla Trzebiezy)
Zakres %

srednie w przedziale 0,00 + 0,10 m 44,5 %

srednie w przedziale 0,00 + 0,20 m 74,3 %

srednie wysokie H > 0,40 m 2+3%

wysokie H > 0,70 m 1%

srednie niskie H < —0,30 m 7,6 %

niskie H< —0,50 m 0,7%

Mozna przyjaé, ze w akwenie Mtynskiej Toni statystyczna czesto$¢ pojawiania si¢ standw
H >+ 0,80 m (korony oczepow zabudowy nabrzezowej) jest niewielka i nie przekracza 1 %.

Najszybsze zmiany poziomu wody na Zalewie
AHmax = 0,07 m/h

Najszybsze zmiany poziomu wody w Swinoujsciu AHma = 0,20 m/h (w czasie wezbran
sztormowych i odptywow posztormowych).
Srednie predkosci zmiany poziomu wody w Swinoujsciu A Hg = 0,05 m/h

RUCHY WODY (poziome), moga mie¢ nastepujacy charakter:

~ Prady krazace. Niewielkie prady moga si¢ pojawi¢ w okresach gwalttownych zmian
poziomu wody w akwenach gléwnych (Tor wodny Swinoujécie — Szczecin, Stara Swina),
tj. w okresach silnych wezbran sztormowych na Baltyku, nast¢pnie przy odptywach wod
cofkowych. Prady termiczne, z uwagi na niewielki obszar 1 mate gtebokosci w akwenie, maja
jeszcze mniejsze wartosci. Ogolnie oddzialywanie pradow moze by¢ pominigte
w kazdej fazie realizacji i uzytkowania inwestycji.
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~ Falowanie wiatrowe. Akwen o nazwie Mlynska Ton w obszarze inwestycji zmienia nazwe¢

na Mulnik. Jest to dtugi (ok. 4,5 km), waski 1 ptytki basen, ze szczatkowa zabudowa
hydrotechniczng. W strefie inwestycji szeroko$¢ basenu wynosi ok. 100 + 200 m.

Z uwagi na niewielkg dlugo$¢ rozpgdu fale wiatrowe nie osiggaja tu znaczacych wielkosci
a procesy erozyjne wywotane falowaniem wiatrowym sa niezauwazalne. Przybrzezne porosty
roslinne, gtownie trzcina, znaczaco ttumia niewielkie fale wiatrowe.

~ Falowanie statkowe. Znaczaca fale, stwarzajacg zagrozenie bezpieczenstwa brzegdéw
nieumocnionych, a przy wysokich stanach wody (> +0,9 m Kr.) takze lekko umocnionych
skarp (geokrata) moga wywota¢ duze todzie motorowe lub sprzet pltywajacy wykonawcy
robdét (np. pchacz barkowy), poruszajace si¢ z duza predkoscig. Oddziatywanie tego falowania
na nieumocniony brzeg i lekko umocniong skarpe korpusu drogowego moze wzrosngc
znaczgco jednak dopiero po zrealizowaniu inwestycji przewidywanych w przysziosci
(obecnie glebokos¢ wody przy brzegu h = 0 m, w przysztoéci h = 2,5 m).

5.4 Warunki nawigacyjne

WARUNKI NAWIGACYJNE ISTNIEJACE

Szerokos$¢ akwenu na rozpatrywanym odcinku jest znaczna z punktu widzenia ptywajacych tu
jednostek. Przy wlocie do przesmyku laczacego Mtynska Ton ze Stara Swing wynosi prawie
200 m, a na poczatku lejkowatego konca basenu ok. 90 m.

Warunki nawigacyjne w basenie Mtynskiej Toni zdeterminowane sg gtdéwnie (mate jednostki
pltywajace) glebokosciami wody.

Akwen jest ptytki, o glgbokosciach (rzednych dna) rzadko przekraczajacych — 1 m.

Najwigksza stwierdzona glebokos$¢: — 1,3 m. Przecigtna glebokos¢: — 0,9 m.

Orientacyjny uktad glteboko$ci wody pokazano na rys. nr 2.

Dno akwenu jest migkkie, muliste, a wigc bezpieczne dla kadluboéw nawet matych jednostek.
W srodkowej jego czesci stalowg szpilke mozna pograzy¢ recznie na gltebokos¢ ok. 1,5 m.

WARUNKI NAWIGACYJINE W PRZYSZLOSCI

Miasto Swinoujécie przewiduje wykonanie toru podejsciowego do Przystani Rybackiej na
Mtynskiej Toni, biegnacego przesmykiem do Starej Swiny.

Przewidywane parametry toru:

» szerokoS$¢: 26 m

» glebokosé: -3,5m

Trase przewidywanego toru pokazano na rys. nr 2.

5.5. Warunki gruntowe i kategoria geotechniczna

Na podstawie Dz.U.2012.463, Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w/s ustalania geotechnicznych warunkéow posadawiania
obiektéw budowlanych, ustala sig:

>

¢ Warunki gruntowe: proste
% Kategoria geotechniczna: pierwsza

L)

L0

Opis warunkow i profile geotechniczne przedstawiono w zataczniku (3) Wyciag z dokumentacji
geotechnicznej, wykonanej w lipcu 2018, przez BARG-ARTGEO Sp. z 0.0.
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6. Projektowane roboty i elementy zabudowy terenu

6.1. Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe

Roboty przygotowawcze

Caly teren inwestycji objety projektem, takze pomi¢dzy odcinkami zabudowy hydrotechnicznej

trwatlej 1 tymczasowej, nalezy oczysci¢ ze Smieci i odpadow zalegajacych na powierzchni i tuz

pod nig. Sa to gtownie:

— drewno i wyroby drewnopochodne;

— zlom metalowy wszelkiego rodzaju;

— elementy gumowe (opony, tasmy);

— elementy wszelkie z tworzyw sztucznych;

— szklo wszelkiego rodzaju;

— kamienie polne i tamane o duzych wymiarach. Kamienie, jako material budowlany, nalezy
zgromadzi¢ w miejscu wskazanym przez Inwestora;

— gruz betonowy i ceglany.

UWAGA: gruz betonowy i ceglany moze by¢ uzyty, jako domieszka, w dolnych partiach

zasypow budowlanych (szczego6ly, patrz Projekt Wykonawczy).

Usung¢ nalezy takze roslinno$¢ zywa i obumaria.

UWAGI:

a) Trzciny oraz inng roslinno$¢ porastajgcg strefe linii brzegowej usung¢ wytacznie na odcinkach
trwalej 1 tymczasowej zabudowy hydrotechnicznej 1 tylko na tyle, aby nie przeszkadzata
w robotach budowlanych. Pozostawione porosty roslinne beda skutecznie chronity
niezabudowang lini¢ brzegowg oraz, przy wyzszych stanach wody, skarpe korpusu drogowego
umocniong geokrata, do czasu wytworzenia si¢ w niej zwartej darni.

b) Nie przewiduje si¢ robot z jednostek pltywajacych ani transportu materiatdw drogg wodna,
gléwnie z uwagi na istniejgce warunki nawigacyjne, patrz p. 5.4.

Roboty rozbiérkowe

Rozbidrece ulegaja wszelkiego rodzaju obiekty ,,hydrotechniczne” wystepujace w poblizu linii
brzegowej akwenu, znajdujace si¢ w obszarze projektowanej zabudowy nabrzezowej, t;.
w obszarze odcinkow A + E.

Szczegdlowy zakres rozbiorek oraz szacunkowy ich przedmiar przedstawiono w oddzielnym
tomie, p/n Roboty Rozbiorkowe, proj. wykonawczy nr 497/R.

6.2. Zabudowa nabrzezowa trwala, odcinek A

Konstrukcja ma umozliwi¢ wymian¢ gruntu pod korpusem drogi, a potem utrzyma¢ uskok
pomiedzy wysoko potozonym chodnikiem a niskim terenem istniejacym, czyli chroni¢ korpus
zabudowy drogowej. Budowle tworzy stalowa S$cianka szczelna, zwienczona zelbetowym
oczepem bxh = 55 % 100 cm.

Scianka nie jest kotwiona gora, tzn. pracuje jako wspornik utwierdzony w gruncie.

Przewiduje si¢ powloke malarskg dwustronng na $ciance ponizej oczepu, na wysokosci 2,5 m.
Kolorystyka: barwa jasnoszara.

UWAGA: konstrukcja ma charakter nabrzezowy, ale nie jest przewidziana do wykorzystania
w przysziosci jako nabrzeze, gldwnie z powodu swojego polozenia (teren ladowy przy koncu
ptytkiego akwenu).

Projekt budowlany, nr 497/B



10
CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-UZYTKOWA odcinka A

Dhugos¢: La=37,1m

Maksymalna wysokos$¢ uskoku: h=1,6 m
Rzedna korony oczepu: + 1,6 m
Kotwienie oczepu: brak

» Wyposazenie: balustrada stalowa.

YV VYV V

6.3. Zabudowa nabrzezowa trwala, odcinki C, D

Konstrukcje zabudowy majg posta¢ lekkich nabrzezy oczepowych. Konstrukcja sktada sig¢
z pionowej, stalowe] S$cianki szczelnej zwienczonej zelbetowym oczepem 1 zakotwionej
stalowymi $ciggami do prefabrykowanych, zelbetowych tarcz prostokatnych.

UWAGA:
na czgsci D2 konstrukcja jw., lecz bez zelbetowego oczepu.

Oznaczone nizej kolorem niebieskim parametry techniczno-uzytkowe oznaczaja zdolno$¢
potencjalng budowli, do osiagni¢cia w przysztosci, w odrebnym procesie inwestycyjnym.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-UZYTKOWA odcinkéw C, D

» Dlugos$¢ czotowa zabudowy, odcinek C: Lc =110,3m
» Dlugos$¢ czotowa zabudowy, odcinek D1, :  Lp1 =33,9+52,0 =85,9 m
» Dlugo$¢ czotowa zabudowy, odcinek D2, :  Lp2=7,1+854=925m
» Dlugo$¢ podstawowej sekcji:  Is =12 m
» Rzedna korony oczepu: + 0,80 m Kr (odcinek Dz)
» Rzedna spodu oczepu: — 0,20 m Kr (odcinek Dz)
» Szerokos$¢ korony oczepu: 55cm
» Szeroko$¢ spodu oczepu: 70 cm
» Rzedna korony $cianki: + 0,80 m Kr (odcinek D2)
» Glebokos¢ techniczna, do uzyskania w przysztosci: Hr=-25m
» Glebokos¢ dopuszczalna, do uzyskania w przysziosci: Hpor =—-3,5m
» Obcigzenie dopuszczalne naziomu w pasie do 5 m: q =5 kN/m?
> Obcigzenie dopuszczalne naziomu w pasie powyzej 5 m: ¢ = 10 KN/m?
» Sita obliczeniowa oddziatywania jednostek ptywajacych: ¢ =6 kKN/m
» Naziom za oczepem: trawiasty, poziomy, o zmiennej szerokosci
» Wyposazenie nabrzezowe: brak
» Elementy przewidziane: wngki drabinek nabrzezowych
» Wymiary gléwne oraz powierzchnie uzytkowe naziomow niskich (zaplecza zabudowy
nabrzezowej):
= QOdcinek C
— dhugos¢ czotowa: 110,3 m
— szerokos$¢ najmniejsza: ok.2,0m
— szerokos¢ najwieksza: ok. 12,3 m
— powierzchnia: ok. 520 m?
= QOdcinek D
— dhugosc¢ czotowa taczna (D1t D2) 178,4 m
— szerokos$¢ najmniejsza: ok.2,4m
— szerokos¢ najwieksza: ok. 14,7 m
— powierzchnia: ok. 1300 m?

Projekt budowlany, nr 497/B
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= DEUGOSC CZOLOWA EACZNA zabudowy nabrzezowe;:
Lacp=37,1+1103+339+520+7,1+854=3258m

= POWIERZCHNIA LACZNA zapleczy nabrzezowych (nawierzchnia trawiasta):
Sc.p =520 + 1300 = 1 820 m?

6.4. Murki oporowe w ksztalcie L

Murki stanowig obudowe odwodng korpusu drogowego na odcinkach C i D, tj. tam, gdzie

projektuje si¢ trwalg zabudowe nabrzezowa.

Elementami uzupetniajagcymi sa:

A Balustrada stalowa na koronie murku h = 1,10 — 0,15 = 0,95 m.
Gdzie 0,15 m jest wyniesieniem korony murka ponad przylegajacg nawierzchni¢ korpusu
drogowego.

A Schody zelbetowe komunikacji pieszej pomig¢dzy naziomami, 3 szt. na odcinku C, 3 szt. na
odcinku D.

A Zjazd transportowy na odcinku D, stuzacy takze jako zjazd dla osob niepetnosprawnych oraz
zejscie dla pieszych.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-UZYTKOWA

Nawierzchnia zjazdu:  beton szorstki

Wyposazenie schodow: balustrady stalowe h =1,10 m

Wyposazenie zjazdu: balustrady stalowe h = 1,10 — 0,15 = 0,95 m, gdzie 0,15 m jest
wysokoscig krawegznika, na ktérego koronie zamocowana bedzie balustrada. Porgcze
obustronne podwdjne, zgodnie z przepisami.

» Dlugo$¢ tagczna murkoéw na odcinkach C i D: Leip~ 145+ 197 =342 m
» Szerokos$¢ korony murka: 15cm

» Szerokos$¢ uzytkowa schodow: b=137m

» Wymiary stopnia zelbetowego bxh:  32x15 cm

» Szeroko$¢ uzytkowa zjazdu: 1,59 m

» Spadek zjazdu: 6%

>

>

>

6.5. Budowle technologiczne B, E (tymczasowe)

Scianka technologiczna (tymczasowa) bedzie wykonana na odcinku B oraz E, gdzie nie
przewiduje si¢ zabudowy typu nabrzezowego, przynajmniej w ramach tej inwestycji.

Scianka postuzy wylacznie do ograniczenia wykopu, w celu wymiany gruntu pod korpus
drogowy.

Po zakonczeniu wymiany gruntu $cianka zostanie wyrwana i pograzona na jednym z odcinkow
zabudowy nabrzezowej. Podstawowe parametry Scianki tymczasowej (sztywnos$¢, dtugosé
catkowita, gleboko$¢ pograzenia) musza zatem spelnia¢ wymagania obliczeniowe w obu
zastosowanych lokalizacjach.

Skarpa odwodna korpusu drogowego na tych odcinkach begdzie chroniona geokrata, tj. tak jak na
pozostalych odcinkach, gdzie nie przewiduje si¢ zabudowy nabrzezowe;.

6.6. Umocnienie skarpy korpusu drogowego
Tam gdzie nie przewiduje si¢ trwatej zabudowy nabrzezowej 1 uskoku naziomu (murki oporowe)
nalezy umocni¢ odwodng skarpe korpusu drogowego, w celu zapobiezenia jej destrukcji przez
ruchy wody akwenu, gldwnie falowanie, w okresie stanow wysokich, tj. wyzszych od + 0,8 m.
Nachylenie odwodnej skarpy korpusu drogowego: 1 : 2,5.

Projekt budowlany, nr 497/B
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Umocnienie skarpy: geokrata h = 10 cm, kolor jasnoszary, wypelniona ziemig urodzajna

i obsiana trawa. Dolna krawedz geokraty powinna by¢ zakotwiona w gruncie przez zaglebienie
jej pod terenem minimum 0,3 m.

Gorna krawedz geokraty powinna by¢ zamocowana ocynkowanymi szpilkami stalowymi.
Szczegdty konstrukcyjne, warunki wykonawcze, przedmiar i koszty wykonania zawarte sg
w projekcie drogowym.

Projekt budowlany, nr 497/B
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1. Informacje wstepne

Wykonawca robot budowlanych okreslonych w niniejszym projekcie powinien je rozpatrywac
tacznie z robotami okreslonymi w projekcie drogowym, dotyczacym przebudowy ulicy
1-go Maja.

Konieczno$¢ ta wynika z powigzan technicznych, technologicznych i funkcjonalnych pomiedzy

oboma zadaniami inwestycyjnymi. Dotyczy to w szczegolnosci:

O Kotwienie budowli o charakterze nabrzezy: wymiana gruntu pod korpus drogowy a montaz
$ciggow i tarcz kotwigcych w obszarze tej wymiany.

O Budowa murkoéw oporowych a tworzenie przyleglego pasa korpusu drogowego.

O Pograzenie $cianek technologicznych (tymczasowych) na odcinkach B i C, a nastgpnie, po
wymianie gruntu na tych odcinkach, wyrwanie §cianek 1 wykorzystanie ich na odcinkach
trwatej zabudowy nabrzezowe;.

Wykonawca powinien ustali¢, jesli zajdzie potrzeba w porozumieniu i z pomocg projektantow

obu branz, kolejnos¢ robot podstawowych, fazy i zalezno$ci technologiczne oraz uwarunkowania

wykonawcze.

2. Konstrukcje budowli nabrzezowych

2.1. Odcinek A\, zabudowa nabrzezowa trwala, dlugos¢ 37,1 m

Budowle tworzy pionowa S$cianka szczelna z grodzic stalowych, zwienczona zelbetowym

oczepem bxh = 55 x 100 cm. Na koronie oczepu balustrada stalowa h = 1,10 m.

Scianka bez zakotwienia, skleszczona obustronnie pojedynczymi ceownikami NP120.

Obie gorne krawedzie oczepu oraz dolna odwodna sfazowane 2x2 cm.

Charakterystyka techniczno-uzytkowa, patrz cz¢s¢ 11LA. p. 6.2.

MATERIALY:

= Grodzice $cianki dtug. L = 7,0 m: stal S355GP, sztywno$é¢ $cianki Wx > 800 cm®/m, modut
(rozstaw zamkow) 600 mm. Projektowana rzedna korony $cianki: + 1,60 m Kr.

= Kleszeze NP120 ( + sruby, podktadki, nakretki): stal typu S235JRG2 (odpowiednik St3S)

= Stal zbrojeniowa oczepu: : A-I1IN (RB500)

= Beton: C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl

= Balustrada stalowa typu mostowego, segmenty prefabrykowane o dtugosci 2 +~ 4 m.

Powtoka malarska dwustronna na $ciance ponizej oczepu, na wysokosci 2,5 m.

Kolorystyka: barwa jasnoszara (jak balustrada).

Pozostate warunki: patrz Projekt Wykonawczy nr 497/W.

2.2. Odcinek B, zabudowa nabrzezowa tymczasowa, dlugos¢ 22,8 m

Scianka technologiczna (tymczasowa) postuzy wylacznie do ograniczenia wykopu, w celu

wymiany gruntu pod korpus drogowy. Projektowana rz¢dna korony $cianki: + 1,60 m Kr.

MATERIALY:

= Grodzice jak na odcinku A, dlug. L = 7,0 m: stal S355GP, sztywno$¢ $cianki Wx > 800 cm3/m,
modut (rozstaw zamkdoéw) 600 mm

= Kleszcze: brak

= Beton: brak

Po zakonczeniu wymiany gruntu $cianka zostanie wyrwana i pograzona na jednym z odcinkéw

trwatej zabudowy nabrzezowe;.

NB: na wszystkich odcinkach zabudowy, trwatej i tymczasowe;j, parametry grodzic i $cianek sg

identyczne. Rézne sg natomiast projektowane rzedne korony grodzic po pograzeniu.

Projekt budowlany, nr 497/B
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2.3. Odcinek C, zabudowa nabrzezowa trwala, dlugos$¢ 110,3 m

Konstrukcja zabudowy ma posta¢ lekkiego nabrzeza oczepowego. Linia nabrzeza jest prosta
1 konczy si¢ krotkimi skrzydetkami zamykajacymi. Konstrukcja sktada si¢ z pionowej, stalowej
$cianki szczelnej, skleszczonej dwustronnie pojedynczymi ceownikami NP200, zwienczonej
zelbetowym oczepem 1 zakotwionej stalowymi $ciggami do prefabrykowanych, zelbetowych
tarcz prostokatnych. Projektowana rzg¢dna korony $cianki: + 0,35 m Kr.

W odwodne;j $cianie oczepu przewidziano dwie wneki dla drabinek nabrzezowych w przysztosci.
Odwodne krawedzie oczepu, goérna i dolna, chronione sg stalowymi, ocynkowanymi
katownikami zimnogietymi. Odladowa krawedz korony oczepu nalezy sfazowa¢ 0,5x0,5 cm
w deskowaniu, lub za pomocg wirujgcej tarczy $cierne;.

Charakterystyka techniczno-uzytkowa, patrz czgs¢ 11.A. p. 6.3.

MATERIALY:

= Grodzice $cianki dtug. L = 7,0 m: stal S355GP, sztywnos¢ $cianki Wx > 800 cm®/m, modut
(rozstaw zamkow) 600 mm. Rzedna korony $cianki + 0,35 m Kr.

Kleszcze NP200 ( + $ruby, podktadki, nakretki): stal typu S235JRG2 (odpowiednik St3S)
Stal zbrojeniowa oczepu: A-I11IN (RB500)

Katowniki ochronne krawedzi oczepu: 50x50x5 mm z kotewkami, cato§¢ ocynkowana
Beton: C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl

Pozostale warunki: patrz Projekt Wykonawczy nr 497/W.

0000

2.4. Odcinek D, zabudowa nabrzezowa trwala, dlugos$¢ 178,4 m
Konstrukcja zabudowy ma postaé lekkiego nabrzeza oczepowego, jak na odcinku C.
Charakterystyka techniczno-uzytkowa, patrz cz¢s¢ 11L.A. p. 6.3.

Catos¢ zabudowy podzielona jest na dwa odcinki:
= QOdcinek D1, dlugosé 33,9 +52,0=85,9 m
MATERIALY:
= Grodzice $cianki dtug. L = 7,0 m: stal S355GP, sztywno$¢ $cianki Wx > 800 cm®/m, modut
(rozstaw zamkow) 600 mm. Rzedna korony $cianki + 0,35 m Kr.
Kleszcze NP200 ( + sruby, podktadki, nakretki): stal typu S235JRG2 (odpowiednik St3S)
Stal zbrojeniowa oczepu: A-I11IN (RB500)
Katowniki ochronne krawedzi oczepu: 50x50x5 mm z kotewkami, cato§¢ ocynkowana
Beton oczepu: C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl
Sciagi stalowe ¢ 42 mm, z przegubem przy oczepie. Stal
Tarcze kotwiace prefabrykowane bxh = 160x110 cm, d = 2,40//3,60 m:
o beton: C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl
o stal zbrojeniowa oczepu: A-11IN (RB500)

= Odcinek D2, dlugos¢ 7,1 + 85,4 =925 m

MATERIALY:

= Grodzice $cianki dtug. L = 7,0 m: stal S355GP, sztywno$¢ $cianki Wx > 800 ¢cm*/m, modut
(rozstaw zamkow) 600 mm. Rzedna korony $cianki + 0,35 m Kr.

= Kleszcze NP200 ( + $ruby, podktadki, nakretki): stal typu S235JRG2 (odpowiednik St3S)

= Sciggi stalowe ¢ 42 mm, z przegubem przy oczepie. Stal

= Tarcze kotwigce prefabrykowane bxh = 160x110 cm, d = 2,40//3,60 m:
o beton: C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl
o stal zbrojeniowa oczepu: A-11IN (RB500)

= Beton: brak

Pozostate warunki: patrz Projekt Wykonawczy nr 497/W.

0 0D0o0@od¢ d
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2.5. Odcinek E, zabudowa nabrzezowa tymczasowa, dlugos¢ 13,5 m

Scianka technologiczna (tymczasowa) postuzy wyltacznie do ograniczenia wykopu, w celu

wymiany gruntu pod korpus drogowy. Projektowana rzgdna korony $cianki: + 1,60 m Kr.

MATERIALY:

= Grodzice jak na odcinku A, dtug. L = 7,0 m: stal S355GP, sztywno$é $cianki Wx > 800 cm®/m,
modut (rozstaw zamkow) 600 mm

= Kleszcze: brak

= Beton: brak

Po zakonczeniu wymiany gruntu $cianka zostanie wyrwana i pograzona na jednym z odcinkoéw

trwatej zabudowy nabrzezowe;.

3. Murki oporowe w ksztalcie L, odcinki Ci D

Sa obudowg odwodna korpusu drogowego na odcinkach C i D, tj. tam, gdzie projektuje si¢ trwalg

zabudowe nabrzezow3a. Zadaniem murkow jest:

~ uzyskanie jak najwickszej powierzchni zaplecza nabrzezowego, tj. obszaru pomig¢dzy
odwodnymi krawedziami zabudowy nabrzezowej a korpusem drogowym;

~ utrzymanie pionowego uskoku pomiedzy wysoko potozong korong korpusu drogowego lub
wysokim terenem istniejgcym, a niskg nawierzchnig zaplecza nabrzezowego (rzedna + 0,80
m Kr.).

Przewiduje si¢ mieszang technologie budowy murkéw zelbetowych:

L Stopa prefabrykowana, z wypuszczonym zbrojeniem $ciany, ustawiona na warstwie betonu
podktadowego. Wysokos¢ prefabrykowanej stopy h = 55 cm. Wymiary podstawy bxl =
130200 cm. Stopy uktadane na warstwie betonu podktadowego grub. 5 cm.

L Sciana 0 grubosci 15 cm uzbrojona i betonowana na miejscu. Korona $ciany powinna
przebiega¢ 15 cm wyzej od korony przyleglego pasa korpusu drogowego.

W miejscach gdzie prefabrykowane stopy nie stykaja si¢ ze sobg (wypukte zatamania lub
narozniki linii $ciany), deskowania $cienne powinny opierac si¢ na betonie podktadowym.

Konstrukcja oporowa powinna by¢ podzielona dylatacjami w odstepach nie wigkszych od 12 m.
Pozostate warunki: patrz Projekt Wykonawczy nr 497/W.

4. Schody

Obudowy schodow 1 zjazdu sa zaprojektowane w podobnej technologii, tj. w postaci murkow
oporowych.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-UZYTKOWA

» Szeroko$¢ uzytkowa: b =1,37m

» Wymiary stopnia: bxh =32x15 cm, dlugos¢ 150 cm

» Krawedzie stopni sfazowane: 5x5 mm

5. Zjazd transportowy

Zjazd transportowy na odcinku D , stuzacy takze jako zjazd dla 0sob niepetnosprawnych oraz
zej$cie dla pieszych

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-UZYTKOWA

» Dlugosc¢ catkowita jezdni w osi: ~28,3m
» Szeroko$¢ uzytkowa zjazdu: 1,59 m
» Szerokos$¢ jezdni: 1,80 m
» Spadek zjazdu: 6%
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> Nawierzchnia zjazdu:  betonowa szorstka
Wyposazenie schodow: balustrady stalowe h =1,10 m
» Wyposazenie zjazdu: balustrady stalowe h = 1,10 — 0,15 = 0,95 m, gdzie 0,15 m jest
wysokoscig kraweznika, na ktorego koronie zamocowana bedzie balustrada. Porecze

\4

obustronne podwojne, zgodnie z przepisami.

6. Wyciag z obliczen statycznych
Projektant i gtowny autor obliczen: mgr inz. Witold Samolong upr. nr 82/52/76

Autor obliczen wysitkow w $ciance szczelnej:  mgr inz. Marek Wtodarczyk upr. nr 347/52/83
Wymiarowanie zbrojenia (murek, tarcze):  mgr inz. Tomasz Luczak upr. nr ZAP/0010/POOK/03

6.1. Schematy obliczeniowe $cianki szczelnej
Schemat Il (naziom waski b <5 m)

Schemat I (scianka tymczasowa) . mm IFFPATTNOEEEATY
g2 = 40 kN/m?
02202410 ez,
q I]]]]]]]]]]]_ - ’ |ﬂ1||:||5|||!\£|/|rn|u

+0,8 +0,8

o wspotczynnik obcigzen 1,2 zawarty
| w programie obliczeniowym $cianki

Schemat Il (naziom szeroki b > 5 m)
Jak schemat Il, ale z obcigzeniem g3 = 10 kN/m?
na catym naziomie

6.2. Wyniki obliczen programem SCIANKA v.’ 05/1

Sposob zabudowy Utwierdzona Wolnopodparta
linii brzegowej H[m] | R[kN] |[M[kNm]| H[m] | R[kN] | M [kNm]
Naziom + 0,50 waski (do 5 m) 8,00 43 61 6,25 51 80
Naziom + 0,50 szeroki (>5m) | 7,05 29 31 5,65 34 42
Technologiczna + 0,5 6,35 - 58 - - -
Naziom + 0,80 waski (do 5 m) 8,35 53 69 6,60 61 89
Naziom + 0,80 szeroki (>5m) | 7,45 36 35 6,00 40 47
Technologiczna + 0,8 m 7,00 - 80 - - -
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Wartosci przyjete do obliczen:

H=7,0m odlegtos¢ korony zabudowy od ostrza Scianki
R1 =61 kN/m reakcja na poziomie $ciggu, gdy szeroko$¢ naziomu b =1,5 +5,0 m
R2 =40 kN/m reakcja na poziomie $ciggu, gdy szerokos$¢ naziomu b > 5,0 m

M = 89 = 90 kKNm/m max. moment zginajacy

6.3. Wymiarowanie $cianki

Przyjeto dugos¢ grodzicy: 1=7,0m

Moment zginajacy: M =90 KNm/m =900 000 daNcm

Wytrzymatos¢ obliczeniowa stali: S355GP o =0,7%x3550 = 2485 daN/cm?

o M 900000
Potrzebna sztywnos¢: Wx=—-= =362 cm®,
o 2485
Przyjeto grodzice GU8S o module 60 cm, stal S355GP, Wy = 820 cm® >> 363 cm?

0
Rzeczywisty wspotczynnik zwigkszajacy trwatos¢ budowli: k = 363 2,25

6.4. Wymiarowanie $ciaggéw

Sita jednostkowa cumowania: ¢ = 6 kN/m = 600 daN/m

NAZIOM WASKI, o szerokosci do 5 m

Przyjeto rozstaw:  dw=2,4m

Reakcja gorna $cianki: R = 61 kN/m = 6100 daN/m

Sita w $ciggu: S =(gxR +¢) dw = (1,3x6100 + 600)2,4 = 20 472 daN,

Gdzie g = 1,3 — wspotczynnik zwigkszajacy reakcje $cianki z uwagi na dodatkowe obcigzenie
cigzarem gruntu nad $ciggiem

Wytrzymalo$¢ obliczeniowa stali: St3S o = 2050 daN/cm?

_ S 20472
Potrzebny przekréj netto: F=—=———=9,99 cm?
c 2050

Przyjeto $ciggi & 42 mm, stal St3S lub rownowazna, w rozstawie dw = 2,4 m
Przekroj netto Fn = 10,26 cm? > 9,99 cm?

NAZIOM SZEROKI, powyzej 5 m
Rpp+c 61+6

Rij+c 2'440+6 = 3,50 m, przyjetod = 3,6 m

Srednice $ciagdéw jak przy naziomie waskim.

Proporcjonalny rozstaw d = 2,4

6.5. Zdolnos¢ kotwigca tarczy
Odpor jednostkowy graniczny wypadkowy (zmniejszony o parcie):
— na poziomie — 0,30 m (goérna krawedz tarczy) Zg ©?° = 116,90 — 15,84 = 101,06 KN/m? /m
— na poziomie — 1,30 m (dolna krawedz tarczy) Zgr **° = 166,80 — 20,79 = 146,01 kN/m? /m
Wypadkowa zmniejszonego odporu granicznego:
Zg = 0,5(zg7 *% + 24 1%)h = 0,5(101,06 + 146,01)1,10 = 135,89 = 135,9 KN/m
Sita w $ciggu: S=(gxR+c)dn=(1,3x40 + 6)3,6 = 208,8 kN
Potrzebna szeroko$¢ tarczy
S 2088

B=—=——=1,538~1,60m
Zgr 1358

18
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6.6. Wymiarowanie zbrojenia tarczy kotwiacej

ZBROJENIE GLOWNE
(T
k =118,6 kN/m _‘\,/x.@
DOLLRCRURLR RNttt
L ) 0,22
A S -
b/2 =0,80 | 0,80 I
[
S 208,8
= =118,6 kN/m?

“bxh  1,60x1,10
Moment zginajacy w miejscu $ciggu:
Ms = 0,80%x118,6x0,5%0,80 = 38,0 KNm/m, otulinaa=5cm hyp=22-5=17cm
Przyjeto: ¢ 12 mm, 12 szt./m d = (110 - 2x5):(12-1)=9,09 cm

ZBROJENIE ROZDZIELCZE

TTTTTTTTITTTITITITTI I
k=118,6 kN/m
TR RTIAT
0,22
\. /
A
h/2 = 0,55 | S 0,55
i |

Moment zginajacy w miejscu $ciggu:
Ms =0,55%118,6x0,5%x0,55=17,9 kKNm/m, otulinaa=6,5cm ho=22—-6,5=155cm
Przyjeto: ¢ 12 mm, 6 szt./m n=1,6x6=9,6=10szt. d = (160 —2x5):(10 - 1) = 16,67 cm

6.7. Sprawdzenie tarczy na przebicie $ciagiem
Sciag oddziatuje na tarcze poprzez podktadke z blachy stalowej 18x200%200 mm

b=0,50

YYVVYVY|?

L N / J _“_ho= 0,22-0,07=0,15m

T\ podktadka stal. 18x200x200 mm

|
$ =209 kN

a=0,20

S=208,8~209 kN

b=10,20 +2x0,15 = 0,50 m

Odpor na poziomie $ciagu, rzgdna — 0,80 m (patrz 5.1., 5.2.15.3.)

z = (143,03 — 18,32)0,8 = 99 KN/m? gdzie 0,8 wspotczynnik obcigzen

Warunek: K —zxA < Nrg = feta X up X ho

A= 0,502 = 0,25 m? Up=0,5(0,20 + 0,50)4=1,40m  fea =1,4 MPa=1,4x10% kN/m?
209 — 99x0,25 < 1,4x10%x1,40%0,15

185 KN < 294 KN wspotczynnik bezpieczenstwa n=——-=159
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6.8. Wymiarowanie murka oporowego L
6.8.1. Obcigzenia

Qo =1,2%x5= 6 kN/m?

+3,3
— P=1,2kN/m
r 1.1
+2,2
" 1,4 =N
0,15
h e — %
+0,8 ———grunt
A It I\
0,85 0,15
| 1,30
PARCIE (spoczynkowe) gruntu za tarcza
RZ@dna 37 * 0 Hz n= Hzxpxka
m] | PKN/M] | @ ha [m [KN/mZ/m]
+22 | 1045=24 | 29 | 0,500 % = 0,26 3,12
+0,8 24 29 0,500 0,26+1,40 = 1,66 19,92

*- gI'U.l’lt nasgczony WOdq

Parcie spoczynkowe N = 0,5(3,12 + 19,92)1,4 = 16,13 kN/m  Ng=1,2x16,13 = 19,4 kN
Potozenie wypadkowej N:

N1 =3,12x1,40 = 4,37 KN/m?/m h1 =0,5x1,40=0,70 m

N2 =0,5(19,92 - 3,12)1,40 = 11,76 KN/m¥m  hp=1/3x1,40 = 0,47 m

N;xh;+ Nyxh, 4,37x0,70+11,76%0,47
h= = =0,53m
Z 16,13

Moment zginajacy w podstawie $ciany:
M =Nxh+P(1,4 + 1,1)=16,13x0,53 + 1,2(1,4 + 1,1) = 11,6 kNm/m

6.8.2. Statecznos$é

— P=1,2 kN/m
1,1
+2,2

1,4
0,15
+0,8 [ 0,53
A S~

0,15
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PRZESUNIECIE BRYLY

G1=5,9 kN/m

G2 =22,5%1,30%0,15 = 4,4 kN/m G2 =22,5(1,30-0,30)0,15 = 3,4 kN/m
G3=19,0x1,40%0,85 =22,6 kN/m

G=59+4,4+226=232,9KkN/m

Sita przesuwajaca: N+P=16,13+ 1,2~ 17,4 kN/m

Wspotczynnik tarcia spoczynkowego, beton chropowaty po piasku:  f=0,65
Warunek rownowagi:

Gxf >12(N+P) 32,9x0,65 = 21,4 KN/m > 1,2x17,4 = 20,9 KN/m

OBROT BRYLY wzgledem punktu A

Moment utrzymujacy:

Mu =5,9(0.,30+(),5><0,15)+4,4><0,5><1,30+22,6(0,5><O,85+0,45) =2,21+2,86+19,78 = 24,85
My = 24,85 KNm/m

Moment wywracajacy: Mw = 11,55 kNm/m
My _ 24,8594

My 11,55

=2,15>>13

OBROT BRYLY wzgledem punktu B

Moment utrzymujacy:

My =5,9%0,5%0,15+4,4x0,5(1,30-0,30)+22,6(0,5%0,85+0,15)= 0,44+2,20+13,00 = 15,64
Mu = 15,64 kNm/m

Moment wywracajacy: Mw = 11,55 kKNm/m

My 15,64

—=—=135>173

Mw 11,55

UWAGA, pominig¢to korzystnie dzialajace:

v" beton podktadowy pod stopg murka (przesuniecie i obrot);
v’ sily bierne $cigcia bryty gruntowej Gs (obrot)

v odp6r gruntu po str. naziomu niskiego (przesunigcie)

6.8.3. Zbrojenie murka oporowego

— Po=1,5kN/m
1,10

+2,2

14 0,80

0,15
+0,8 0,53=0,6
L
A 0,15
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Sily obliczeniowe dzialajace na $ciang:
< obcigzenie poziome poreczy: Po=1,2x1,2~ 1,5 kN/m
< parcie gruntu: No=1,2x16,13 = 19,4 kN/m
Sity obliczeniowe dziatajace na stopg:
d dla przekroju C-C (gérne zbrojenie stopy):
Gc =0,7q0 + 1,2xG3 + 1,1%0,5G28 = 0,7x6 + 1,2x22,6 + 1,1x0,5%3,4 = 33,2 kN/m
4 dla przekroju B-B(dolne zbrojenie stopy):
G =Gc +1,10G1 =33,2 +1,1x5,9 =39,7 kN/m
Momenty zginajace:
O $ciana w przekroju D-D:
Mp = Po(1,10+0,80+0,45) + Nox0,45 = 1,5%2,35 + 19,4x0,45 = 12,3 kNm/m
O stopa w przekroju C-C:
Mc = G¢x0,5%0,85 = 33,2x0,5%0,85 = 14,2 kNm/m > Mp = 12,3 kKNm/m
O stopa w przekroju B-B:
Mg = Ggx(1,30-0,85-0,15) = 39,7x0,30 = 11,9 kNm/m < Mp = 12,3 < Mc = 14,2 kKNm/m

Wymiary przekroju: b=100cm, h=15cm, otulinanominalnaa=3,5cm
Moment miarodajny: M = Mc = 14,2 KNm/m
WYNIKI - ZGINANIE (wg PN-B-03264:2002)

L 100 v

A 2

15

Zginanie (metoda uproszczona):
Zbrojenie potrzebne gérne As; = 3,37 cm?. Przyjeto 13910 0 As = 10,21 cm? (p = 0,98%)
(decyduje warunek granicznej szerokosci rys prostopadtych)
Warunek nosnoéci na zginanie: Msg = 14,20 KNm < Mgg = 40,00 KNm  (35,5%)
SGU:
Szerokos$¢ rys prostopadtych:  wi = 0,096 mm < wim =0,1 mm  (95,9%)
Ugiecie od Mski:  a(Mskir) = 6,76 mm < ajm = 1750/200 = 8,75 mm  (77,3%)
mgr inz. Witold Samolong
upr. bud. nr 82/Sz/76

Snec. budowle hydroteshniczne
Dz.U.nr3(75 poz. 46 § 13

ez ﬁ ol /
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