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1. Informacje wstepne
Projekt Wykonawczy jest rozwinigciem i uszczegdtowieniem Projektu Budowlanego nr 497/B
wyk. przez Biuro Hydrotechniczne Samolong — Witodarczyk we wrzesniu 2018.
Projekt Budowlany, jako jedna z podstaw wydania pozwolenia na budowg, zawiera:
o Lokalizacje przedsiewzi¢cia i zakres opracowania
o Charakterystyke techniczng oraz opis funkcji poszczegolnych odcinkéw zabudowy brzegu
i zabezpieczenia korpusu drogowego ulicy 1-go Maja od strony akwenu.
o Stan istniejacy:
o Teren i zabudowa
o Uzbrojenie terenu
o Warunki hydrologiczne
o Warunki nawigacyjne
o Warunki gruntowe (wyciag z dokumentacji geologiczno-inzynierskiej)
o Ogodlny opis projektowanych robot i elementéw zabudowy terenu
o Wyciag z obliczen statycznych.

Projekt Wykonawczy zawiera, w czgsci opisowej oraz na rysunkach, informacje o charakterze
specyfikacji technicznej wykonania 1 odbioru robdt budowlanych. Wymagania ogolne,
dotyczace wykonania 1 odbioru robot budowlanych, zawarto w zatagczniku do PW.

UWAGI:

a) Wykonawca robot budowlanych okreslonych w niniejszym projekcie powinien je

rozpatrywac tacznie z robotami okre§lonymi w projekcie drogowym, dotyczacym przebudowy

ulicy 1-go Maja. Konieczno$¢ ta wynika z powigzan technicznych, technologicznych

i funkcjonalnych pomiedzy oboma zadaniami inwestycyjnymi. Dotyczy to w szczegolnosci:

~ Kotwienie budowli o charakterze nabrzezy: wymiana gruntu pod korpus drogowy a montaz
Sciggow i tarcz kotwigcych w obszarze tej wymiany.

~ Budowa murkéw oporowych a tworzenie przylegtego pasa korpusu drogowego.

~ Pograzenie $cianek technologicznych (tymczasowych) na odcinkach B i E, a nastepnie, po
wymianie gruntu na tych odcinkach, wyrwanie $cianek 1 wykorzystanie ich na odcinkach
trwatej zabudowy nabrzezowe;.

b) Wykonawca powinien ustali¢, jesli zajdzie potrzeba w porozumieniu i z pomocg
projektantow obu branz, kolejno$¢ robot podstawowych, fazy i zalezno$ci technologiczne oraz
uwarunkowania wykonawcze.

Cc) Wykonawca nie moze wykorzystywa¢ bledow lub pominig¢ w Dokumentach
Kontraktowych, a o ich wykryciu powinien natychmiast powiadomi¢ Inspektora Nadzoru, ktory
dokona odpowiednich zmian, poprawek lub interpretacji tych dokumentow.

d) Materiaty odpadowe dzielg si¢ na:

¢ Odpady pochodzace z materiatbw budowlanych i1 opakowan zakupionych przez
Wykonawce. Sa one wtasnoscig Wykonawcy.

¢ Materiaty zastane na terenie budowy, konieczne do usunig¢cia, bez wartosci handlowe;j
(np. opony samochodowe, szkto, plastik itp.) sg takze wlasnosciag Wykonawcy.

¢ Materiaty zastane na terenie budowy, konieczne do usunigcia, o warto$ci handlowe;j
(np. ztom metalowy, drewno konstrukcyjne i opatowe, kamienie tamane i polne). Nalezy
zgromadzi¢ je w miejscu wskazanym przez Inspektora Nadzoru, ktory podejmie decyzje
w/s tych materiatow.
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2. Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe

Rozbidrece ulegaja wszelkiego rodzaju obiekty ,,hydrotechniczne” wystepujace w poblizu linii
brzegowej akwenu, znajdujace si¢ w obszarze projektowanej zabudowy nabrzezowej, tj.
w obszarze odcinkow A + E.

Zakres robot przygotowawczych opisano ogélnie w Projekcie Budowlanym cze$¢ 1. PROJEKT
ZAGOSPODAROWANIA TERENU, p. 6.1.

Odnosnie robot rozbidrkowych zamieszczono tam nast¢pujacy zapis:

Roboty rozbiorkowe

Rozbiorce ulegajq wszelkiego rodzaju obiekty ,, hydrotechniczne” wystepujgce w poblizu linii
brzegowej akwenu, znajdujgce sie¢ w obszarze projektowanej zabudowy nabrzezowej, tj.
w obszarze odcinkow A + E.

Szczegotowy zakres rozbiorek oraz szacunkowy ich przedmiar przedstawiono w oddzielnym
tomie, p/n Roboty Rozbiorkowe, proj. wykonawczy nr 497/R.  UWAGA: w trakcie edycji proj.
wykonawczego robot rozbiorkowych nadano mu nowa numeracje: nr 497/W/RR.

Zapis ten (kursywa) wymaga sprostowania i modyfikacji.

W trakcie penetracji terenu (wizje lokalne sierpien 2018 i styczen 2019) okazalo sie, ze

wykonanie dokladnej inwentaryzacji elementow zabudowy do rozbidrki jest praktycznie

niemozliwe, z nast¢pujacych powodoéw:

~ Brak jakiejkolwiek dokumentacji elementow zabudowy. Budowle zrealizowane nielegalnie,
bez pozwolenia, z materiatow przypadkowych.

=~ Utrudniony i/lub niemozliwy dostep do konstrukcji lub jej istotnej czgéci, z powodu
zakrycia gruntem, oraz gestych porostow roslinnych (trzcina, krzaki). Wykonanie pomiaréw
inwentaryzacyjnych wymagatoby wycinki roslinnosci oraz odkrywek gruntowych (uzycia
maszyn do robot ziemnych).

~ Utrudniony i/lub niemozliwy dostep do obiektéw z powodu ogrodzen i nieobecnosci
uzytkownikow (dzierzawcow).

~ Fundamenty (pale, grodzice, ptyty itp.) wigkszosci obiektéw zaglgbione w dnie akwenu 1 na
ladzie. Gabaryty niemozliwe do ustalenia bez uzycia pluczki lub gtebokich odkrywek.

Wobec takich okolicznosci przedmiar robot rozbidrkowych powinien by¢ dokonany przez
Wykonawce¢ odrebnie, w trakcie budowy, z udziatem Inspektora Nadzoru, a koszt ustalony na
podstawie przecigtnych cen rynkowych i usankcjonowany aneksem do umowy zasadniczej.
UWAGI:

a) Niektore obiekty istniejacej zabudowy, zlokalizowane poza projektowang zabudowa
hydrotechniczna, moga by¢ pozostawione, jako ochrona linii brzegowej. Niektére z nich
moga by¢ nawet uzytkowane jak dotychczas, jesli ich stan techniczny nie zagraza
uzytkownikom.

Decyzje w tych sprawach, tj. pozostawienia i ewentualnego uzytkowania podejmie Inspektor
Nadzoru, w porozumieniu z Inwestorem.

b) Trzciny oraz inng roslinno$¢ porastajacg strefe linii brzegowej usunaé wytacznie na
odcinkach trwatej 1 tymczasowej zabudowy hydrotechnicznej i tylko na tyle, aby nie
przeszkadzata w robotach budowlanych. Pozostawione porosty roslinne beda skutecznie
chronily niezabudowang lini¢ brzegowa oraz, przy wyzszych stanach wody, skarpe korpusu
drogowego umocniong geokrata, do czasu wytworzenia si¢ w niej zwartej darni.

C) Nie przewiduje si¢ robot z jednostek ptywajacych ani transportu materialdow droga wodna,
glownie z uwagi na istniejace warunki nawigacyjne (mate glebokosci akwenu Histn <1 m).
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3. Roboty ziemne
3.1. Wykopy i zasypy mechaniczne
Przyjmuje sig¢, ze zakres robot ziemnych w ramach n/n projektu bedzie obejmowat:
¥ Wykopy pod $ciagi i tarcze kotwigce, od poziomu +0,50 m, 0 geometrii:
v dhugos¢ wykopu w dnie: od osi $cianki szczelnej do konca $ciggu + 0,3 m;
v szeroko$¢ wykopu w dnie: 0,5 m
~ nachylenie skarp: 1:1
w Zasypy jw. do poziomu +0,50 m (uzgodniono z branzg drogowg).

3.2. Wykopy i zasypy reczne

Szacuje si¢, ze kubatura robot ziemnych recznych nie przekroczy:
v wykopy: 150 m?

w zasypy: 150 m?

3.3. Transport mas ziemnych
Przyjmuje sie¢, ze wykopy beda wykonywane na odktad, tj. bez uzycia kotowych $rodkéw
transportu.

3.4. Grunt do zasypow

Powinien spetnia¢ wymagania okreslone w projekcie drogowym, odnosnie podtoza gruntowego

pod nawierzchnie ciggdw pieszych i rowerowych. Wymagania dotycza w szczegolnosci:

~ zasypow pod 1 za murkami oporowymi;

~ zasypow przed tarczami kotwigcymi (pas o szerokosci min. 4 m). Dolna krawedz tarczy nie
moze spoczywa¢ na podtozu stabym (torf, namul). W takim przypadku nalezy wezwac
Nadzor Autorski;

=~ podtoza pod schodami zelbetowymi oraz pod ich zewnetrzng obudowa;

~ podtoza pod konstrukcja i nawierzchnig zjazdu transportowego.

4. Konstrukcje budowli nabrzezowych

4.1. Odcinek A\, zabudowa nabrzezowa trwala, dlugosé¢ 37,1 m

Budowle tworzy pionowa S$cianka szczelna z grodzic stalowych, zwieficzona zelbetowym
oczepem bxh = 55 x 100 cm. Na koronie oczepu balustrada stalowa h = 1,10 m.

Scianka utwierdzona w gruncie, bez zakotwienia gora, skleszczona obustronnie pojedynczymi
ceownikami NP120.

Charakterystyka techniczno-uzytkowa, patrz PB cz¢$¢ 1.A. p. 6.2.

MATERIALY:

= Grodzice $cianki dtug. L = 7,0 m: stal S355GP, sztywno$¢ $cianki Wx > 800 cm®/m, modut
(rozstaw zamkow) 600 mm. Projektowana rzedna korony $cianki: + 1,00 m K.

= Kleszcze NP120 ( + $ruby, podktadki, nakretki): stal typu S235JRG2 (odpowiednik St3S)

= Stal zbrojeniowa oczepu: : A-I1IN (RB500)

= Beton: C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl

= Beton podktadowy: C8/10

= Balustrada stalowa typu mostowego, segmenty prefabrykowane o dtugosci 4 m. Stal typu
S235JRG2 (odpowiednik St3S), ocynkowana ogniowo, z powloka malarskg koloru
jasnoszarego. Elementy sktadowe nosne konstrukcji o przekroju kwadratowym.
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WYKONANIE:
= Scianka szczelna:
= Pograzanie: wibromtot na ladzie. Zaleca si¢ uzycie prowadnic. Tolerancja rzgdnej

korony + 5 cm. Obcigcie wyrdwnujace nie jest konieczne. Tolerancja odchylenia od
pionu + 2°, Patrz takze p. 3.3.
= Zabezpieczenie antykorozyjne: nalezy stosowac grodzice do robdt hydrotechnicznych
morskich, ze stali o podwyzszonej odpornosci na korozj¢. Przewiduje si¢ powloke
malarskg dwustronng na Sciance ponizej oczepu, na wysokosci ok. 2,5 m, wykonang
przed pograzeniem grodzic. Powloka nie powinna wchodzi¢ w strefe betonu. Po
wykonaniu oczepu niedomalowany pasek nalezy pokry¢ farbg za pomocg natrysku lub
pedzla.
Przed malowaniem powierzchnie starannie oczysci¢ i odtlusci¢. Trwalos¢ powtoki
malarskiej zalezy glownie od stopnia przygotowania podloza. Aplikacja Scisle
z zaleceniami producenta. Kolorystyka: barwa jasnoszara, jak balustrada na koronie.
= Montaz kleszcza: po zatozeniu S$rub laczy¢ goérne potki ceownikdéw z potkami grodzic
spoinami a =4 mm, Imin = 60 mm.
= \Wymiana gruntu (wg projektu drogowego): do poziomu + 0,50 m mozna wykona¢ juz po
pograzeniu i skleszczeniu $cianki szczelnej. Wyzej po wykonaniu i1 stwardnieniu oczepu.
= (Qczep zelbetowy:
= Deskowanie denne: odwodne drewniane, odlagdowe beton podktadowy grub. 5 cm.
= Deskowania $cian: obie gorne krawedzie oczepu oraz dolna odwodna sfazowane 2x2 cm.
= Zbrojenie: do prefabrykacji zbrojenia gldéwnego mozna przystapi¢ po sprawdzeniu
prostoliniowosci osi $cianki szczelnej, patrz nizej. Laczenie pretow na zaktad lub spajanie,
wg PN-B-03264 styczen 1999 Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Obliczenia
statyczne i projektowanie.
Dopuszcza si¢ lokalne przesunigcia pretow glownych, jesli koliduja z gniazdami do
osadzenia (wklejenia) stupkow balustrady.
= Dylatacje: zalecana odlegto$s¢ pomigdzy dylatacjami wynosi 12 m. Na odcinku A beda
zatem dwie rGwnomiernie rozmieszczone szczeliny dylatacyjne. Beton rozdzieli¢ dwiema
warstwami papy dachowej, sklejonymi lepikiem bitumicznym.
= Betonowanie: temperatura powietrza > 5° C, w okresie minimum 1 doby (ukladanie,
wigzanie 1 poczatki twardnienia betonu). Beton wibrowany wglebnie. W koronie oczepu
wykona¢ wngki do montazu balustrady, szczegdty patrz rozdzial 5 podpunkt: ,,Wykonanie
I montaz balustrady stalowej”
= Pielegnacja betonu: korona 1 $ciany boczne obtozone gruba, nasigknieta woda tkaning.
Zapewni¢ dobre przyleganie tkaniny do betonu i utrzymywac w ciaglej wilgotnosci przez
co najmniej 6 dob.
= Balustrada stalowa:
= Zabezpieczenie antykorozyjne: stal ocynkowana ogniowo, z powloka malarska koloru
jasnoszarego. Wykonawca segmentow balustrady dostarczy Inwestorowi probke metalu
z powtokami, do akceptacji.

KONTROLE I ODBIOR
v’ Sprawdzié pionowo$¢ grodzic $cianki szczelnej. Dopuszczalne pochylenie + 2°.

v’ Sprawdzi¢ rzedne koron grodzic. Rzedna projektowana + 1,00 m Kr. Dopuszczalne

odchytki £5 cm.
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v’ Sprawdzié¢ prostoliniowosé osi écianki szczelnej. Wizualnie i za pomoca linki. Projektowana
szeroko$¢ oczepu wynosi 55 cm. W tej szeroko$ci powinna miesci¢ si¢ Scianka wraz
z kleszczami i zbrojeniem gléwnym, a otulina zbrojenia (5 cm) powinna by¢ zapewniona.
Gdyby warunek ten, wskutek krzywizny osi $cianki, nie byt spelniony, nalezy zwigkszy¢
odpowiednio szerokos¢ oczepu i skorygowac¢ wymiary zbrojenia gtownego.

Koszt zwigkszenia kubatury betonu i masy zbrojenia ponosi Wykonawca robot.

v" Dokonaé odbioru czgsciowego elementdow ulegajacych zakryciu: korona $cianki szczelnej,
kleszcz pojedynczy dwustronny, potaczenia srubowe, zbrojenie oczepu.

v’ Sprawdzi¢ deskowania oczepu: pionowosé, prostoliniowo$é, otulina zbrojenia gléwnego
(5cm).

v' Sprawdzi¢ stan powierzchni betonowych: powinny by¢ gladkie i regularne, barwy
jednolitej. Z widocznych powierzchni oczepu (korona, $ciana odwodna) nie powinny
wystawac zadne montazowe elementy stalowe (druty, gwozdzie, prety), powodujace rdzawe
zacieki. Takie elementy nalezy obcig¢ ok. 2 cm pod powierzchnig betonu a wykuty ubytek
wypetni¢ mieszankg do napraw, zgodnie ze wskazaniami producenta. Barwa mieszanki po
stwardnieniu powinna by¢ zblizona do barwy betonu.

Ewentualne wyptywki nalezy zeszlifowac.

v’ Dokonaé odbioru koncowego, po zamontowaniu balustrady. Dokumenty odbiorowe:

v Protokot odbioru koncowego z zalgcznikami: atesty materiatowe, karty gwarancyjne,
certyfikaty dopuszczenia do stosowania w budownictwie, inne wg wymagan Inspektora
Nadzoru.

4.2. Odcinek B, zabudowa nabrzezowa tymczasowa, dlugosé¢ 22,8 m

Scianka technologiczna (tymczasowa) postuzy wylacznie do ograniczenia wykopu, w celu
wymiany gruntu pod korpus drogowy. Projektowana rzedna korony $cianki: + 1,60 m Kr.
Szczegobty dotyczace wymiany gruntu, patrz projekt drogowy.

MATERIALY:

= Grodzice jak na odcinku A, dlug. L = 7,0 m: stal S355GP, sztywno$¢ $cianki Wx > 800
cm?®/m, modut (rozstaw zamk6éw) 600 mm

= Kleszcze: brak

= Beton: brak

Po zakonczeniu wymiany gruntu §cianka powinna by¢ wyrwana i pograzona (wykorzystana) na
jednym z odcinkéw trwatej zabudowy nabrzezowej. Kierownik robdt drogowych wyda zgode
na wyrwanie Scianki.
NB: na wszystkich odcinkach zabudowy, trwatlej i tymczasowe;j, parametry grodzic Scianek sa
identyczne. Rozne sg natomiast projektowane rzedne korony grodzic po pograzeniu.
WYKONANIE:
= Scianka szczelna:
= Pograzanie: wibromtot na ladzie. Tolerancja rzednej korony = 15 cm. Obcigcie
wyréwnujace jest zabronione. Patrz takze p. 3.3.
= Wyrwanie: wibromtot na ladzie. Wyrwane grodzice ztozy¢ na terenie budowy, w miejscu
uzgodnionym z Inspektorem Nadzoru.
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KONTROLE I ODBIOR

v’ Pionowo$¢ grodzic $cianki szczelnej: niedopuszczalne jest odchylenie w kierunku ladu,
przekraczajace 6°.

v’ Prostoliniowo$¢ osi $cianki szczelnej: brak szczegdlnych wymagan.

v" Odbidr czesciowy/koficowy: nie jest konieczny, wystarczy akceptacja Kierownika robot
drogowych, potwierdzona wpisem do Dziennika Budowy.

4.3. Odcinek C, zabudowa nabrzezowa trwala, dlugo$¢ uzytkowa 110,3 m

Konstrukcja zabudowy ma posta¢ lekkiego nabrzeza oczepowego. Linia nabrzeza jest prosta
i konczy si¢ krotkimi skrzydetkami zamykajacymi. Konstrukcja sktada si¢ z pionowe;j, stalowe;j
scianki szczelnej, skleszczonej dwustronnie pojedynczymi ceownikami NP200, zwienczonej
zelbetowym oczepem 1 zakotwionej stalowymi $ciggami do prefabrykowanych, zelbetowych
tarcz prostokatnych. Koncowe strefy odcinka kotwione sg $ciggami poziomymi do skrzydetek
zamykajacych. Projektowana rzedna korony $cianki: + 0,35 m Kr.

W odwodnej $cianie oczepu przewidziano dwie wneki dla drabinek nabrzezowych
W przysztosci.

Odwodne krawedzie oczepu, gorna 1 dolna, chronione sg stalowymi, ocynkowanymi
katownikami zimnogietymi. Odladowa krawedz korony oczepu nalezy sfazowaé 2x2 cm
w deskowaniu. Charakterystyka techniczno-uzytkowa odcinka, patrz PB czes¢ 1.A. p. 6.3.

MATERIALY:

= Grodzice $cianki dlug. L = 7,0 m: stal S355GP, sztywno$¢ $cianki Wx > 800 cm*/m, modut
(rozstaw zamkow) 600 mm. Rzg¢dna korony $cianki + 0,35 m Kr.
= Kleszcze NP200 (+ $ruby, podktadki, nakretki): stal typu S235JRG2 (odpowiednik St3S)

= Sciagi kotwiace (+ podktadki, nakretki): stal typu S235JRG2 (odpowiednik St3S)

= Stal zbrojeniowa oczepu: A-11IN (RB500)

= Katowniki ochronne krawedzi oczepu: katownik zimnogicty 60x60x6 mm z kotewkami,
cato$¢ ocynkowana

= Beton oczepu i tarcz kotwigcych: C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl

= Beton podktadowy: C8/10

WYKONANIE:
= Scianka szczelna:
= Pograzanie: wibromlot na ladzie. Zaleca si¢ uzycie prowadnic. Tolerancja rzg¢dnej
korony + 5 cm. Obcigcie wyrownujace nie jest konieczne. Tolerancja odchylenia od
pionu + 2°,
UWAGA: zalecany kierunek pograzania: zachod €= wschod (od prawej do lewej).
Gdyby opoér pograzania kolejnych grodzic, w miar¢ postepu w kierunku zachodnim,
zaczat znaczaco (wyraznie) male¢, nalezy przerwaé pograzanie i zawiadomi¢ Nadzor
Autorski.
= Zabezpieczenie antykorozyjne: nie przewiduje si¢ powlok malarskich. Nalezy stosowac
grodzice do robdt hydrotechnicznych morskich, ze stali o podwyzszonej odpornosci na
korozje.
= Montaz kleszcza: po zalozeniu S$rub taczy¢ goérne potki ceownikdéw z pdtkami grodzic
spoinami a = 4 mm, Inin = 60 mm.
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= Montaz Sciagow i tarcz kotwiacych

Przebieg osi $ciggow w gruncie: zdecydowana wigkszo$¢ $ciggdw przebiega prawie
poziomo, $rodek tarczy na rzednej — 0,30 m Kr. Tylko 4 ostatnie (od strony odcinka D)
majg o$ wyraznie opadajaca, srodek tarczy na rzednej — 0,80 m K.

Tolerancja zaglebienia tarcz na Sciggach prawie poziomych:

— wgore: 0 cm

— wdok: 15 cm

Tolerancja zaglgbienia tarcz na $ciggach wyraznie opadajacych: + 15 cm

Zabezpieczenie antykorozyjne Sciagu:

— pokrycie na zimno $rodkiem bitumicznym typu Abizol;

— owinigcie tasma typu Denso, z zaktadem ~ 5 mm.

Zabezpieczenie antykorozyjne tarczy: pokrycie na zimno powierzchni naporu
(powierzchnia odwodna) srodkiem bitumicznym typu Abizol

Napigcie montazowe: przed catkowitym zakryciem $ciggdéw nalezy wybra¢ luzy za
pomoca nakretki napinajacej. Warunki zakrycia tarczy podczas napinania $ciggu:

— warstwa gruntu nad tarczg: min. 0,6 m;

— bryta gruntu przed tarczg o dtug. min. 4 m.

= Zasypy za budowla: charakterystyka gruntu i stan zageszczenia jak dla korpusu

drogowego. Wymiana gruntu wg projektu drogowego.

= (Oczep zelbetowy:

Deskowanie denne: dopuszcza si¢ wykonanie z obu stron $cianki na betonie
podktadowym grub. 5 cm. Na czeSci odwodnej beton podkladowy powinien by¢
szczegOlnie starannie wykonany (gladki, rowny 1 poziomy) oraz oddzielony od betonu
konstrukcyjnego oczepu folig budowlang. W nastepnej fazie inwestycji (nabrzeze Hrt =
—2,5 m) beton podktadowy na cze$ci odwodnej zostanie usuniety.

Deskowania $cian: odladowa krawedz korony oczepu nalezy sfazowaé 2x2 cm.

Zbrojenie: do prefabrykacji zbrojenia gldéwnego mozna przystagpi¢ po sprawdzeniu
prostoliniowosci osi $cianki szczelnej. aczenie pretow na zaklad lub spajanie, wg PN-B-
03264 styczen 1999 Konstrukcje betonowe, zelbetowe i1 sprezone. Obliczenia statyczne
i projektowanie. Otulina zbrojenia 5 cm.

Wneki drabinek nabrzezowych: odwodny ceownik skleszenia nalezy usuna¢ (wyciaé) na
dhugosci ok. 70 cm, symetrycznie wzgledem osi wneki. W czotowym deskowaniu wneki
zamontowac 4 ocynkowane tuleje dtug. min. 120 mm & 30 mm z gwintem wewnetrznym
M20. Koniec tulei powinien licowa¢ z ptaszczyzng betonu. Wkreci¢ $rubg zaslepiajaca
M20 z podktadka (elementy ocynkowane). Sruba bedzie mocowata tuleje do deskowania.
Po zdjeciu deskowan gwinty $rub pokry¢ gruba warstwag smaru stalego 1 ponownie
wkreci¢ w tuleje.

Dylatacje: zalecana odlegto$¢ pomiedzy dylatacjami wynosi 12 m. Na odcinku C bedzie
zatem dziewig¢ rownomiernie rozmieszczonych szczelin dylatacyjnych. Beton rozdzieli¢
dwiema warstwami papy dachowej, sklejonymi lepikiem bitumicznym.

Betonowanie: temperatura powietrza > 5° C, w okresie minimum 1 doby (ukladanie,
wigzanie 1 poczatki twardnienia betonu). Beton wibrowany wglebnie.

Pielggnacja betonu: w czasie wigzania (pierwsze 3+5 h) chroni¢ odkryte powierzchnie
przed stoncem 1 opadami atm. Pozniej, szczegoOlnie przy wyzszych temperaturach
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otoczenia, systematycznie zwilza¢ swobodne powierzchnie wodg. Zaleca si¢ obtozy¢

korone i Sciany boczne gruba, nasigknigta woda tkaning. Zapewni¢ dobre przyleganie
tkaniny do betonu i utrzymywac¢ w ciagtej wilgotnosci przez co najmniej 6 dob.

KONTROLE I ODBIOR

v’ Sprawdzié pionowo$é grodzic $cianki szczelnej. Dopuszczalne pochylenie + 2°.

v Sprawdzi¢ rzedne koron grodzic. Rzedna projektowana + 0,35 m Kr. Dopuszczalne
odchytki £ 5 cm.

v’ Sprawdzié prostoliniowo$¢ osi §cianki szczelnej. Wizualnie i za pomocg linki. Projektowana
szeroko$¢ korony oczepu wynosi 55 cm. W tej szeroko$ci powinna miesci¢ si¢ §cianka wraz
z kleszczami i zbrojeniem gléwnym, a otulina zbrojenia (5 cm) powinna by¢ zapewniona.
Gdyby warunek ten, wskutek krzywizny osi §cianki, nie byt spelniony, nalezy zwickszy¢
odpowiednio szerokos$¢ oczepu i skorygowac¢ wymiary zbrojenia gtownego.

Koszt zwigkszenia kubatury betonu i masy zbrojenia ponosi Wykonawca robot.

v" Dokonaé odbioru czgéciowego elementdow ulegajacych zakryciu: korona §cianki szczelne;,
kleszcz pojedynczy dwustronny, potaczenia srubowe, zbrojenie oczepu.

v’ Sprawdzi¢ deskowania oczepu: pionowo$é, prostoliniowos¢, otuling zbrojenia gtéwnego
(5 cm).

v’ Sprawdzié stan powierzchni betonowych: powinny byé gltadkie i regularne, barwy
jednolitej. Z widocznych powierzchni oczepu (korona, $ciana odwodna) nie powinny
wystawac zadne montazowe elementy stalowe (druty, gwozdzie, prety), powodujace rdzawe
zacieki. Takie elementy nalezy obcig¢ ok. 2 cm pod powierzchnig betonu a wykuty ubytek
wypetni¢ mieszanka do napraw, zgodnie ze wskazaniami producenta. Barwa mieszanki po
stwardnieniu powinna by¢ zblizona do barwy betonu. Ewentualne wyplywki nalezy
zeszlifowac.

v’ Dokonaé odbioru koncowego. Dokumenty odbiorowe:

v' Protokoét odbioru konicowego z zalacznikami: atesty materiatowe, karty gwarancyjne,
certyfikaty dopuszczenia do stosowania w budownictwie, inne wg wymagan Inspektora
Nadzoru.

4.4. Odcinek D, zabudowa nabrzezowa trwala, dlugo$é uzytkowa 178,4 m

Dzieli si¢ na dwa stykajace si¢ ze sobg odcinki:

= [D; — zachodnia cz¢$¢ zabudowy, o linii czotowej tamanej dtugosci 33,9 + 52,0=85,9 m

m» D, — wschodnia cz¢é¢ zabudowy, o linii czolowej prostej dtugosci 85,4 m oraz uskoku na
styku z czesScig Di dlugosci 7,1 m, razem 92,5 m

Konstrukcje zabudowy obu cze$ci sg blizniacze a podstawowa roznica polega na tym, ze na

czesci D2 nie przewiduje si¢, ze wzgleddw oszczednosciowych, wykonania zelbetowego oczepu

wienczacego $cianke¢ szczelng w tej fazie inwestycji.

Projektowana rz¢dna korony $cianek: + 0,35 m K.

Naziom za $ciankg przechodzi tagodna skarpa (1 : 3,5) od rzednej + 0,35 m Kr. do rzednej

+ 0,80 m Kr. Na skarpie i calej powierzchni poziomej (+0,80 m) wykonac obsiew trawiasty na

warstwie ziemi urodzajnej grub. 5 cm.

Charakterystyka techniczno-uzytkowa odcinka, patrz PB czg¢s¢ 1.A. p. 6.3.

Zasady konstrukcyjne oraz parametry materialowe i wymiarowe, wymagania wykonawcze,
sprawdzenia, odbiory cze$ciowe 1 koncowe sa takie jak na odcinku C. Potozenie tarcz
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kotwigcych w planie pokazano na rys. nr 02 i 03. Wskazano tam takze projektowane rzgdne

srodkow tarcz.
W razie jakichkolwiek watpliwosci zwrdci¢ si¢ do Projektanta.

4.5. Odcinek E, zabudowa nabrzezowa tymczasowa, dlugos¢ 13,5 m
Scianka technologiczna (tymczasowa) postuzy wylacznie do ograniczenia wykopu, w celu
wymiany gruntu pod korpus drogowy. Projektowana rzgdna korony Scianki: + 1,60 m Kr.

MATERIALY:

= Grodzice jak na poprzednich odcinkach, dlug. L = 7,0 m: stal S355GP, sztywnos$¢ $cianki
Wy > 800 cm?/m, modut (rozstaw zamkéw) 600 mm

= Kleszcze: brak

= Beton: brak

Po zakonczeniu wymiany gruntu $cianka powinna by¢ wyrwana i pograzona (wykorzystana) na

jednym z odcinkow trwalej zabudowy nabrzezowej. Kierownik robot drogowych wyda zgode

na wyrwanie §cianki.

WYKONANIE, KONTROLE | ODBIORY
Patrz p. 3.2. odcinek B.

5. Murki oporowe w ksztalcie L

Murki stanowig obudowe odwodng korpusu drogowego na odcinkach C i D, tj. tam, gdzie

projektuje si¢ trwatg zabudowg nabrzezowa.

Przewiduje si¢ mieszang, dwuczesciowg technologie budowy murkéw zelbetowych:

L Stopa prefabrykowana, z wypuszczonym zbrojeniem $ciany, ustawiona na warstwie betonu
podktadowego. Wysokos¢ prefabrykowanej stopy h = 55 cm. Wymiary podstawy bxl =
130200 cm. Stopy uktadane na warstwie betonu podktadowego grub. 5 cm.

L Sciana o grubosci 16 cm uzbrojona i betonowana na miejscu. Korona $ciany powinna
przebiega¢ 15 cm wyzej od korony przyleglego pasa korpusu drogowego.

W miejscach gdzie prefabrykowane stopy nie stykajg si¢ ze sobg (wypukle zatamania lub
narozniki linii $ciany), deskowania $cienne powinny opierac si¢ na betonie podktadowym.

Konstrukcja oporowa powinna by¢ podzielona dylatacjami w odstgpach standardowych ok.12m

MATERIALY:
= Stal zbrojeniowa stopy i $ciany: A-11IN (RB500)

= Beton stopy i Sciany: C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl
= Beton podktadowy: C8/10
= Balustrada stalowa ocynkowana ogniowo i pomalowana farbg do powierzchni cynkowych
(kolor jasnoszary): stal typu S235JRG2 (odpowiednik St3S)
= Stupki: rury 00 40x40/4,0 mm
= Porecz i podtuznica pozioma dolna: rury 00 40x40/2,0 mm
o Szczebliny (wypehienie): prety rurowe O 15%15/1,5 mm
= Laczniki segmentowe i dylatacyjne: rura O 35x35/2,0 mm, L = 80 mm
o Korki zaslepiajgce konce poreczy i podituznic: wklejane, plastikowe lub stalowe
ocynkowane i malowane
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WYKONANIE:

= Stopa zelbetowa prefabrykowana. Wszystkie stopy maja identyczng geometrie przekroju

poprzecznego 1 ten sam poziom utozenia. Standardowa dlugo$¢ prefabrykatu wynosi 2,0 m.

= Prefabrykacja: wykonanie prefabrykatow najlepiej zleci¢ wyspecjalizowanej firmie.
Otulina zbrojenia 3,5 cm.

m Uktadanie: uktada¢ na stwardnialym betonie podktadowym grub. min. 5 cm. Warunki
wykonania podloza gruntowego, w szczegodlnosci stan zaggszczenia, jak w Kkorpusie
drogowym.

Bezposrednio przed ulozeniem prefabrykatu na betonie podktadowym rozprowadzié
cienkg warstewke wyréwnujaca gestego zaczynu cementowego. Chodzi o rOwnomierne
roztozenie naciskow i1 wyeliminowanie ewentualnego klawiszowania na podtozu. Grubos¢
warstewki dostosowac¢ do stanu chropowatosci powierzchni betonu podktadowego.
UWAGA: projektowany poziom posadowienia wszystkich prefabrykatéw jest identyczny
i wynosi + 0,55 m Kr. £ 2 cm.

= Szczelno$¢ stykow pomiedzy prefabrykatami: styki powinny by¢ szczelne z uwagi na
grunt a nieszczelne z uwagi na wode gruntowa (odwodnienie korpusu drogowego). W tym
celu na ukos$ng 1 pionowa czes¢ styku nalezy natozy¢ pasek maty geowtdkninowej o
dobrej przepuszczalnosci (filtracji wody). Sufozja (wyptukiwanie) gruntu powinna by¢
wykluczona.

UWAGA: klej mocujgcy mate geowldokninowa powinien znajdowac sie w odlegtosci nie
mniejszej niz 10 cm od szczeliny pomigdzy prefabrykatami.

Wszedzie tam, gdzie prefabrykowane stopy stykajg sie ze sobg punktowo, a betonowana
na miejscu $ciana murka dochodzi az do betonu podktadowego, nie wolno stosowaé
uszczelnien geowldkninowych.

m Zasypy gruntowe w strefie prefabrykatow: po ulozeniu, uszczelnieniu paskiem
geowlokniny (z uwagi na grunt) prefabrykowanych stop murka nalezy utrwali¢ jego
potozenie za pomocg obustronnego zasypu:

— do rzednej + 0,75 m od strony wody (ziemia urodzajna nie jest w tej fazie potrzebna).
— do rzednej + 1,0 m od strony ladu
Szeroko$¢ koron obu zasypéw powinna wynosi¢ co najmniej 3 m, lub do oczepu
zabudowy nabrzezowej, jesli jest blizej. Zasyp zageszczony jak w korpusie drogowym.
= Sciana nad stopa, betonowana na miejscu. Sciana stanowi przedluzenie w gore
prefabrykatu, dla utrzymania bryty korpusu drogowego. Wielko$¢ przedtuzenia (wysokos¢
dobetonowania) jest zmienna tak, jak zmienia si¢ w tym miejscu korpus drogowy. Korona
$ciany powinna znajdowac si¢ 15 cm wyzej od korpusu drogowego. Tolerancja poziomu
korony + 1,0 cm. Otulina zbrojenia 3,5 cm.

Wszedzie tam, gdzie prefabrykowane stopy nie stykaja si¢ ze sobg na calej szerokosci,

scian¢ nalezy wykona¢ w deskowaniach na calej wysokosci murka, tj. od betonu

podktadowego do korony. Takiej strefy nie wolno uszczelnia¢ geowldkning.

= Przygotowanie podtoza do betonowania $cian: korony prefabrykatow 1 powierzchnie
styku na betonie podktadowym powinny by¢ czyste (bez pytu, piasku, luznych okruchéw
betonu oraz innych zanieczyszczen utrudniajacych i/lub uniemozliwiajagcych dobre
polaczenie si¢ Swiezego betonu ze stwardnialtym), oraz obficie zwilzone czysta woda
bezposrednio przed betonowaniem $cian.

= Dylatowanie: w $cianie przewidziano pionowe dylatacje, w rozstawie standardowym 12
m. Poszczegodlne sekcje rozdzieli¢ dwiema warstwami papy dachowej, sklejonymi
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lepikiem bitumicznym na zimno. Zatozy¢ dyble dylatacyjne ¢ 16 mm jednostronnie
przesuwne, zgodnie z rysunkiem.

= \Warunki wykonczenia murka oporowego:

— obie gorne krawedzie Sciany sfazowa¢ 5x5 mm: oszlifowaé tarcza wirujaca, W
niedlugim czasie po rozdeskowaniu. Optymalny termin szlifowania ustali¢
praktycznie, metodg kolejnych prob.

— szczeliny pomiedzy prefabrykatami, widoczne od strony wody, zaszpachlowac
starannie zaczynem lub zaprawg cementows, albo $rodkiem do napraw betonow.
Sciana powinna mie¢ jednolita barwe.

— wszelkie wypltywki i nieréwnosci zeszlifowaé, ubytki wypehic.

= \Wykonanie i montaz balustrady stalowej
Standardowa dlugo$¢ prefabrykowanego w warsztacie segmentu stalowego wynosi 4,0 m
(dlugos¢ porgczy).
= Prefabrykacja: wykonanie segmentow najlepiej zleci¢ wyspecjalizowanej firmie.
= Montaz: przewiduje si¢ wbetonowanie stupkow segmentow we wneki wykonane w
koronie $ciany. Taki sposob jest najbardziej estetyczny i gwarantuje nie uszkodzenie
zbrojenia.

= zalecane wymiary wneki: dlugoséxszerokos¢xgtebokos¢ = 10x5x16 cm

= wykonanie wneki: bal z drewna twardego (wielokrotnego uzytku) o przekroju 10x5 cm
1 dhugosci ok. 0,5 m zamocowa¢ w deskowaniach $ciany tak, aby nie zmienit polozenia
w trakcie uktadania 1 wibrowania betonu. Zaleca si¢ sfazowac lekko krawedzie dolnego
konca. Nie nalezy stosowaé $rodkoéw zmniejszajacych przyczepnos¢ do betonu.
Bezposrednio przed betonowaniem drewno namoczy¢ w wodzie.

Nie zaleca si¢ stosowania klockow styropianowych gtéwnie dlatego, ze trudno je
zamocowa¢ w deskowaniach tak, aby nie przemiescily si¢ podczas podawania
I wibrowania betonu.

» wypelienie wneki po ustawieniu segmentu: beton drobnoziarnisty, o cechach
wytrzymatosciowych 1 barwie jak beton murka.

» laczenie segmentéw: rurka OO 35x35/2,0 mm, L = 80 mm we wnetrzu porgczy,
ustawiona symetrycznie. Krawedzie zewnetrzne koncow porgczy nalezy sfazowac.
Spoina mosigdzowa ciagta, szlifowana i pokryta farbg proszkowa.

= dylatowanie: porg¢cze balustrad powinny mie¢ polaczenia przesuwne W rozstawie
standardowym 12 m (3 segmenty). Rozwarcie montazowe (temperatura otoczenia
w czasie montazu 15°C + 3°C) wynosi 3 mm. Polaczenia przesuwne (dylatacyjne)
powinny znajdowac si¢ w strefie dylatacji $ciany murka.

UWAGA: gdyby temperatura otoczenia w czasie montazu balustrady réznita si¢ od
wyzej wskazanej (z uwzglednieniem tolerancji, tj. byta wyzsza od + 18°C lub nizsza od
+ 12°C), to rozwarcie montazowe nalezy skorygowaé, relatywnie do temperatury
bazowej (+ 15°C):

— przy temperaturze wyzszej zmniejszy¢ szerokos$¢ rozwarcia,

— przy temperaturze nizszej zwigkszy¢ szerokos¢ rozwarcia.

Wydhuzalno$¢ odcinka balustrady o dlugosci 12 m wynosi 0,144 mm/1°C.

Przyklad: montaz w temp. + 8°C < + 15°C . Szeroko$¢ rozwarcia montazowego
poreczy: S =3 + (15°-8%0,144 = 3 + 1,008 = 4 mm
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KONTROLE I ODBIOR

v

v
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ANERN

Sprawdzi¢ prawidtowo$¢ ulozenia prefabrykowanych stop murka na betonie podktadowym.

Szczeliny na stykach prefabrykatow powinny by¢ wypeknione piaskiem.

Sprawdzi¢ geometri¢ zbrojenia, wigzania montazowe i polaczenia spawane. Tolerancja

rozstawu pretow glownych wynosi + 2 cm, ale ich ilo$¢ na kazdym odcinku o dtugosci 3 m

powinna by¢ zgodna z rysunkiem. Projektowana otulina pretéw gtownych a = 3,5 cm.

Potaczenia spawane powinny by¢ pozbawione zgorzeliny.

Sprawdzi¢ geometri¢ deskowan $cian murkéw, tj. prostoliniowo$¢, pionowos¢ rozstaw

wzajemny i rozstawienie dybli wnekowych na stupki balustrad, oraz ich stabilnos¢

(wigzania 1 rozporki).

Dokona¢ odbioru czgsciowego elementéw ulegajacych zakryciu: zbrojenie Scian.

Sprawdzi¢ stan powierzchni betonowych: powinny by¢ gladkie i1 regularne, barwy

jednolitej. Z widocznych powierzchni oczepu (korona, §ciana) nie powinny wystawac zadne

montazowe elementy stalowe (druty, gwozdzie, prety), powodujace rdzawe zacieki. Takie

elementy nalezy obcig¢ ok. 2 cm pod powierzchnig betonu a wykuty ubytek wypehié

mieszanka do napraw, zgodnie ze wskazaniami producenta. Barwa mieszanki po

stwardnieniu powinna by¢ zblizona do barwy betonu.

Ewentualne wyptywki nalezy zeszlifowac.

Sprawdzi¢ geometri¢ balustrad, potaczenia porgczy segmentow oraz potaczenia dylatacyjne.

Dokona¢ odbioru koncowego. Dokumenty odbiorowe:

v Protokoét odbioru koncowego z zalgcznikami: atesty materiatowe, karty gwarancyjne,
certyfikaty dopuszczenia do stosowania w budownictwie, inne wg wymagan Inspektora
Nadzoru.

6. Schody zelbetowe
Zasady konstrukcyjne i warunki wykonania wszystkich schodow sg jednakowe.

MATERIALY:

= Stal zbrojeniowa stopy i $ciany: A-11IN (RB500)

= Beton konstrukcyjny: C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl

= Beton podktadowy: C8/10

= Balustrada stalowa ocynkowana ogniowo 1 pomalowana farbg do powierzchni cynkowych
(kolor jasnoszary): stal typu S235JRG2 (odpowiednik St3S)
o Stupki: rury O 40x40/4,0 mm
a Porgcz i podtuznica pozioma dolna: rury [0 40x40/2,0 mm
o Szczebliny (wypehienie): prety rurowe O 15%15/1,5 mm
o Lgczniki segmentowe i dylatacyjne: rura [0 35x35/2,0 mm, L = 80 mm
o Korki zaslepiajace konce poregczy i1 podtuznic: wklejane, plastikowe lub stalowe

ocynkowane i malowane

WYKONANIE:

= Podloze gruntowe i podklad betonowy. Warunki przygotowania podloza gruntowego,
w szczeg6lnosci odpowiednia zageszezalnos¢ (roznoziarnisto$¢) oraz stopien zaggszczenia,
jak w korpusie drogowym. Podktad betonowy grubos$¢ min. 5 cm.

Polaczenie ze $cianami zewnetrznymi. W $cianach zewngtrznych nalezy zabetonowaé
kotwy proste (stal zebrowana ¢ 12 mm) taczace je ze stopniami.

Dopuszcza si¢ montaz kotew w otworach wierconych 1 mocowanie klejem do zakotwien.
Projekt wykonawczy, nr 497/W
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W takim przypadku nalezy ustali¢ potozenie zbrojenia $cian, aby nie uszkodzi¢ go wierttem.

Mozna usung¢ lokalnie otuling — rozkucie zostanie wypetnione podczas betonowania stopni.
Wytrzymatos¢ kleju powinna by¢ co najmniej 2,5-krotnie wyzsza od wytrzymato$ci betonu
na §cinanie.

UWAGA: stosowanie kotew rozpreznych jest zabronione.

Betonowanie i pielegnacja: wg ogdlnych zasad wykonywania betonéw na budowie, oraz

respektujac warunki opisane wyzej, dotyczace zelbetowych elementéw konstrukcyjnych.

Miedzyfazowe powierzchnie tgczenia si¢ betondw powinny by¢ czyste (bez pytu, piasku,

luznych okruchow betonu oraz innych zanieczyszczen utrudniajacych i/lub

uniemozliwiajacych dobre potaczenie si¢ §wiezego betonu ze stwardniatlym), oraz obficie
zwilzone czysta woda bezposrednio przed betonowaniem $cian.

Wykonanie i montaz balustrad stalowych

= Prefabrykacja: Balustrady na schodach wykona¢ jako prefabrykowane w catosci, tj. bez

zlaczen 1 przerw dylatacyjnych, dostosowujac ich geometri¢ do zelbetowej bryly
schodow
1 wnek na shupki.

= Montaz: wg zasad opisanych wyzej, dotyczacych montazu balustrad na S$cianach

murkow oporowych. Stupki oraz szczebliny wypetienia powinny by¢ pionowe.

Warunki wykonczenia konstrukcji schodow

— krawedzie stopni oraz widoczne krawedzie belek policzkowych sfazowa¢ 5x5 mm:
oszlifowaé tarcza wirujaca, w niedlugim czasie po rozdeskowaniu. Optymalny termin
szlifowania ustali¢ praktycznie, metoda kolejnych prob.

— szczeliny pomiedzy prefabrykatami, widoczne od strony zewnetrznej, zaszpachlowac
starannie zaczynem lub zaprawa cementows, albo $rodkiem do napraw betonow.
Konstrukcja powinna mie¢ jednolitg barwe.

— wszelkie wyptywki 1 nierdwnosci zeszlifowac, ubytki wypehic.

KONTROLE I ODBIOR
Podobnie jak przy murkach oporowych.

7. Zjazd transportowy

MATERIALY:

= Stal zbrojeniowa stop prefabrykowanych i Scian zewn.: A-11IN (RB500)

= Beton konstrukcyjny: C30/37, kl. ekspoz. XD2, XAl

= Beton podktadowy: C8/10

= Balustrada stalowa zewng¢trzna: jak na murku oporowym i schodach. Stupki oraz szczebliny
wypelniajace pionowe. Dodatkowo porgcze z rury & 42,4/4,0 mm ze stali nierdzewnej
szczotkowanej (powierzchnia matowa) — szczegdty na rysunku nr 28.

= Nawierzchnia zjazdu: kostka betonowa grub. 8 cm, o réznych wymiarach w planie jak
w projekcie drogowym, p. 5.3 TRASA W PRZEKROJU POPRZECZNYM

¢ Ciagi piesze/deptaki wzdtuz kanatu Mulnik:

Mulda chlonna u podnéza zjazdu:
o Korpus: thuczen okruchowy ¢ 2 =+ 8 mm, d*° =4 mm.

-~
anss

N ]
= Nawierzchnia: ptyty betonowe azurowe ¥ P 60x40x8 cm, wypehnienie wg rys. nr 21.

Projekt wykonawczy, nr 497/W
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WYKONANIE:

= Podloze gruntowe. Warunki przygotowania podioza gruntowego, w szczegdlnosci dobra
zageszezalno$e (roznoziarnisto$¢) oraz stopien zageszczenia, jak w korpusie drogowym.
= Nawierzchnia
= Spadki podtuzne: < 6% (pochytosc), 1% (spoczniki)
= Spadki poprzeczne: 0%
= Konstrukcja jak w projekcie drogowym, punk:
5.3 TRASA W PRZEKROJU POPRZECZNYM
s Ciagi piesze/deptaki wzdluz kanalu Mulnik:

— kostka betonowa uszlachetniona imitujgca kamien naturalny typu Pozbruk Lido
lub réwnowazny kolor melanz klasyczny , grubos¢ kostki 8 cm (szerokosci
14,5cm , 20,5cm oraz 26,5cm; dlugosci 22.5cm , 23.5cm , 29.5cm, 32.5cm,
35.5cm, 38.5cm, 43.5¢cm, 45.5cm)

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

— podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 mm gr.10 cm

= Balustrada zewne¢trzna
= Prefabrykacja i montaz: patrz p. 4. Murki oporowe w ksztalcie L, z dostosowaniem ich

geometrii do ksztaltu zelbetowej Sciany zewngtrznej 1 wnek na shupki.
Stupki oraz szczebliny wypehlienia powinny by¢ pionowe, jak we wszystkich
balustradach.

= Mulda chlonna
Nie zaleca si¢ uzycia zwiru naturalnego (otoczaki), ze wzgledu na gorsza zdolnos¢
zakleszczania si¢ ziaren, a wiec mniejszy wspotczynnik tarcia od kruszywa lamanego
1 mniejszg stabilnos¢ ptyt azurowych.
KONTROLE I ODBIOR
Podobnie jak przy murkach oporowych p. 4 i schodach p. 5.
Otwory w ptytach azurowych powinny by¢ wypetione rowno z ich goérng krawedzia, a thuczen
dobrze ubity.
ngr inz. Witold Samolong
upr, bud, nr 82/Sz/76

Snec. budowle hydrotechniczng
Dz U.nr3it5 poz. 46 § i3
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