OPIS TECHNICZNY
do projektu stalej organizacji ruchu w zwigzku z zadaniem:
»Przebudowa pasa drogowego drogi gminnej w m. Wioska na odcinku 0,27 km”

1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy z Zamawiajagcym Gming Rakoniewice.

2. Dane do projektowania

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. 2003 nr 177 poz. 1729 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenhstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181
z pézn. zm.).

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z pézn.
zm.).

Wizja lokalna w terenie.

Uzgodnienia z Zamawiajgcym.

3. Termin wprowadzenia i waznosci statej organizacji ruchu

Projekt statej organizacji ruchu nalezy wprowadzi¢ do dnia 31.12.2023 r.

Waznos¢ projektu statej organizacji ruchu do dnia 31.12.2023 roku. lub zgodnie z decyzjg
Zamawiajgcego i zatwierdzeniem.

Wprowadzajgcy organizacje ruchu, zawiadomi strony o terminie jej wprowadzenia,

co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

4. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest zmiana statej organizacji ruchu w zwigzku

z zadaniem pt. ,,Przebudowa pasa drogowego drogi gminnej w m. Wioska na odcinku 0,27

km?”, realizowanego w celu:

Usprawnienia komunikacji w obrebie objetego obszaru.

Podniesienia poziomu bezpieczenstwa na projektowanych obiektach dla wszystkich
uzytkownikoéw ruchu w relacjach kolizyjnych.

Zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu dla strumienia pieszego, spowolnienie predkosci ruchu
pojazdéw.

Minimalizacji szkodliwego dziatania na srodowisko poprzez minimalizacje emisji spalin
powodowanego strumieniami ruchu samochodowego.

Minimalizacji zuzycia paliw i innych kosztéw przejazdéw.



Sterowania ruchem z zastosowaniem priorytetu zachowania maksymalnej ptynnosci ruchu

i przepustowosci dla projektowanego obszaru pasa drogowego.

5. Charakterystyka drogi i warunki ruchu

6.

Budowa drogi gminnej tgczacej ul. Winng z ul. Nowotomyska obejmuje obszar wskazany na

planie sytuacyjnym. Przekréj drogowy istnieje, jako jednojezdniowy o dwdch pasach ruchu 1x2.

klasa techniczna drogi D

predkos¢ projektowana dla drogi Vp=30 km/h
kategoria ruchu dla jezdni KR2

szerokosc¢ jezdni 5,00-3,50m
rodzaj nawierzchni jezdni min. — asf.
odwodnienie powierzchniowe

Inwentaryzacja oznakowania istniejgcego

Zgodnie z planem sytuacyjnym statej organizacji ruchu projektowane istniejgce oznakowanie

zostato oznaczone przedrostkiem ,istn” lub zostato opisane na legendzie na planie sytuacyjnym,

jako np. nadanie danego koloru czy symbolu.

Plan statej organizacji ruchu

Zgodnie z planem sytuacyjnym statej organizacji ruchu projektowane istniejgce oznakowanie

zostato oznaczone przedrostkiem ,istn” lub zostato opisane na legendzie na planie sytuacyjnym,

jako np. nadanie danego koloru czy symbolu.

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003 roku Nr 220 poz. 2181 wraz
ze zm.).

Wszystkie nowe tablice, zaprojektowane w niniejszym opracowaniu, nalezy wykona¢, jako
odblaskowe — folia Il generacja w celu zwiekszenia widzialnosci oznakowania — zgodnie
z dokumentacjg przetargowg. Zastosowa¢ wielkos¢ tarcz zgodng z ustaleniami
z Zamawiajgcym.

Pokazane na rysunku i schemacie znaki nalezy wstawia¢ w miejscach, gdzie bedg dobrze
widoczne i same nie bedg ograniczaty widocznosci.

Lokalizacje znakéw i tablic podang na planach sytuacyjnych nalezy traktowac, jako
orientacyjng z tolerancjg praktycznego przesuniecia rzedu kilku metréw. Taka zmiana
przesuniecia lokalizacji znakow, jest zmiang nieistotng i nie wymaga zmiany projektu statej
organizacji ruchu i jej zatwierdzenia.

Wysokos¢ umieszczania znakéw nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych

dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego



i warunkow ich umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003 roku Nr 220
poz. 2181 wraz ze zm.).

Catosc robét prowadzonych w pasie drogowym nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi
Rozporzgdzeniami Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrze$nia 2003 roku
w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach (Dziennik Ustaw
Nr 177 poz. 1729), Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia
2003 roku Nr 220 poz. 2181) oraz na podstawie przedmiotowego projektu.

Stupek do znaku drogowego z rur stalowych, ocynkowany wraz z niezbednymi mocowaniami
i fundamentem. Zastosowac stupek z wygietym ramieniem lub wysiegnikiem, konstrukcjg
wsporczg w przypadku braku skrajni, lub odpowiedniej odlegtosci. Wysokosé stupka zgodna
Z przepisami w zaleznosci od zestawu tarcz.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii zgodnej z przedmiarem robét.
Oznakowanie istniejgce pionowe w obrebie budowy i do 50 m przed i za nalezy wymieni¢
na nowe (tylko to oznakowanie, ktére bedzie zniszczone, stabowidoczne lub kolidujgce
z projektowanym).

Oznakowanie istniejgce poziome w obrebie budowy i do 50 m przed i za nalezy odmalowac¢
na nowe (tylko to oznakowanie, ktére bedzie zniszczone, stabowidoczne lub kolidujgce
z projektowanym). Istniejgce oznakowanie poziome bedgce w kolizji z projektowanym nalezy
trwale usung¢ (wyfrezowac).

Nalezy zamontowa¢ antyposlizgowe perforowane plytki lub kostke chodnikowg betonowg tzw.
"STOP" w miejscach zatrzymania lub oczekiwania pieszych, przy krawedziach przejs¢ dla
pieszych. Nawierzchnia ta stworzona jest gtéwnie z myslg o niepetnosprawnych i ostrzega
0 niebezpieczenstwie nagtego wtargniecia na jezdnie. Specjalne wypustki, odczuwalne sg pod
obuwiem, utatwig one osobom niewidomym zachowanie ostroznosci w poruszaniu sie po
przedmiotowym terenie. Zétta barwa plytki sprawia, iz komfortowo bedzie sie z niej korzystaé
takze osobom niedowidzgcym.

Geometria pasa drogowego ulega zmianie i jest zgodna z geometrig pasa drogowego
zamieszczong na rysunkach w projekcie budowlanym. Brak obecnie istniejgcej sygnalizaciji
Swietlnej dla obszaru objetego robotami budowlanymi.

Projekt czasowej organizacji ruchu na czas wykonywania robét jest po stronie Wykonawcy.

Dokumentacje techniczng sporzadzono na aktualnej mapie do celéw projektowych.

Sporzadzita
mgr inz. Barbara Kosmacz



