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. OPIS TECHNICZNY

1.1 Zakres opracowania
Opracowanie zawiera zmiane docelowej organizacji ruchu polegajgcej na
poprawie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego.
Przedmiotem niniejszego opracowania jest zmiana i aktualizacja Projektu Statej
Organizacji ruchu na ul. 1-go Maja droga powiatowa nr 1294R w obrebie
przejscia dla pieszych z ul. Lisa Kuki do Firmy Oponiarskiej w m. Debica.

Szczegotowe

rozwigzania projektowe wprowadzajgce zmiany w docelowej

organizacji ruchu oraz lokalizacje przedstawiono na rysunku nr 1.

1.2 Podstawa opracowania

1.

inwentaryzacja oznakowania istniejgcego
Umowa z Inwestorem

podktad mapowy w skali 1:500 (1:1000),
wizja potgczona z inwentaryzacjg w terenie
Obowigzujgce przepisy i normatywy :

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003

W sprawie szczegotowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177,
poz. 1729)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U.2022.988 t..)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw
ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)

Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych

i warunki ich umieszczania na drogach - zat. nr 1-4 do Rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatdéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181)

Szczegotowe warunki techniczne dla urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach - zat. nr 4

do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.

w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow

i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)



1.3 Stan istniejgcy

Droga nr powiatowa nr 1294R ul. 1-go Maja o nawierzchni bitumicznej
i szerokosci jezdni 7,0 — 10,0 m. Na opracowywanym odcinku chodnik
jednostronny o szerokosci ok. 2,0 m

Na analizowanym odcinku droga powiatowa posiada nastepujgce parametry :

o Szerokos¢ jezdni -7,60m

o Typ przekroju poprzecznego -uliczny

o Spadek poprzeczny jezdni -daszkowy 2%
o Nawierzchnia jezdni -asfaltobeton
o Odwodnienie jezdni -grawitacyjne

Istniejgce w terenie oznakowanie pionowe oraz poziome przedstawiono na
zatgczonym rysunku



1.4 Opis rozwigzan
Celem opracowania jest aktualizacja istniejgcego  oznakowania

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz wykonanie projektu statej
organizacji ruchu na ul. 1-go Maja droga powiatowa nr 1294R w obrebie
przejscia dla pieszych z ul. Lisa Kuki do Firmy Oponiarskiej w m. Debica
w Swietle wymagan stawianych przez Inwestora - Zarzadcy Drogi
oraz przepisy prawne:

» budowa dedykowanego doswietlenie przejscia - oprawa oswietleniowa typu
LED 36W, 4550 Im 3500K optyka prawa dla przej$¢ dla pieszych, soczewka
PMMA, IP 66

Prawidlowo dobrane oswietlenie oraz usytuowanie latarni powinno
spetniaCc warunek tak aby przechodnie byli widoczni w postaci ciemnych
sylwetek na jasnym tle jezdni.

Na analizowanych przejSciach dla pieszych oswietlenie moze byc¢
rozwigzane za pomocg dodatkowych stupow oswietleniowych wraz
doswietleniem LED. Ich celem byto by oswietlenie pieszych znajdujgcych
sie na przejsciu lub obok niego i zwrdcenie uwagi kierowcow pojazdow
silnikowych na obecnosc¢ przejscia dla pieszych.

Typ dodatkowych opraw oswietleniowych, ich rozmieszczenie
i ukierunkowanie wzgledem powierzchni przejscia dla pieszych, powinny
by¢ takie, aby osiggngé dodatni kontrast i nie powodowaé
nadmiernego olsnienia kierowcow.



» Montaz na drodze powiatowej nr 1294R ul. 1-go maja Radarowego
Wyswietlacza Predkosci MP-DP3 - elementu prewencyjnego systemu
bezpieczenstwa ruchu drogowego

20zt Opit

Prewencyjne radary predkosci stosowane jako narzedzia do walki
z przekraczaniem dozwolonej predkosci jako alternatywa dla typowych
fotoradaréw. Ich prewencyjna a nie represyjna funkcja sprawia,
ze urzagdzenia te sg pozytywnie odbierane przez kierowcow.

Wbudowany w Tablice LED radar mikrofalowy dokonuje pomiaru
predkosci jadgcych samochoddéw i w czytelny sposéb wyswietla
jej wartos¢. Urzadzenie posiada regulowany prég predkosci -—
w ustawieniach domysinych przekroczenie progu sygnalizowane jest
pulsujgcym czerwonym napisem ZWOLNIJ, predkos¢ wyswietlana jest
naprzemiennie ze znakiem B-33 informujgcym o dozwolonej predkosci.
Wyswietlany jest rowniez komunikat informujgcy o grozgcym mandacie
wraz z punktami karnymi. Kierowca jadgcy zgodnie z przepisami
nagrodzony zostaje zielonym komunikatem DZIEKUJE. W momencie gdy
w odlegtosci 150 metrow do urzgdzenia nie nadjezdza Zzaden pojazd a
radar nie dokonuje pomiaru predkosci wyswietlany jest aktywny znak
B-33, ktory widoczny jest z odlegtosci 200 metréw.



» odnowienie oznakowania poziomego P-10 kolor biaty i czerwony, P-14, linii
segregacyjnych z zastosowaniem mas chemoutwardzalnych,
grubowarstwowych, wymiana na nowe oznakowania pionowego znak D-6
z zastosowaniem tta z folii pryzmatycznej lll generacji,

» odnowa progéw wibroakustycznych wykonanych w technologii mas
chemoutwardzalnych grubowarstwowych 5-cio warstwowych

» W ramach poprawy bezpieczenstwa uzytkownikdw drogi i pieszych

przewiduje sie petne oznakowanie fakturowe w obrebie przejscia dla
pieszych oraz zastosowania ptytek kierunkowych i ostrzegawczych tgcznie,
celem przekazania petnej informacji osobom z dysfunkcjami wzroku.
Projektuje sie wykonanie nawierzchni ostrzegawczej z elementéw ptyt
integracyjnych  wypukitych , perforowanych” barwy zoéttej o wym.
40cmx40cm w ilosci 10 szt (4mb) przed przejsciem dla pieszych. W celu
max. wyeliminowania zagrozenia w ruchu drogowym oso6b z dysfunkcjami
wzroku z uwagi, ze zagrozenie staje sie tym wieksze im wiecej przybywa
samochoddéw napedzanych cichymi silnikami elektrycznymi zastosowano
rozwigzanie fakturowe poprzez zaprojektowanie w odlegtosci 0,5m przed
krawedzig jezdni 1 rzedu ptyt integracyjnych wypukiych w kolorze
z6itym na catej szerokosci przejscia 4m (ptyty o wym. 040x0,40) oraz ptyt
integracyjnych kierunkowych (prowadzgcych) wbudowanych w poprzek
chodnika. Ptytki kierunkowe ,przechwytujgc" osobe z dysfunkcjg wzroku
wskazujg jej kierunek do przejscia dla pieszych. Plytki kierunkowe
lokalizowane sg prostopadle do przejs¢ dla pieszych w potowie
ich szerokosci. Dzieki takiej lokalizacji osoba kierowana jest centralnie
do przejscia dla pieszych do ptytek ostrzegawczych, ktére jg z kolei
informujg o moggcym wystgpi¢ zagrozeniu w ruchu drogowym.
Mozliwos¢ rozwigzan fakturowych moze zwiekszyé bezpieczenstwo,
ostrzegajgc przed zagrozeniem, a osoba z dysfunkcjg wzroku wyczuwajgc
linie ptytek ostrzegawczych (o szerokosci 40cm) oraz stojgc na niej jest
z jednej strony umiejscowiona w bezpiecznej odlegtosci od jezdni
a z drugiej poinformowana o moggcym wystgpi¢ zagrozeniu.

Inwestycja ta usprawni ptynnos$¢ ruchu, komfort poruszana sie pojazdow
i pieszych a tym samym znacznie poprawi warunki bezpieczenstwa ruchu na
przedmiotowym odcinku drogi powiatowej.



1.5 Ogodlne zasady oznakowania.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu w rejonie wprowadzanych zmian
wymagane jest czytelne oznakowanie, zgodne z instrukcjg o znakach
drogowych, Lokalizacje projektowanych znakéw drogowych nalezy wykonac
wedlug zatgczonych rysunkéw ,stan projektowany rys. 17, zgodnie
Z obowigzujgcymi przepisami.

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegto$¢ znaku
od krawedzi korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5m. Odlegto$¢ znaku od
jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego
punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy.

Rys. 1 Odlegto$¢ znakdw od krawedzi jezdni:

min.0.50

!

jezdnia pabocze

B

Wysokos$¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi
(ulicy) oraz konkretnego miejsca na drodze, Jedng z zasadniczych
okolicznosci, ktore nalezy uwzgledniac, jest ruch pieszych, dla ktérych
znak zbyt nisko ustawiony moze stanowic istotng przeszkode.

Rys. 2 Wysoko$¢ umieszczenia znakéw na drogach:

min. 2,00

-t
—

Znaki uzyte do oznakowania przejscia dla pieszych winny by¢é
znakami Srednimi o licu z folii lll generacji.

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych tj. stupkach
ramach, wysiegnikach wykonanych z materiatéw trwatych, z wyjgtkiem



betonu. Stupki konstrukcji wsporczych powinny miec¢ przekréj kotowy lub
eliptyczny. Tarcze znakéw winny by¢ odchylone w poziomie od linii
prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znaku powinno wynosic¢
okoto 5 stopni w kierunku jezdni.

Jezeli znaki sg w tukach poziomych, odchylenie tarczy nalezy skorygowac
zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku. Odlegtosc
w poziomie od korony drogi do najblizszego skrajnego punktu tarczy
znaku powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,50m. W przypadku, gdy warunki
terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong jezdni, znak
powinien by¢ umieszczony w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50m
od krawedzi jezdni.

Wszystkie znaki uzyte do oznakowania przejscia dla pieszych
winny byé znakami srednimi o licu z folii Ill generacji, czyli folii
pryzmatycznej, ktora bardzo dobrze odbija Swiatlo na duze
odlegtosci oraz pod duzym katem obserwacji. Dzieki zastosowaniu
fluorescencyjnych kolorow tablice znakdéw pokrytych foliami Il
generacji sa widoczne przez catg dobe..

Catos¢ oznakowania musi odpowiada¢ wymogom zawartym w aktach
prawnych wymienionych w pkt. 1.2

1.6 Zalecenia i uwagi koncowe.

Znaki uzyte do oznakowania powinny posiada¢ odpowiednie parametry
okreslone w przepisach cytowanych powyzej a sposéb ustawienia
nie moze zastania¢ znakow istniejgcych.

Oznakowanie nalezy wykona¢ w sposob wskazany na rysunkach,
ale miejsca ustawienia znakow w terenie nalezy wybrac¢ indywidualnie
w zaleznos$ci od sytuacji aczkolwiek zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania (Dz. U. Nr
220, poz. 2181), szczegolnie w zakresie widocznosci, wymiarow,
odblaskowosci, wysokosci i odlegtosci umieszczania ich od przeszkody

1.7 Termin Wprowadzenia Zmian

Termin wprowadzenia Statej Organizacji Ruchu
od 30 listopada 2022



2. ZESTAWIEN

2.1 Radarowy wyswietlacz predkosci DP3 + stup L-5 mb + wysiegnik:

o0zl Oplt

2.2 Znaki pionowe do wymiany:

5 ZNAKOW

Typ folii

Symbol Wzér Nazwa odblaskowe] Hosé¢
D-6 A Przejscie dla pieszych 3 2
A pryzmatyczna




2.3 Ptyta integracyjna:

>

Wypukta 40cmx40cm zoéita

» Kierunkowa 40cmx40cm zo6ita

2.4 Oznakowanie Poziome projektowane:

» 0Oznakowanie Poziome do odnowienia:

20szt.

- 6szt

Powierzchnia
Symbol Dfugos¢ (mb) m? Stan Powierzchnia na mb
P-10 7,0 14 | Proj. 0,5m2/mb*s
Ptaszcz czerwony pod P-10 35,0 |Proj.
P-4 24 5,76 | Proj. 0,24m2/mb
P-14 3 1,14 | Proj. 0,38m2/mb

» odnowa progow wibroakustycznych wykonanych w
technologii mas chemoutwardzalnych grubowarstwowych
5-cio warstwowych:

10szt x 3,0 x 0,40 = 12m?




0¢6

25m
35m

Oznakowanie poziome grubowarstwowe
z zastosowaniem mas chemoutwardzalnych barwy biatej,

Wymagania techniczne oznakowania poziomego grubowarstwowego:
o okres trwatosci: min 3 lata

o rodzaj materiatu: farba chemoutwardzalna

o grubos¢: 0,9-3,5mm

> wspotczynnik luminacji b (widocznos¢ w dzien): 0,30

o powierzchniowy wspétczynnik odblasku [mcd/Ix/m2]: 100

o wskaznik szorstkosci [SRT]: 45

> Trwatos¢ (wg skali LC PC): 6



