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INFORMACJA
dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1. Zakres przedsiewziecia

Przedmiotem inwestycji budowa przej$¢ podziemnych pod dwoma liniami kolejowymi wraz z
ciggiem pieszo-rowerowym w Swinoujsciu. Projektowany cigg pieszo-rowerowy bedzie przechodzit na
odcinku od ronda przy ulicy Wolinskiej w dzielnicy Swinoujécie tunowo, pod liniami kolejowymi
w Kierunku poétnocnym i koniczy sie za torem linii kolejowej nr 996 na drodze lesnej, prowadzacej w
kierunku plaz nadmorskich.

Cigg pieszo-rowerowy przejdzie pod torami linii kolejowej nr 401 Szczecin Dabie — Swinouj$cie w km
93,0+86,90 i przejsciem pod torem linii kolejowej nr 996 w km 4,5+15,70 Lubiewo — Swinoujécie.
Chodnik dla pieszych z drogg rowerowg przeznaczony jest dla mieszkancéw miasta i turystow
udajgcych sie do kompleksu lesnego i nadmorskich plaz.

Celem inwestycji jest umozliwienie bezpiecznej komunikacji pieszej i rowerowej pomiedzy
dzielnicg miasta tunowo, oddzielong od wybrzeza morskiego liniami kolejowymi, a terenami
nadmorskimi.

Ciag pieszo-rowerowy przystosowany tez bedzie dla os6b niepetnosprawnych poruszajgcych sie na
wozkach inwalidzkich.

Cate przedsiewziecie realizowane bedzie w dwdch etapach — zadaniach inwestycyjnych.
Zadanie 1, ktdre realizowane bedzie w pierwszej kolejnosci i jest przedmiotem niniejszej dokumentacji
obejmuje budowe odcinka $ciezki pieszo-rowerowej z przejsciem podziemnym pod linig kolejowg nr
996.
Zadanie 2, ktére bedzie nastepnej kolejnosci obejmowacé bedzie budowe dalszego odcinka $ciezki
pieszo-rowerowej z przejsciem podziemnym pod linig kolejowg nr 401.

2. Podstawa opracowania

Informacje opracowano na podstawie nastepujgcych materiatow:

[1]1 Projekt budowlany pt. ,Budowa przejs¢ podziemnych pod linig kolejowg nr 401 oraz pod linig
kolejowa nr 996 w Swinoujsciu — tunowie wraz z ciggiem pieszo-rowerowym. Zadanie 2. Budowa
przejScia pod linig kolejowg nr 401" opracowany przez Pracownie Projektowg Mostow w
Szczecinie w 2023 r.

[2] Art. 21a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126 z
pézn. zm.),

[3] Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. ,w sprawie szczegbétowego
zakresu i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegétowego zakresu rodzajow
robét budowlanych, stwarzajgcych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi” (Dz.U. Nr 151,
poz. 1256),

[4] Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. ,w sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia” (Dz. U. Nr 120, poz. 1126),

3. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Na terenie objetym przedsiewzieciem znajdujg sie nastepujgce obiekty:
e linia kolejowa nr 401 Szczecin Dabie - Swinoujécie,

e kolejowa siec trakcyjna,

e sieci techniczne uzbrojenia terenu w rejonie terenu budowy.



Do elementéw zagospodarowania terenu, ktére mogg stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa
naleza tory linii kolejowej nr 401, po ktérych odbywa sie ruch kolejowy o duzym natezeniu i duzej
predkosci, kolejowa sie¢ trakcyjna oraz sieci techniczne przebiegajgce na terenie budowy.

4. Zakres robot

4.1. Projektowany ciag pieszo-rowerowy

Ciagg pieszo-rowerowy bedzie sktadat sie z chodnika dla pieszych o szerokosci 1,50 m oraz drogi
rowerowej dwukierunkowej o szerokosci jezdni 2,00 m. Szeroko$¢ nawierzchni ciggu na odcinkach
utozonych po terenie bedzie wynosita 3,70 m, Scieki o szerokosci po 0,50 m i obustronne pobocza po
0,25 m, razem szeroko$¢ korony 5,20 m.

W przejsciu podziemnym pod torem skrajnia sciezki rowerowej od strony chodnika bedzie poszerzona
0 0,20 m, a z drugiej strony przy Scinanie bedzie sciek o szerokosci 0,30 m. tgczna szerokos¢ ciggu
pieszo- rowerowego w przejsciach pod torami wyniesie 4,00 m.

Przejscie krzyzuje sie z linig kolejowg nr 401. W celu przeprowadzenia ciggu pieszo-rowerowego
pod torami, konstrukcja przejscia musi by¢é zagtebiona ponizej poziomu przylegtego terenu i poziomu
wody gruntowej.

Uwzgledniajgc grubos¢ nawierzchni kolejowej, stropu przejscia podziemnego i skrajnie pionowg
wewnatrz przejscia 2,50 m, posadzka w przejsciu bedzie na rzednej -1,60 m npm i okoto 2,40 m
ponizej najwyzszego poziomu wody gruntowe;.

Szerokosé przejscia wewnatrz w swietle $cian wyniesie 4,00 m, a minimalna wysokos¢ 2,50 m.

Przed i za przejsciem podziemnym wykonane zostang pochylnie sprowadzajgce droge pieszo-
rowerowg do niskiego poziomu przejscia pod torami. Pochylnie bedg odkryte, a podtuzny spadek
posadzki pochylni wyniesie 5%.

Dtugos¢é zamknietego odcinka przejscia pod torami wyniesie 16,50 m. Dtugos¢ odkrytej pochylni przed
przejsciem od strony ul. Wolinskiej wynosi 46,50 m, a za przejsciem 43,00 m. Pod linig kolejowg nr
401 dtugosé przejscia wraz z pochylniami wyniesie 106,00 m.

Na Scianach przejs¢é pod torami i na scianach pochylni ustawione zostang balustrady stalowe

0 wysokosci 1,10 m.
Wewnatrz przejs¢ i pochylni, na ptycie dennej konstrukcji, utozona zostanie nawierzchnia z zywic
syntetycznych i posypka antyposlizgowa. W pasie chodnika dla pieszych posadzka bedzie w kolorze
popielatym, opaska dzielgca (szer. 0,20 m) w kolorze czarnym, aw pasie Sciezki rowerowe;j
czerwonym.

5. Organizacja robot

W celu zabezpieczenia statecznosci Scian wykopow oraz ograniczenia naptywu wody do wykopow
podczas budowy, przewidziano wykonanie przej$¢ pod torami i pochylni w osfonie stalowych Scianek
szczelnych. Pod torami linii nr 401 Scianki szczelne nalezy rozeprzec.

Po wykonaniu pochylni $cianki przy pochylniach mozna wyrwaé, natomiast przewidziano
pozostawienie scianek szczelnych wzdtuz konstrukcji przejscia pod torowiskiem linii nr 401.

Ze wzgledu na zalegajgce w podtozu grunty bardzo przepuszczalne (piaski) o wysokim wspotczynniku
filtracji i wysoki poziom wody gruntowej na tym terenie, naptyw wody do wykopu bedzie duzy. Podtoze
gruntowe w obrysie $cinek szczelnych mozna odwodni¢ za pomocg igtofiltréw i drenazy z
pompowaniem wody.

Nad torami kolejowymi obu linii kolejowych znajduje sie kolejowa sie¢ trakcyjna 3kV. Stupy sieci
nie kolidujg z planowanymi robotami budowlanymi.
W zakresie budowy przejs¢ pod torami nie przewiduje sie przebudowy toréw w planie i profilu
pionowym.



Najwiekszym utrudnieniem w budowie przejscia pod torami jest konieczno$¢ utrzymania przewozow
kolejowych podczas robét na linii nr 401. Na linii nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujscie Port, na
nasypie nad projektowanym przejSciem znajdujg sie dwa tory szlakowe.

Istnieje mozliwos¢ prowadzenia ruchu kolejowego dwukierunkowo po jednym z toréw przy zatozeniu,
ze drugi tor bedzie zamkniety i rozebrany nad wykopem budowlanym.

Opracowanie i uzgodnienie z PKP PLK S.A Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie organizaciji
budowy przejscia pod torami nalezy do Wykonawcy robét. Organizacja budowy zalezy od potencjatu
wykonawczego, mozliwosci sprzetowych Wykonawcy, harmonogramu robo6t oraz ograniczen ruchu
zatwierdzonych w tymczasowym regulaminie prowadzenia ruchu kolejowego opracowanym przez
PKP ZLK W Szczecinie.

W celu zabezpieczenia wykopu pod torami przyjeto, ze $ciany wykopu podparte bedg Sciankami
oporowymi z wbitych grodzic stalowych. Sciany muszg byé szczelne, poniewaz roboty prowadzone
beda ponizej poziomu wody gruntowej, zagtebienie konstrukcji przejscia pod torami wynosi ok. 2,30 m
ponizej poziomu wody gruntowej. Grodzice zagtebi¢ nalezy za pomocg wibromiota podwieszonego do
dzwigu ustawionego poza nasypem kolejowym lub na nasypie, na zamknietym torze.

Na szerokosci korony torowiska, w przestrzeni skrajni budowli, grodzice nalezy wbi¢ podczas
uzgodnionych z PKP godzinowych zamknie¢ toréw. Na czas wbijania $cianek, napiecie w sieci
trakcyjnej nad tym torem bedzie wytgczone, a przewody (lina nosna i przewdd jezdny) odsuniete poza
strefe wbijanych $cianek. Rozstaw stupoéw sieci trakcyjnej wynosi okoto 50 m. W przypadku odsuniecia
sieci po ok. 1,50 m na sasiednich stupach, dtugos¢ odcinka sieci wzrosnie ok. 50 mm.

Podczas wbijania grodzic, prowadzi¢ nalezy obserwacje stanu i pomiary geodezyjne stanu i
odksztalcen toréw, a w przypadku zauwazenia deformacji wstrzymaé roboty i wyregulowa¢ tory. Ze
wzgledu na duzg gtebokosé wykopu ok. 5,00 m, szerokos¢ 6,70 m i parcie poziome od obcigzenia
przez tabor kolejowy i parcie wody, sciany z grodzic stalowych nalezy rozeprze¢ przy pomocy
kleszczy stalowych i rozpér z rur stalowych lub ksztattownikow.

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu rozparcia $cian wykopu pod torami
z uwzglednieniem charakterystyki wytrzymatosciowej zastosowanych profili grodzic stalowych,
kleszczy i rozpor. Projekt rozparcia, zabezpieczenia wykopu i tymczasowych przeset konstrukciji
odcigzajgcych musi byé zatwierdzony przez Inspektora Nadzoru i upowaznionego przedstawiciela
PKP PLK ZLK Szczecin.

Na czas budowy przejscia pod linig kolejowg nr 401 wymagane bedzie zamkniecie ruchu na
przemian w jednym torze i prowadzenie ruchu dwukierunkowo po drugim torze. W celu prowadzenia
ruchu kolejowego, po wbiciu Scian oporowych w zamknietym torze, wbudowaé nalezy w tor
konstrukcje odcigzajgcg dzwigarowa. Konstrukcje odcigzajgcg dzwigarowg oprzec nalezy na klatkach
z podktadoéw drewnianych.

Stalowa konstrukcja odcigzajgca powinna byé uszyniona poprzez iskrownik, zgodnie z przepisami.
Predkos¢ pociggdéw po konstrukcji nalezy ograniczy¢ do 15 km/h.

Zaleca sie wbudowac¢ konstrukcje odcigzajgce w oba tory, co zmniejszy utrudnienia w
prowadzeniu ruchu kolejowego.

Wjazd na zamkniety i rozebrany tor nalezy uniemozliwi¢ poprzez zabezpieczenie toru w urzgdzeniach
sterowania ruchem kolejowym na sgsiednich stacjach oraz wybudowanie na zamknietym torze koztéw
oporowych z obu stron wykopu, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Dtugos¢ okresu obejmujgcego rozbiorke toru, wykonania zabezpieczenia $cian wykopu
grodzicami, wybudowania konstrukcji tunelu oraz odtworzenia torowiska zostanie ustalony przez
Wykonawce robot. Podczas wbijania Scianek, montazu konstrukcji odcigzajgcych, demontazu i
montazu toru wymagane bedg kilkukrotne, ok. 6 godzinowe zamkniecia pojedynczych toréw.

Roboty torowe muszg by¢ realizowane pod nadzorem upowaznionych pracownikow PKP ZLK
Szczecin i wykonane przez firme majgcg duze doswiadczenie w budowie kolejowych obiektow
inzynieryjnych i prowadzeniu robot torowych.



Na czas budowy przejscia pod torami i zmiany organizacji ruchu kolejowego konieczne jest
opracowanie i wdrozenie tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego.

Na etapie realizacji przedsiewziecia zwigzanego z budowg przejscia podziemnego i pochylni oraz
kanalizacji deszczowej konieczne bedzie zastosowanie przede wszystkim odwodnienia wgtebnego
przy pomocy instalacji igtofiltrowej wraz z ukladem wspomagajagcym w postaci odwodnienia
bezposredniego.

Po wybudowaniu przejscia, nad przejsciem zostanie odtworzony tor z rozebranych wczesnigj
materiatéw nawierzchniowych.

6. Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robé6t

Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi podczas realizacji mogg stwarzaé nastepujgce roboty:
¢ Wykonywanie robot w poblizu czynnego toru.
e Montaz konstrukcji odcigzajgcych w torach i ich demontaz.
e Budowa konstrukcji przejscia pod torami. Roboty te wykonywane bedg na wysokosci do
5,00 m ponad terenem.
e Wykonywanie wykopdw pod przejscie pod torami.
o Whbijani i wyrywanie stalowych grodzic dla podparcia scian wykopu.

7. Kwalifikacje i instruktaz pracownikow przed realizacja robot

Kierownicy budowy, kierownicy robot muszg posiada¢ kwalifikacje zawodowe potwierdzone
uprawnieniami zawodowymi lub $wiadectwami ukonczenia przeszkolen w zakresie prowadzonych
robot zgodnie z odno$nymi przepisami, rowniez w zakresie BHP i pracy przy czynnych torach
kolejowych (wymagane tzw. przepustki na teren kolejowy).

Réwniez robotnicy muszg posiadaé kwalifikacje w wykonywanym zawodzie potwierdzone
Swiadectwami, zaswiadczeniami ukonczenia przeszkolen w zakresie BHP.

Dotyczy to w szczegolnosci operatoréw ciezkiego sprzetu i pracownikdw przy wykonywaniu robét
mogacych stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa.

Pracownicy przed przystgpieniem do realizacji wymienionych robét, powinni zostaé przeszkoleni przez
kierownika budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP, poinformowani o istniejgcych
zagrozeniach oraz postepowaniu w przypadku awarii, wypadku, itp.

7.1. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom

W planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (opracowanym przez kierownika budowy przed
rozpoczeciem realizacji robét i zaakceptowanym przez Inspektora Nadzoru) wskazaé nalezy imiennie
osoby wyznaczone do nadzoru i odpowiedzialne za bezpieczenstwo na budowie.

Przy wykonywaniu robét w strefach szczegdlnego zagrozenia lub ich sgsiedztwie nalezy

zapewni¢:

e Bezpieczng i sprawng komunikacje tj. dogodne dojscie do strefy robét, schody, drabiny oraz
zabezpieczenie strefy robdt w poblizu wykopdéw i krawedzi budowli poprzez ustawienie
ogrodzen, barierek, rusztowan i oznakowania miejsc niebezpiecznych. Dotyczy to szczegdlnie
gtebokich wykopow, montazu przeset, budowy konstrukcji gdzie istnieje niebezpieczenstwo
upadku.

e Tymczasowe wygrodzenie terenu realizacji rob6t i oznakowanie strefy zagrozenia od
czynnego toru oraz skrajni kolejowej.



o Wiasciwe zagospodarowanie i organizacje placu budowy zapewniajgcg bezpieczng i sprawng
komunikacje oraz umozliwiajgcg szybkg ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych
zagrozen.

¢ Umieszczenie na tablicy budowy numerdw telefonéw alarmowych: strazy pozarnej, pogotowia
ratunkowego i policji, informacji o planie bioz oraz zapewnienie dostepu do telefonu.

e Pracownicy wykonujgcy roboty stwarzajgce zagrozenie powinni by¢ wyposazeni w
odpowiednig odziez ochronna, srodki ochrony indywidualnej, a przy wykonywaniu rob6t w
poblizu czynnej linii kolejowej i jezdni drogi w ochronne kamizelki odblaskowe.

o Niedopuszczalne jest wykonywanie robo6t przez robotnikow bez kaskédw ochronnych, ze
wzgledu na zagrozenie upadku narzedzi i materiatéw.

e Podczas montazu przeset i innych robét z uzyciem dzwigdéw, napiecie w sieciach trakcyjnych
kolejowych musi by¢ wytgczone a sieci uszynione.

Krawedz budowanej konstrukcji podczas robot zawsze musi by¢ zabezpieczona poreczg przed
spadnieciem pracownika.

Bezposredni nadzér nad bezpieczehstwem i higieng pracy na stanowiskach sprawujg kierownik
robét i mistrz budowlany, stosownie do zakresu ustalonych obowigzkow. Pracodawca powinien
okresli¢ szczegbtowe warunki bezpieczehstwa i higieny pracy, a zwtaszcza zapewnic:

- bezposredni nadzér nad tymi pracami przez wyznaczone w tym celu osoby,

- odpowiednie srodki zabezpieczajgce,

- instruktaz pracownikdw obejmujgcy imienny podziat pracy, kolejnos¢ wykonywania zadan,
wymagania bezpieczenstwa i higieny pracy przy poszczegdinych czynnosciach.

7.2. Przepisy zwigzane
1 PN-N-18004 Systemy zarzgdzania bezpieczenstwem i higieng pracy. Wytyczne.
2 PN-N-01245-4 Znaki bezpieczenstwa. Techniczne srodki przeciwpozarowe.

Znaki bezpieczehstwa. Zasady umieszczania znakéw bezpieczernstwa na
3 PN-N-01245-5
drogach ewakuacyjnych i drogach pozarowych.

Ochrona pracy. Srodki ochrony pracownikéw przed niebezpiecznymi i
4 PN-87/Z-08049
szkodliwymi czynnikami. Klasyfikacja i wymagania ogdlne.

Ochrona pracy. Maszyny i urzadzenia produkcyjne. Ogélne wymagania
5 PN-83/2-90251 pracy yny i urzg P yine. Og ymag
bezpieczenstwa.

Ochrona pracy. Ostony do maszyn i urzgdzen produkcyjnych. Odlegtosci
6 PN-89/2-08208 ona pracy. Bsiony yn i urzadzer produkeyjny 9
bezpieczenstwa.

Przecinarki do materiatéw ceramicznych i kamienia stosowane na placu
7 PN-EN 12418 .
budowy. Bezpieczenstwo.

Maszyny drogowe. Wytwérnie mieszanek mineralno-asfaltowych.
8 PN-EN 536
Wymagania bezpieczenstwa.

1. Dokumentacje techniczno-ruchowe maszyn i urzadzeh

2. Instrukcje bhp.

3. Obwieszczenie Ministra Gospodarki, Pracy i polityki Socjalnej z dnia 28 sierpnia 2003 r. w sprawie
ogtoszenie jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Pracy i polityki Socjalnej w sprawie ogéinych
przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 169/2003)



4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robdét ziemnych,
budowlanych i drogowych (Dz. U. Nr 118/2001)

5. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i polityki Socjalnej z dnia 31 marca 2003 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla srodkéw ochrony indywidualnej. (Dz. U. Nr 80.2003)

6. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 pazdziernika 2002 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy w zakresie uzytkowania maszyn przez pracownikédw podczas pracy (Dz. U. Nr
191/2002)

7. Rozporzadzenie Ministra komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu
robét drogowych i mostowych (Dz. U. Nr 7/1077)

8. Rozporzadzenie Ministra Przemystu z dnia 26.11.1990 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ urzgdzenia elektroenergetyczne w zakresie ochrony przeciwpozarowej. (Dz.
U. Nr 81 z dnia 26.11.1990 r.)

9. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, pracy i polityki Spotecznej z dnia 3 pazdziernika 2003 r. w
sprawie protokotu ustalania okolicznosci i przyczyn wypadku przy pracy (Dz. U. Nr 182/2003).

®

Roboty przy torach

8.1. Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét

Prowadzenie robot torowych ze wzgledu na swdj specyficzny charakter wymaga stworzenia
odpowiednich warunkéw dla prowadzenia robét i ochrony zdrowia oraz bezpiecznego wykonywania
robot.

Realizacja rob6t zwigzanych z przebudowg toréw zwigzana jest z wystgpieniem nizej wymienionych
zagrozen zwigzanych z:

— ruchem pojazdéw szynowych po czynnych torach kolejowych,

— pracg przy czynnej sieci trakcyjnej,

— pracg maszyn budowlanych: koparki, spycharki, sprezarki powietrza, zageszczarki gruntu,

dzwigi kotowe i kolejowe, itd.

— pracg w poblizu czynnych instalacji uzbrojenia terenu,

— poruszaniem sie Srodkéw transportu kotowego szynowego.

Warunkiem przystgpienia do robot torowych, ktérych wykonanie moze zagraza¢ bezpieczenstwu
ruchu kolejowego lub bezpieczenstwu osob na torze, jest ostoniecie — zabezpieczenie miejsca robot
odpowiednig sygnalizacjg zgodnie z ,Instrukcjg sygnalizacji na PKP ,-E1.

Roboty torowe wymagajg zachowania szczegdinych $rodkédw ostroznosci i bezwzglednego
przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy. Podczas wykonywania robot, dla ktérych
nie ustalono w przepisach Id-1 (Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych),
szczegbtowych zasad i wymagan w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy, nalezy stosowac
odpowiednie inne przepisy, instrukcje, normy i warunki techniczne.

Wymébg spetnienia warunkéw bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot torowych
nakfadajg zaréwno na kierownika robét jak i pracownikow odpowiednie obowigzki, ktére musza
spetni¢, np. przestrzeganie przepiséw skrajni budowli na PKP. W tym aspekcie dotyczy to zaréwno
miejsca sktadowania materiatow jak i narzedzi oraz przebywania pracownikéw w sgsiedztwie miejsca
robét. Szczegdtowo w/w zagadnienia omawiane sg w przepisach 1d-1w § 62 i § 63.

Ponadto nalezy przestrzega¢ regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu kolejowego na torach w
czasie wykonywania robot.

Szczegdlnie istotne jest zlokalizowanie (przy pomocy recznej odkrywki) uzbrojenia podziemnego na
terenie robdt przy udziale przedstawiciela wtasciciela terenu i innych podmiotow.

8.2. Przepisy zwigzane



Kierownik budowy opracuje plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (BIOZ) dla prowadzenia robét na
obiekcie budowlanym. Plan nalezy opracowac na podstawie:

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27.08.2002 r. w sprawie szczegoétowego zakresu
i formy planu bezpieczehstwa i ochrony zdrowia oraz szczegétowego zakresu rodzajow robot
budowlanych, stwarzajgcych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. (Dz.U. z dnia
17.09.2002r.)

— Art.21a ust.3 Ustawy z dnia 07.07.1994r. — Prawo budowlane (z pézniejszymi zmianami),

Przy opracowywaniu planu BIOZ nalezy uwzgledni¢ zasady ujete w :
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— Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania robé6t budowlanych (Dz.U. nr 47, poz. 401),

— §62 i §63 Id-1 ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”,

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 17.09.1999r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy przy urzgdzeniach i instalacjach energetycznych (Dz.U. nr 80, poz. 912),

— Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26.09.1997r. w sprawie ogoinych
przepisdw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U. nr 129, poz. 844 ,zmiany : 2002 r. nr 91,
poz.811; 2007 r. nr 49, poz.330; 2008 r. nr 108 poz.690).

Przebudowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym

9.1. Podstawa opracowania

Dokumentacje opracowano na podstawie nastepujacych dokumentéw i materiatow:

(1]

(2]

(3]

(4]

WTB-E10 Woytyczne techniczne budowy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
w przedsiebiorstwie PKP - zatwierdzone Zarzgdzeniem nr 43 Zarzadu PKP z dnia 09.09.1996 r.,
le-5 (E-11) Instrukcja o zasadach utrzymania, sprawdzania i prowadzenia rob6t w urzgdzeniach
sterowania ruchem kolejowym - zatwierdzona Zarzadzeniem nr 17 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia
20.05.20065r.,

le-6 (WOT-E12) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym w przedsiebiorstwie PKP zatwierdzona Zarzadzeniem nr 23,
Warunki techniczno-ruchowe linii potozonych na terenie Oddzialu Regionalnego PLK w
Szczecinie z 2004 r.

10.Kolejowa sie¢ trakcyjna

10.

1. Podstawa opracowania

Wszystkie prace nalezy wykona¢ zgodnie z przepisami, normami i instrukcjami obowigzujgcymi na
PKP, a w szczegolnosci:

instrukcjg utrzymania sieci trakcyjnej let-2 zatwierdzong Zarzadzeniem Nr 9 Zarzgdu PKP PLK
S.A. z dnia 30 czerwca 2004 r.;

instrukcjg bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach elektroenergetyki kolejowe;j.
Postanowienia wspdlne. — EBH-1 wprowadzona Uchwatg Zarzagdu PKP Energetyka nr 170 z dnia
16 czerwca 2004 r.;

instrukcjg bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach elektroenergetyki kolejowej. Prace
przy i w poblizu urzadzen sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb nietrakcyjnych zbudowanych na
konstrukcjach sieci jezdnej. — EBH-1a wprowadzona Uchwatg Zarzgdu PKP Energetyka nr 170 z
dnia 16 czerwca 2004 r;

instrukcjg o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1;

przepisami o sygnalizacji na PKP zatwierdzone Zarzgdzeniem Nr 157 Zarzadu PKP z dnia 20
lipca 1998 r. z pdzniejszymi zmianami;

warunkami technicznymi utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych 1d-1, Warszawa 2005;
warunkami technicznymi utrzymania podtorza na liniach kolejowych 1d-3, Warszawa 2005.



10.2. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczeristwom

Przed oddaniem uszynienia do eksploatacji, nalezy dokona¢ sprawdzenia, czy wszystkie
przewodzgce prad elektryczny elementy konstrukcji potgczone sg w sposéb zapewniajgcy dobrg i
trwatg przewodnosc elektryczna.

Wszystkie prace nalezy wykonac przy pomocy sprzetu zmechanizowanego z uzyciem (w zalezno$ci
od rodzaju wykonywanych prac) pociggu sieciowego, gospodarczego lub montazowego.

Przebudowa i demontaz elementéw sieci trakcyjnej przeprowadzany w poblizu czynnej sieci powinien
by¢ wykonany z zachowaniem specjalnych srodkéw bezpieczehstwa podanych w instrukcji EBH-1a o
bezpieczenstwie i higienie pracy przy urzadzeniach elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w poblizu
urzadzeh sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb nietrakcyjnych zbudowanych na konstrukcjach sieci
trakcyjne;.

Wszystkie prace sieciowe oraz prace w poblizu sieci (np. wbijanie grodzic stalowych) nalezy
wykonywaé w stanie beznapieciowym sieci trakcyjnej, poprzez otwarcie odpowiednich odtgcznikéw i
uszynienie sieci trakcyjne;j.



