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1. WSTĘP

1.1. Przedmiot i zakres robót budowlanych

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej  Specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru  robót w
zakresie wykonania układu dróg chodników i zjazdów dla zadania pn:
Rozbudowa i przebudowa oczyszczalni ścieków w Koninie gm. Lwówek.

Klasyfikacja wg Wspólnego Słownika Zamówień (CPV)

Kod CPV: 45233140-2 Roboty drogowe

1.2. Zakres stosowania Specyfikacji Technicznej

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji wykonania
robót drogowych, dla zadania wymienionego w pkt. 1.1.

1.3. Zakres robót objętych Specyfikacją Techniczną

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia drogowych budowy i obejmują:
 wykonanie nasypów
 wykonanie korytowania z usunięciem nadmiaru ziemi na odkład i z wywozem gruntu,
 wykonanie podbudowy pod drogi zjazdy i chodniki
 wykonanie nawierzchni dróg zjazdów i chodników

1.4.  Określenia podstawowe

Określenia podstawowe użyte w niniejszej specyfikacji są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i
z definicjami podanymi w Ogólnej Specyfikacji (OST) 00-00.
Pozostałe określenia podstawowe:
Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych wraz z wszelkimi
urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.
Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów.
Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnymi i pasami dzielącymi jezdnie.
Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia.
Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów.
Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji nawierzchni.
Korytowanie  – odspojenie gruntu ze złożeniem urobku na odkład lub hałdę - rodzaj wykopu płytkiego otwartego,
wykonywany  po  wstępnej  niwelacji  terenu celem osiągnięcia  rzędnych wystarczających do  zgodnego z  projektem
wykonania nawierzchni.
Dla dróg chodników i podjazdów gabaryty i sposób wykonania określa dokumentacja, która powinna zawierać
Materiały  drobnowymiarowe –  materiały  betonowe  (kostka  betonowa,  krawężniki  obrzeża)  o  niewielkich
gabarytach, których ciężar jednego elementu nie przekracza 50 kg.
Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od ruchu na podłoże
gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu.
a) Warstwa ścieralna  -  wierzchnia  warstwa nawierzchni  poddana bezpośrednio  oddziaływaniu  ruchu i  czynników

atmosferycznych.
b) Warstwa  wiążąca  -  warstwa  znajdująca  się  między  warstwą  ścieralną  a  podbudową,  zapewniająca  lepsze

rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę.
c) Warstwa  wyrównawcza  -  warstwa  służąca  do  wyrównania  nierówności  odbudowy  lub  profilu  istniejącej

nawierzchni.
Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi drogi.
Pas drogowy -  wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi  oraz
drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować teren przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń
chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami powodowanymi przez ruch na drodze.
Pobocze -  część  korony drogi  przeznaczona do  chwilowego zatrzymywania  się pojazdów, umieszczenia  urządzeń
bezpieczeństwa ruchu i  wykorzystywana do ruchu pieszych,  służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji
nawierzchni.
Podbudowa – warstwy konstrukcyjne dróg zjazdów i chodników znajdujące się pod warstwą nawierzchni mające za
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zadanie równomierne przenoszenie projektowanych obciążeń na grunt rodzimy. Materiał, z jakiego ma być wykonana
podbudowa określa projekt techniczny
Podłoże - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania.
 rzuty i przekroje obiektów,
 plan sytuacyjno-wysokościowy,
 wyniki techniczne badań podłoża gruntowego,
 szczegółowe warunki techniczne wykonania robót ziemnych (np. wymagane zagęszczenie zasypki, nasypu itp.).

1.5  Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST 00-00.

2.  MATERIAŁY

2.1  Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów określone zostały w OST 00-00.
Wszystkie  użyte  materiały  powinny  mieć  aktualne,  wymagane  przepisami  znaki  i  świadectwa  dopuszczenia  do
stosowania w budownictwie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, określone w OST 00-00.

2.2  Materiały podbudowy

2.2.1  Cement
Należy stosować cement portlandzki klasy 32,5 portlandzki z dodatkami
Wymagania dla cementu zestawiono w tablicy 1.

Tablica 1. Właściwości mechaniczne i fizyczne cementu wg PN-B-19701

Lp. Właściwości Klasa cementu
32,5

1

Wytrzymałość na ściskanie (MPa), po 7 dniach, nie mniej niż:
- cement portlandzki bez dodatków
- cement hutniczy
- cement portlandzki z dodatkami

16
16
16

2 Wytrzymałość na ściskanie (MPa), po 28 dniach, nie mniej niż: 32,5

3

Czas wiązania:
- początek wiązania, najwcześniej po upływie, min. 60

- koniec wiązania, najpóźniej po upływie, h 12

4 Stałość objętości, mm, nie więcej niż 10

W przypadku, gdy czas przechowywania cementu będzie dłuższy od trzech miesięcy, można go stosować za zgodą
Inspektora Nadzoru tylko wtedy, gdy badania laboratoryjne wykażą jego przydatność do robót.

2.2.2  Kruszywa:
Do stabilizacji cementu można stosować piaski, mieszanki i żwiry albo mieszankę tych kruszyw, spełniające wymagania
podane w tablicy 2. 

Tablica 2. Wymagania dla kruszyw przeznaczonych do stabilizacji cementem

Lp. Właściwości Wymagania Badania według
1 Uziarnienie

a) ziaren pozostających na sicie # 2 mm, %, nie mniej
niż:

b) ziaren przechodzących przez sito 0,075mm, %, nie
więcej niż:

30

15
PN-B-06714-15

2 Zawartość  części  organicznych,  barwa  cieczy  nad
kruszywem nie ciemniejsza niż:

wzorcowa PN-B-06714-26

3 Zawartość zanieczyszczeń obcych, %, nie więcej niż: 0,5 PN-B-06714-12
4 Zawartość  siarczanów,  w  przeliczeniu  na  SO3,  % 1 PN-B-06714-28
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poniżej:

Jeżeli kruszywo przeznaczone do wykonania warstwy nie jest wbudowane bezpośrednio po dostarczeniu na budowę i
zachodzi potrzeba jego okresowego składowania na terenie budowy, to powinno być ono składowane w pryzmach, na
utwardzonym  i  dobrze  odwodnionym  placu,  w  warunkach  zabezpieczających  przed  zanieczyszczeniem  i  przed
wymieszaniem różnych rodzajów kruszyw.
Kruszywo na podsypkę i do wypełniania spoin powinno odpowiadać wymaganiom normy PN-B-06712
Na podsypkę stosuje się mieszankę kruszywa naturalnego o frakcji od 0 do 8 mm, a do zaprawy cementowo-piaskowej
o frakcji od 0 do 4 mm.
Zawartość  pyłów  w  kruszywie  na  podsypkę  cementowo-żwirową  i  do  zaprawy  cementowo-piaskowej  nie  może
przekraczać 3%, a na podsypkę żwirową - 8%.
Kruszywo  należy  przechowywać  w  warunkach  zabezpieczających  je  przed  zanieczyszczeniem  oraz  zmieszaniem  z
kruszywami innych klas, gatunków, frakcji (grupy frakcji).
Pozostałe wymagania i badania wg PN-B-06712

2.2.3  Beton
Beton towarowy do wykonania ław pod krawężniki zgodny z wymogami podanymi w SST 02-01 Konstrukcje betonowe i
żelbetowe

2.2.4  Woda
Woda stosowana  do stabilizacji  gruntu  lub  kruszywa cementem i  ewentualnie  do  pielęgnacji  wykonanej  warstwy
powinna odpowiadać wymaganiom określonym w normach. Bez badań laboratoryjnych można stosować wodociągową
wodę pitną. Gdy woda pochodzi z wątpliwych źródeł nie może być użyta do momentu jej przebadania, zgodnie z wyżej
podaną  normą lub  do  momentu  porównania  wyników wytrzymałości  na  ściskanie  próbek  gruntowo-cementowych
wykonanych z wodą wątpliwą i z wodą wodociągową. Brak różnic potwierdza przydatność wody do stabilizacji gruntu
lub kruszywa cementem.

2.3  Materiały nawierzchniowe

2.3.1 Kamienna kostka drogowa
2.3.1.1 Klasyfikacja
Kamienna kostka drogowa wg PN-EN-1342:2003 [8] jest stosowana do budowy nawierzchni z kostki kamiennej wg PN-
S-06100 [11] oraz do budowy nawierzchni z kostki kamiennej nieregularnej wg PN-S-96026 [12]
W zależności od kształtów rozróżnia się trzy typy kostki:
 regularną,
Należy stosować kostkę regularną: normalną.
Należy stosować kostkę klasy: I.
Należy stosować kostkę gatunku: 1,
W zależności od wymiaru zasadniczego - wysokości kostki, rozróżnia się następujące wielkości (cm):
 kostka regularna i rzędowa – minimalna wysokość 14,

2.3.1.2 Wymagania
Surowcem do wyrobu kostki  kamiennej są skały magmowe, osadowe i  przeobrażone. Wymagane cechy fizyczne i
wytrzymałościowe przedstawia tablica 1.
Tablica 1. Wymagane cechy fizyczne i wytrzymałościowe dla kostki kamiennej

Lp. Cechy fizyczne i wytrzymałościowe Klasa Badania według

I

1 Wytrzymałość na ściskanie w stanie powietrzno-
suchym, MPa, nie mniej niż

160 PN-B-04110
(3)

2 Ścieralność na tarczy Boehmego, w centymetrach,
nie więcej niż

0,2 PN-B-04111
(4)

3 Wytrzymałość  na  uderzenie  (zwięzłość),  liczba
uderzeń, nie mniej niż

12 PN-B-04115
(5)

4 Nasiąkliwość wodą, w %, nie więcej niż 0,5 PN-B-04101 (1)
5 Odporność na zamrażanie nie bada się PN-B-04102 (2)

2.3.1.3 Kształt i wymiary kostki regularnej
Kostka regularna normalna powinna mieć kształt sześcianu.
Kształt kostki regularnej normalnej przedstawia rysunek 1.
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Rysunek 1. Kształt kostki regularnej normalnej

Wymagania dotyczące wymiarów kostki regularnej normalnej przedstawia tablica 2.
Tablica 2. Wymiary kostki regularnej normalnej oraz dopuszczalne odchyłki

Wyszczególnienie Wielkość (cm) Dopuszczalne odchyłki dla gatunku
(cm)

min. 14 1
Wymiar a min. 14  0,5
Stosunek pola powierzchni dolnej (stopki) do górnej 
(czoła), nie mniejszy niż

- 1,0

Nierówności powierzchni górnej (czoła), nie większe
niż

-  0,4

Wypukłość powierzchni bocznej, nie większa niż - 0,4
Nierówność powierzchni dolnej (stopki), nie większa
niż

-  0,4

Pęknięcia kostki - niedopuszczalne

Krawędzie, co najmniej jednej powierzchni kostki gatunku 1 powinny być bez uszkodzeń. Pozostałe krawędzie kostki 
mogą mieć uszkodzenie długości nie większej niż pół wymiaru wysokości kostki (a), natomiast łączna ich długość nie 
powinna przekraczać wymiaru wysokości kostki (a).
Uszkodzenia któregokolwiek z naroży kostki gatunku 1 są niedopuszczalne.
Szerokość lub głębokość uszkodzenia krawędzi lub naroży nie powinna być większa niż 0,6 cm.

2.3.1.4 Kształt i wymiary kostki nieregularnej
Kostka  nieregularna  powinna  mieć  kształt  zbliżony  do  prostopadłościanu.  Wymagania  dotyczące  wymiarów kostki
nieregularnej przedstawia tablica 4.
Uszkodzenie krawędzi powierzchni górnej (czoła) oraz ich szerokość i głębokość nie powinny być większe niż podane
dla gatunku 2 i 3 kostki regularnej.
Dopuszcza się uszkodzenie jednego naroża powierzchni górnej kostki o głębokości nie większej niż 0,6 cm.
Tablica 4. Wymiary kostki nieregularnej oraz dopuszczalne odchyłki

Wyszczególnienie Wielkość (cm) Dopuszczalne odchyłki dla
gatunku (cm)

5 6 8 10 1 2 3

Wymiar a 5 6 8 10  1,0  1,0  1,0
Stosunek pola powierzchni dolnej (stopki) do górnej 
(czoła), w cm, nie mniejszy niż

- - - - 0,7 0,6 0,5

Nierówności powierzchni górnej (czoła), w cm, nie 
większe niż

- - - -  0,4  0,6  0,8

Wypukłość powierzchni bocznej, w cm, nie większa niż - - - - 0,6 0,6 0,8
Odchyłki od kąta prostego krawędzi powierzchni górnej
(czoła), w stopniach, nie większe niż

- - - -  6  8  10

Odchylenie od równoległości płaszczyzny powierzchni 
dolnej w stosunku do górnej, w stopniach, nie większe 
niż

- - - -  6  8  10

2.3.2 Chodniki z płyt

2.3.2.1 Płyty chodnikowe kamienne 125x50x8 cm
Nietypowe kamienne płyty chodnikowe powinny być wykonane ściśle wg wytycznych Architekta, w zakresie kolorystyki
kamienia oraz wykończenia powierzchni.

2.3.3 Krawężniki obrzeża
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Krawężniki  betonowe uliczne i drogowe stosowane do obramowania nawierzchni  kostkowych, powinny odpowiadać
wymaganiom wg BN-80/6775-03/04 [17] i wg BN-80/6775-03/01 [16].
Krawężniki  kamienne  stosowane  do  obramowania  nawierzchni  kostkowych  (na  drogach  zamiejskich),  powinny
odpowiadać wymaganiom wg BN-66/6775-01 [15].
Wykonanie  krawężników kamiennych powinno  odpowiadać  wymaganiom podanym w SST  D-08.01.02  „Krawężniki
kamienne”.
Dopuszcza się stosowanie krawężników produkowanych w oparciu o aktualną Aprobatę Techniczną ITB

2.4  Organizacja ruchu

W projekcie przewidziano docelowe pionowe oznakowanie dróg ze znaków drogowych na słupkach z rur stalowych
ocynkowanych zabetonowanych w gruncie lub na uchwytach mocowanych do ściany w garażu podziemnym.
Tarcze znaków należy zastosować z grupy wielkości – małe, z blachy ocynkowanej na foli odblaskowej generacji 2, wg
projektu organizacji ruchu.
Dodatkowo, w miejscach przewidzianych w projekcie, zamocowane lustra sferyczne.
Oznakowanie  słupów  i  narożników  ścian  pasami  żółto-czarnymi  szer.  15  cm  do  wysokości  1,20  m  wg  projektu
organizacji ruchu w parkingu.
Miejsca  parkingowe,  osie  drogi  manewrowej,  linie  warunkowego  zatrzymania  przed  sygnalizatorami  wyznaczone
malowanymi liniami szer. 12 cm.
System  kontroli  dostępu  i  informacji  o  zajętości  miejsc  postojowych  w  garażu  zaprojektuje  i  dostarczy  wybrany
dostawca systemu.

3.  SPRZĘT

3.1  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu określone zostały w OST 00-00 

3.2  Sprzęt do robót drogowych

Wykonawca  przystępujący  do  wykonania  robót  ziemnych  powinien  wykazać  się  możliwością  korzystania  z
następującego sprzętu:
 Sprzęt do robót ziemnych
 sprzętu  do  prowadzenia  rozładunku  i  transportu  technologicznego  materiałów  (wózek  widłowy  lub  dźwig

samochodowy)
 sprzętu  do  prowadzenia  transportu  technologicznego  materiałów  (samochody  z  żurawikami,  samochody

samowyładowcze)
 sprzęt do rozścielania podłoży i podbudów (równiarki, spycharki, koparko-ładowarki)
 walce drogowe
 ubijaków ręcznych i mechanicznych, do ubijania kostki,
 wibratorów płytowych i lekkich walców wibracyjnych, do ubijania kostki po pierwszym ubiciu ręcznym.
O wydajności i w ilościach zapewniających wykonanie robót w terminach zgodnych z zatwierdzonym harmonogramem
rzeczowym.

4.  TRANSPORT 

4.1  Wymagania ogólne

Ogólne wymagania dotyczące transportu określone zostały w OST 00-00.

4.2  Transport materiałów sypkich

Ogólne wymagania dotyczące transportu materiałów sypkich określone zostały w STT KO-Rz (roboty ziemne).
Kruszywa  można  przewozić  dowolnymi  środkami  transportu  w  warunkach  zabezpieczających  je  przed
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem.

4.3  Transport materiałów drobnowymiarowych

Wybór środków transportowych oraz metod transportu powinien być dostosowany do rodzaju i jednorazowej ilości
transportowanych materiałów. Używane środki transportu nie mogą przekraczać dopuszczalnych gabarytów i nacisków
na oś.
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Materiały na paletach transportowych należy rozmieścić równomiernie na całej powierzchni ładunkowej i zabezpieczyć
przed  spadaniem  lub  przemieszczaniem.  Dostarczony  materiał  winien  być  składowany  na  równej  powierzchni
zapewniającej stabilność jego ułożenia do czasu wbudowania. Nie należy składować materiału w pobliżu wykopów i
elementów uzbrojenia terenu. Miejsce składowania winno być uzgodnione z Inspektora Nadzoru.
Rozładunek winien odbywać  się  w sposób mechaniczny  przy  użyciu  sprzętu  do  tego celu  przeznaczonego (wózki
widłowe, dźwig do 4 t lub też urządzenie typu HDS wchodzące w skład środków transportowych. Przy rozładunku
należy zwrócić szczególną uwagę na zachowanie środków bezpieczeństwa by nie spowodować zagrożenia życia lub
zdrowia osób w tych czynnościach uczestniczących oraz by nie uszkodzić materiałów.
Transport technologiczny (z miejsca składowania do miejsca wbudowania) winien być określony w projekcie organizacji
robót  zatwierdzonym  przez  Inspektora  Nadzoru  i  nie  może  być  podstawą  roszczeń  Wykonawcy,  dotyczących
dodatkowej zapłaty za jego wykonanie.
Kostkę regularną i  rzędową należy układać na podłodze obok siebie tak,  aby wypełniła całą powierzchnię środka
transportowego. Na tak ułożonej warstwie należy bezpośrednio układać następne warstwy.
Kostkę  nieregularną przewozi  się  luźno usypaną.  Ładowanie  ręczne  kostek  regularnych i  rzędowych powinno być
wykonywane bez rzucania. Przy użyciu przenośników taśmowych, kostki regularne i rzędowe powinny być podawane i
odbierane ręcznie.
Kostkę regularną i rzędową należy ustawiać w stosy. Kostkę nieregularną można składować w pryzmach.
Wysokość stosu lub pryzm nie powinna przekraczać 1 m.
Kruszywo  można  przewozić  dowolnymi  środkami  transportowymi  w  warunkach  zabezpieczających  je  przed
rozsypywaniem i zanieczyszczeniem.

5.  WYKONANIE ROBÓT

5.1  Wymagania ogólne

Ogólne wymagania dotyczące wykonania Robót podano w OST 00-00.

5.2  Nasypy

W miejscach, w których istniejący teren jest obniżony w stosunku do projektowanych rzędnych należy wykonać nasypy
z gruntu rodzimego. Technologia wykonywania robót wg SSR KO-RZ Roboty ziemne. Nasypy z gruntu rodzimego należy
wykonywać warstwami nie większymi niż 30 cm. Każdą kolejną warstwę należy starannie zagęścić do współczynnika
wymaganego dokumentacją techniczną, lecz nie mniejszego niż podany w tablicy nr 1. Zagęszczenie powinno odbywać
się  przy  użyciu  walców  drogowych  a  w  miejscach  trudnodostępnych  zagęszczarek  ręcznych.  Parametry  użytych
urządzeń winien każdorazowo określić Wykonawca robót i przedstawić je do zatwierdzenia przez Inspektora Nadzoru.

5.3  Korytowanie i profilowanie

Wykonać  mechanicznie.  Przed  przystąpieniem  do  korytowania  należy  dokładnie  zapoznać  się  z  dokumentacją
projektową,  sprawdzić  niweletę  terenu,  nanieść  punkty  charakterystyczne  oraz  zapoznać  się  z  projektem
zagospodarowania w tym z istniejącym uzbrojenie terenu. W miejscach kolizji korytowanie winno być przeprowadzone
ręcznie.  Paliki  lub  szpilki  do  prawidłowego  ukształtowania  koryta  w  planie  i  profilu  powinny  być  wcześniej
przygotowane. Przed przystąpieniem do profilowania podłoże powinno być oczyszczone ze wszelkich zanieczyszczeń.
Po  oczyszczeniu  powierzchni  podłoża  należy  sprawdzić,  czy  istniejące  rzędne  terenu  umożliwiają  uzyskanie  po
profilowaniu zaprojektowanych rzędnych podłoża. Zaleca się, aby rzędne terenu przed profilowaniem i zagęszczeniem
były o co najmniej  5 cm wyższe niż  projektowane rzędne podłoża.  Jeżeli  powyższy warunek nie jest  spełniony i
występują zaniżenia poziomu w podłożu przewidzianym do profilowania, Wykonawca powinien spulchnić podłoże na
głębokość zaakceptowaną przez Inspektora Nadzoru, dowieźć dodatkowy grunt spełniający wymagania obowiązujące
dla górnej strefy korpusu, w ilości koniecznej do uzyskania wymaganych rzędnych
wysokościowych i zagęścić warstwę do uzyskania wartości wskaźnika zagęszczenia, określonych w tablicy 1.
Bezpośrednio  po  profilowaniu  podłoża  należy  przystąpić  do  jego  zagęszczania.  Zagęszczanie  podłoża  należy
kontynuować do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia nie mniejszego od podanego w tablicy 1. Wskaźnik zagęszczenia
niezbędny do uzyskania określa dokumentacja techniczna.
Z powstałym w trakcie korytowania nadmiarem gruntu należy postępować zgodnie z STT KO-Rz (roboty ziemne).
Tablica 1. Minimalne wartości wskaźnika zagęszczenia podłoża (Is)

Strefa korpusu Minimalna wartość Is dla:
Górna warstwa o grubości 20 cm 1,00

Na głębokości od 20 do 50 cm od powierzchni podłoża 0,97

W przypadku,  gdy  gruboziarnisty  materiał  tworzący  podłoże uniemożliwia  przeprowadzenie  badania  zagęszczenia,
kontrolę  zagęszczenia  należy  oprzeć  na  metodzie  obciążeń  płytowych.  Należy  określić  pierwotny  i  wtórny  moduł
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odkształcenia  podłoża  według  BN-64/8931-02  [3].  Stosunek  wtórnego  i  pierwotnego  modułu  odkształcenia  nie
powinien przekraczać 2,2.
Wilgotność gruntu podłoża podczas zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej z tolerancją od -20% do
+10%.
Podłoże (koryto) po wyprofilowaniu i zagęszczeniu powinno być utrzymywane w dobrym stanie.
Jeżeli  po  wykonaniu  robót  związanych  z  profilowaniem  i  zagęszczeniem  podłoża  nastąpi  przerwa  w  robotach  i
Wykonawca nie przystąpi natychmiast do układania warstw nawierzchni, to powinien on zabezpieczyć podłoże przed
nadmiernym zawilgoceniem, na przykład przez rozłożenie folii  lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora
Nadzoru.  Jeżeli  wyprofilowane i  zagęszczone podłoże uległo  nadmiernemu zawilgoceniu,  to  do  układania  kolejnej
warstwy można przystąpić dopiero po jego naturalnym osuszeniu. Po osuszeniu podłoża Inspektor Nadzoru oceni jego
stan  i  ewentualnie  zaleci  wykonanie  niezbędnych  napraw.  Jeżeli  zawilgocenie  nastąpiło  wskutek  zaniedbania
Wykonawcy, to naprawę wykona on na własny koszt.

5.4  Podbudowy i podsypki z kruszyw

Podbudowa z kruszyw powinna być wykonywania na warstwie sprawdzonej pod względem zgodności z projektowanymi
rzędnymi. Minimalną grubość warstwy oraz materiał podbudowy określa projekt i jest ona zmienna w zależności od
przeznaczenia poszczególnych nawierzchni.
Jednorazowemu zagęszczeniu  nie  powinna  podlegać  warstwa  kruszywa większa  niż  30  cm.  Stopień  zagęszczenia
podbudowy  określa  dokumentacja  techniczna.  Zagęszczenie  należy  przeprowadzać  przy  użyciu  walca  drogowego.
Zagęszczanie nie powinno powodować wyciskania się kruszywa w powierzchnię koryta.
Dokładność  wykonania  należy  sprawdzić  poprzez  porównanie  niwelety  koryta  z  niweletą  zagęszczonej  warstwy
podbudowy.
W przypadku stwierdzenia niedokładności  wykonania tej warstwy należy takie miejsca skorygować przez usunięcie
(uzupełnienie) źle wykonanych odcinków i ponowne zagęszczenie.

5.5  Krawężniki obrzeża

Przed  układaniem  krawężników  i  obrzeży  należy  wykonać  wykop  pod  ich  wbudowanie  zgodny  z  projektem  i
wytyczeniem geodezyjnym.  Krawężniki  należy  układać  na  podsypce  cementowo  -  piaskowej  i  ławie  betonowej  z
oporem. Należy szczególną uwagę zwrócić na rzędne krawężników podane w dokumentacji technicznej Tylna ściana
krawężnika i ławy, po ustawieniu obsypać piaskiem, żwirem, tłuczniem lub miejscowym gruntem przepuszczalnym, i
ubić  Spoiny wypełnić zaprawą cementowo-piaskową, przy czym szerokość spoin nie powinna przekraczać 0,7 cm.
Parametry techniczne krawężników określa dokumentacja techniczna.
Obrzeża betonowe zatopione na równo z nawierzchnią układać na podsypce cementowo piaskowej z wypełnieniem
spoiny zaprawą cementowo – piaskową, szerokości max. 1 cm. Spoiny wypełnić na pełną głębokość.

5.6  Nawierzchnie

5.6.1 Układanie nawierzchni z kostki kamiennej

5.6.1.1 Układanie kostki regularnej
Kostka regularna może być układana:
 w rzędy poprzeczne, prostopadłe do osi drogi,
 w rzędy ukośne, pod kątem 45o do osi drogi,
 w jodełkę.
Deseń nawierzchni z kostki regularnej powinien być dostosowany do wymiarów kostki. Kostki duże o wysokości kostki
od 16 do 18 cm powinny być układane w rzędy poprzeczne. Kostki średnie o wysokości od 12 do 14 cm oraz kostki
małe, o wysokości od 8 do 10 cm, mogą być układane w rzędy poprzeczne, w rzędy ukośne lub w jodełkę.
Układanie kostek przy krawężnikach wymaga stosowania kostek regularnych łącznikowych dla uzyskania mijania się
spoin w kierunku podłużnym.
Warunki układania kostki rzędowej są takie same jak dla kostki regularnej.
Kostkę rzędową układa się w rzędy poprzeczne prostopadłe do osi drogi. Dopuszcza się układanie kostek w rzędy
ukośne lub jodełkę.

5.6.1.2 Szczeliny dylatacyjne
Szczeliny dylatacyjne poprzeczne należy stosować w nawierzchniach z kostki na zaprawie cementowej w odległości od
10 do 15 m oraz w takich miejscach, w których występuje dylatacja podbudowy lub zmiana sztywności podłoża.
Szczeliny  podłużne  należy  stosować  przy  ściekach  na  jezdniach  wszelkich  szerokości  oraz  pośrodku  jezdni,  jeżeli
szerokość jej przekracza 10 m lub w przypadku układania nawierzchni połową szerokości jezdni.
Przy układaniu nawierzchni z kostki na podbudowie betonowej - na podsypce cementowo-żwirowej z zalaniem spoin
zaprawą cementowo-piaskową, szczeliny dylatacyjne warstwy jezdnej należy wykonywać nad szczelinami podbudowy.
Szerokość szczelin dylatacyjnych powinna wynosić od 8 do 12 mm.
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5.6.1.3 Warunki przystąpienia do robót
Kostkę  na  zaprawie  cementowo-piaskowej  i  cementowo-żwirowej  można  układać  bez  środków  ochronnych  przed
mrozem, jeżeli temperatura otoczenia jest +5oC lub wyższa. Nie należy układać kostki w temperaturze 0oC lub niższej.
Jeżeli w ciągu dnia temperatura utrzymuje się w granicach od 0 do +5oC, a w nocy spodziewane są przymrozki, kostkę
należy zabezpieczyć przez nakrycie materiałem o złym przewodnictwie cieplnym. Świeżo wykonaną nawierzchnię na
podsypce cementowo-żwirowej należy chronić w sposób podany w PN-B-06251 [6].

5.6.1.4 Ubijanie kostki
Sposób ubijania kostki powinien być dostosowany do rodzaju podsypki oraz materiału do wypełnienia spoin.
a) Kostkę na podsypce żwirowej lub piaskowej przy wypełnieniu spoin żwirem lub piaskiem należy ubijać trzykrotnie.

Pierwsze  ubicie  ma  na  celu  osadzenie  kostek  w  podsypce  i  wypełnienie  dolnych  części  spoin  materiałem z
podsypki. Obniżenie kostki w czasie pierwszego ubijania powinno wynosić od 1,5 do 2,0 cm.
Ułożoną nawierzchnię z kostki zasypuje się mieszaniną piasku i żwiru o uziarnieniu od 0 do 4 mm, polewa wodą i
szczotkami wprowadza się kruszywo w spoiny. Po wypełnieniu spoin trzeba nawierzchnię oczyścić szczotkami, aby
każda kostka była widoczna, po czym należy przystąpić do ubijania.
Ubijanie kostek wykonuje się ubijakami  stalowymi o ciężarze około 30 kg,  uderzając  ubijakiem każdą kostkę
oddzielnie. Ubijanie w przekroju poprzecznym prowadzi się od krawężnika do środka jezdni.
Drugie ubicie należy poprzedzić uzupełnieniem spoin i polać wodą.
Trzecie  ubicie  ma  na  celu  doprowadzenie  nawierzchni  kostkowej  do  wymaganego  przekroju  poprzecznego  i
podłużnego jezdni. Zamiast trzeciego ubijania można stosować wałowanie walcem o masie do 10 t - najpierw w
kierunku podłużnym, postępując od krawężników w kierunku osi, a następnie w kierunku poprzecznym.

b) Kostkę na podsypce żwirowo-cementowej przy wypełnianiu spoin zaprawą cementowo-piaskową, należy ubijać
dwukrotnie.
Pierwsze mocne ubicie powinno nastąpić przed zalaniem spoin i spowodować obniżenie kostek do wymaganej
niwelety.
Drugie  -  lekkie  ubicie,  ma  na  celu  doprowadzenie  ubijanej  powierzchni  kostek  do  wymaganego  przekroju
poprzecznego jezdni. Drugi ubicie następuje bezpośrednio po zalaniu spoin zaprawą cementowo-piaskową.
Zamiast drugiego ubijania można stosować wibratory płytowe lub lekkie walce wibracyjne.

c) Kostkę na podsypce żwirowej przy wypełnieniu spoin masą zalewową należy ubijać trzykrotnie. Spoiny zalewa się
po całkowitym trzykrotnym ubiciu nawierzchni.
Kostki, które pękną podczas ubijania powinny być wymienione na całe. Ostatni rząd kostek na zakończenie działki
roboczej, przy ubijaniu należy zabezpieczyć przed przesunięciem za pomocą np. belki drewnianej umocowanej
szpilkami stalowymi w podłożu.

5.6.1.5 Wypełnienie spoin
Zaprawę cementowo-piaskową można stosować przy nawierzchniach z kostki każdego typu układanej na podsypce
cementowo-żwirowej.  Bitumiczną  masę  zalewową  należy  stosować  przy  nawierzchniach  z  kostki  nieregularnej
układanej na podsypce bitumiczno-żwirowej, żwirowej lub piaskowej. Wypełnienie spoin piaskiem można stosować przy
nawierzchniach z kostki nieregularnej układanej na podsypce żwirowej lub piaskowej.
Wypełnienie spoin zaprawą cementowo-piaskową powinno być wykonane z zachowaniem następujących wymagań:
 piasek powinien odpowiadać wymaganiom wg pkt. 2.5,
 cement powinien odpowiadać wymaganiom wg pkt. 2.4,
 wytrzymałość zaprawy na ściskanie powinna wynosić nie mniej niż 30 MPa,
 przed rozpoczęciem zalewania kostka powinna być oczyszczona i dobrze zwilżona wodą z dodatkiem 1% cementu

w stosunku objętościowym,
 głębokość wypełnienia spoin zaprawą cementowo-piaskową powinna wynosić około 5 cm,
 zaprawa cementowo-piaskowa powinna całkowicie wypełnić spoiny i tworzyć monolit z kostką.
 wypełnienie spoin masą zalewową powinno być wykonane z zachowaniem następujących wymagań:
 masa zalewowa powinna odpowiadać wymaganiom wg pkt. 2.7,
 spoiny przed zalaniem masą zalewową powinny być suche i dokładnie oczyszczone na głębokość około 5 cm,

 bezpośrednio przed zalaniem masa powinna być podgrzana do temperatury od 150 do 180oC,
 masa powinna dokładnie wypełniać spoiny i wykazywać dobrą przyczepność do kostek.
 Wypełnianie spoin przez zamulanie piaskiem powinno być wykonane z zachowaniem następujących wymagań:
 piasek powinien odpowiadać wymaganiom wg pkt. 2.5,
 w czasie zamulania piasek powinien być obficie polewany wodą, aby wypełnił całkowicie spoiny.

5.6.2 Pielęgnacja nawierzchni
Sposób pielęgnacji nawierzchni zależy od rodzaju wypełnienia spoin i od rodzaju podsypki.
Pielęgnacja  nawierzchni  kostkowej,  której  spoiny  są  wypełnione  zaprawą cementowo-piaskową polega na polaniu
nawierzchni  wodą w kilka  godzin po zalaniu spoin i  utrzymaniu  jej  w stałej  wilgotności  przez okres  jednej  doby.
Następnie nawierzchnię należy przykryć piaskiem i utrzymywać w stałej wilgotności przez okres 7 dni. Po upływie od 2
do 3 tygodni - w zależności od warunków atmosferycznych, nawierzchnię należy oczyścić dokładnie z piasku i można
oddać do ruchu.
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Nawierzchnia kostkowa, której spoiny zostały wypełnione masą zalewową, może być oddana do ruchu bezpośrednio po
wykonaniu, bez czynności pielęgnacyjnych.
Nawierzchnia kostkowa, której spoiny zostały wypełnione piaskiem i pokryte warstwą piasku, można oddać natychmiast
do ruchu. Piasek podczas ruchu wypełnia spoiny i po kilku dniach pielęgnację nawierzchni można uznać za ukończoną.

5.6.3 Nawierzchnia z płyt kamiennych 125x50x8 cm
Przed przystąpieniem do wykonania nawierzchni należy zgłosić do odbioru warstwy podkładowe.
Nawierzchnia  winna  być  obramowana  obrzeżami  zabezpieczonymi  ze  strony  zewnętrznej  przed  ewentualnymi
przesunięciami.
Płyty układa się na podsypce cementowo-piaskowej lub podłożu piaszczystym w taki sposób, aby szczeliny między
płytami wynosiły max 8 mm.
Płyty przy krawężnikach i obrzeżach należy układać w taki sposób, aby ich górna krawędź znajdowała się powyżej
górnej krawędzi obramowania.
Spoiny pomiędzy płytami po oczyszczeniu powinny być zamulone piaskiem na pełną grubość płyty lub wypełnione
zaprawą cementowo-piaskową. Chodnik, którego spoiny wypełnione są zaprawą cementową, należy pokryć warstwą
piasku grubości od 1,0 do 1,5 cm. Piasek należy zwilżyć wodą i utrzymywać w stanie wilgotnym w ciągu 10 dni.

5.7  Organizacja ruchu

W projekcie przewidziano docelowe pionowe oznakowanie dróg ze znaków drogowych na słupkach z rur stalowych
ocynkowanych zabetonowanych w gruncie lub na uchwytach mocowanych do ściany w garażu podziemnym.
Oznakowanie poziome malowane.
Projekt docelowej organizacji ruchu przedstawiono w projekcie drogowym.

6.  KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1  Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w Ogólnej Specyfikacji (OST) 00-00.

6.2  Badania przed przystąpieniem do wykonywania robót drogowych

Przed przystąpieniem do robót, Wykonawca powinien przedstawić odpowiednie atesty na przeznaczone do wbudowania
materiały, wykonać badania kruszyw przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Inspektorowi
nadzoru w celu akceptacji.
Niezależnie  od  posiadanego  atestu,  Wykonawca  powinien  przedstawiać  na  życzenie  Inspektora  Nadzoru  wyniki
bieżących badań wyrobów betonowych na ściskanie. Zaleca się, aby do badania wytrzymałości na ściskanie pobierać 6
próbek (kostek) dziennie (przy produkcji dziennej ok. 600 m2 powierzchni kostek ułożonych w nawierzchni).

6.3  Badania w trakcie i po wykonywaniu robót drogowych

W czasie  wykonywania  robót  Wykonawca  powinien  prowadzić  doraźne  kontrole  wszystkich  asortymentów  robót,
składających się na ogólny element. Kontrola obejmować powinna zgodność wykonywanych robót z dokumentacją
projektową,  i  normami  branżowymi.  Częstotliwość  kontroli  powinna  być  uzależniona  od  potrzeb  gwarantujących
wykonanie robót zgodnie z wymaganiami, nie rzadziej jednak niż przed upływem każdego dnia roboczego.

6.3.1 Sprawdzanie podłoża i podbudowy
Sprawdzenie podłoża i podbudowy polega na stwierdzeniu ich zgodności z dokumentacją projektową i odpowiednimi
SST.
Dopuszczalne tolerancje wynoszą dla:
 głębokości koryta:
 o szerokości do 3 m: ±1 cm,
 o szerokości powyżej 3 m: ±2 cm,
 szerokości koryta: ±5 cm.
Sprawdzenie podsypki w zakresie grubości i wymaganych spadków poprzecznych i podłużnych polega na stwierdzeniu
zgodności z dokumentacją projektową.

6.3.2 Sprawdzanie nawierzchni
Sprawdzenie  prawidłowości  wykonania  nawierzchni  polega  na  stwierdzeniu  zgodności  wykonania  z  dokumentacją
projektową oraz sprawdzeniu:
 pomierzenie szerokości spoin,
 sprawdzenie prawidłowości ubijania (wibrowania),
 sprawdzenie prawidłowości wypełnienia spoin,
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 sprawdzenie, czy przyjęty deseń (wzór) i kolor nawierzchni jest zachowany
 sprawdzenie cech geometrycznych nawierzchni.

 konstrukcję nawierzchni,
 równość nawierzchni,
 profil poprzeczny,
 równoległość spoin.

 Sprawdzenie za pomocą niwelacji profilu podłużnego, biorąc pod uwagę punkty charakterystyczne
 Jednak nie rzadziej niż co 100 m.
 Odchylenia od projektowanej niwelety w punktach załamania niwelety nie mogą przekraczać  3cm.

 Sprawdzenie przekroju poprzecznego za pomocą szablonu z poziomicą, co najmniej raz na 
 każde 150 do 300 m2 i w miejscach wątpliwych, jednak nie rzadziej niż co 50 m.
 Dopuszczalne odchylenia od projektowanego profilu wynoszą  0,3%

7.  PRZEDMIAR I OBMIAR ROBÓT

7.1  Ogólne zasady przedmiaru i obmiaru robót

Przedmiaru i obmiaru ilości robót dokonuje się zgodnie z zasadami podanymi w Ogólnej Specyfikacji (OST) 00-00.

Prowadzenie szczegółowych obmiarów robót jest niezbędne tylko dla prac, które zgodnie z zapisami umowy rozliczane
będą na podstawie cen jednostkowych i do nich się odnoszą wszystkie ustalenia niniejszego punktu.
Dla umów ryczałtowych obmiar sprowadza się jedynie do szacunkowego określenia zaawansowania robót dla potrzeb
wystawienia przejściowej faktury.

8. ODBIÓR ROBÓT

Odbioru robót dokonuje się zgodnie z ogólnymi zasadami podanymi w Ogólnej Specyfikacji (OST) 00-00.
Szczegółowe zasady odbiorów robót i płatności za ich wykonanie określa umowa.

8.1  Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu

Przy robotach drogowych elementami ulegającymi zakryciu są podłoża i poszczególne warstwy w podbudowach pod
nawierzchnie i nawierzchniach wielowarstwowych.
Odbiór podłoży (koryta) musi być dokonany przed rozpoczęciem układania warstw podbudów, natomiast odbiór każdej
ulegającej zakryciu warstwy podbudów i nawierzchni wielowarstwowych po jej wykonaniu, a przed ułożeniem kolejnej
warstwy.
W trakcie odbioru podłoży należy przeprowadzić badania wymienione w pkt. 5.3, 6.2 i 6.3.1 niniejszej specyfikacji.
Wyniki badań należy porównać z wymaganiami dotyczącymi podłoży, określonymi w pkt. 5.3.
W trakcie  odbiorów  kolejnych  warstw  podbudów  i  nawierzchni  wielowarstwowych,  należy  przeprowadzić  badania
wymienione  w  pkt.  6.3.  niniejszej  specyfikacji.  Wyniki  badań  należy  porównać  z  wymaganiami  dotyczącymi
poszczególnych warstw podbudów i nawierzchni, podanymi w pkt. 5.6. niniejszej specyfikacji. Jeżeli wszystkie pomiary i
badania  dały  wynik  pozytywny  można  uznać  podłoża  lub  poszczególne  warstwy  podbudów  i  nawierzchni
wielowarstwowych  za  wykonane  prawidłowo,  tj.  zgodnie  z  dokumentacją  projektową  oraz  ST  i  zezwolić  na
przystąpienie do kolejnego etapu robót drogowych.
Jeżeli  chociaż  jeden  wynik  badań  jest  negatywny  podłoże  lub  kolejna  warstwa  podbudów  i  nawierzchni
wielowarstwowych nie powinny być odebrane. W takim przypadku należy ustalić zakres prac i rodzaje materiałów
koniecznych do usunięcia nieprawidłowości. Po wykonaniu ustalonego zakresu prac należy ponownie przeprowadzić
badania nie odebranego podłoża lub nie przyjętej warstwy podbudów i nawierzchni wielowarstwowych.
Wszystkie ustalenia związane z dokonanym odbiorem robót ulegających zakryciu oraz materiałów należy zapisać w
dzienniku budowy lub protokole podpisanym przez przedstawicieli Zamawiającego (Inspektor nadzoru) i Wykonawcy
(Kierownik budowy).

8.2  Odbiór częściowy

Odbioru częściowego robót dokonuje się zgodnie z ogólnymi zasadami podanymi w Ogólnej Specyfikacji (OST) 00-00.

8.3  Odbiór ostateczny (końcowy)

Odbioru końcowego robót dokonuje się zgodnie z ogólnymi zasadami podanymi w Ogólnej Specyfikacji (OST) 00-00.
Szczegółowe zasady odbioru końcowego
W toku odbioru komisja obowiązana jest zapoznać się z przedłożonymi dokumentami, przeprowadzić badania zgodnie z
wytycznymi podanymi w pkt. 6.2. i 6.3 niniejszej ST, porównać je z wymaganiami podanymi w pkt. 5 oraz dokonać
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oceny wizualnej. Roboty drogowe   powinny być odebrane, jeżeli wszystkie wyniki badań są pozytywne, a dostarczone
przez wykonawcę dokumenty są kompletne i prawidłowe pod względem merytorycznym. Jeżeli chociażby jeden wynik
badań  był  negatywny  roboty  drogowe  nie  powinny  być  przyjęte.  W  takim  wypadku  należy  przyjąć  jedno  z
następujących rozwiązań:
 jeżeli to możliwe należy ustalić zakres prac korygujących, usunąć niezgodności izolacji z wymaganiami określonymi

w pkt. 5 i przedstawić ją ponownie do odbioru,
 jeżeli odchylenia od wymagań nie zagrażają bezpieczeństwu użytkownika drogi, oraz nie ograniczają jej trwałości,

zamawiający  może  wyrazić  zgodę  na  dokonanie  odbioru  końcowego  z  jednoczesnym  obniżeniem  wartości
wynagrodzenia w stosunku do ustaleń umownych,

 w przypadku,  gdy  nie  są  możliwe  podane  wyżej  rozwiązania  wykonawca  zobowiązany  jest  usunąć  wadliwie
wykonane roboty, wykonać ja ponownie i powtórnie zgłosić do odbioru.

W przypadku niekompletności  dokumentów odbiór  może być  dokonany po  ich  uzupełnieniu.  Z  czynności  odbioru
sporządza się protokół podpisany przez przedstawicieli zamawiającego i wykonawcy. Protokół powinien zawierać:
 ustalenia podjęte w trakcie prac komisji,
 ocenę wyników badań,
 wykaz wad i usterek ze wskazaniem sposobu ich usunięcia,
 stwierdzenie zgodności lub niezgodności wykonania robót drogowych z zamówieniem.
Protokół  odbioru  końcowego  jest  podstawą  do  dokonania  rozliczenia  końcowego  pomiędzy  zamawiającym  a
wykonawcą.

8.4  Odbiór po upływie okresu rękojmi i gwarancji

Odbioru robót po upływie okresu rękojmi i gwarancji dokonuje się zgodnie z ogólnymi zasadami podanymi w Ogólnej
Specyfikacji (OST) 00-00, z uwzględnieniem zasad opisanych w pkt. 8.3 „Odbiór ostateczny (końcowy)”.

9.  ROZLICZENIE ROBÓT

Ogólne zasady rozliczenia robót i płatności za ich wykonanie podane są w Ogólnej Specyfikacji (OST) 00-00.
W przypadku rozliczeń na podstawie cen jednostkowych jednostek obmiarowych, określonych w pkt. 7 Specyfikacji,
kwota ryczałtowa obejmuje:
 przygotowanie i zabezpieczenie robót,
 prace pomiarowe,
 oznakowanie robót,
 usunięcie i ewentualne rozścielenie ziemi urodzajnej (humusu) z terenu budowy,
 wykonanie wykopów i korytowania pod projektowane nawierzchnie i chodniki,
 wykonanie i zagęszczenie nasypów z gruntu rodzimego lub dowiezionego (w miejscach tego wymagających)
 zabezpieczenie wykopów przed napływem wód opadowych,
 niezbędny transport materiałów sypkich (piaski i kruszywa) pozostawionych do zasypki wykopu w obrębie placu

budowy lub do i z miejsc tymczasowego odkładu, zgodnie z projektem organizacji robót,
 wykonanie wszystkich niezbędnych badań i pomiarów prawidłowości wykonanych robót ziemnych,
 wykonanie podbudowy,
 wykonanie niezbędnych badań zagęszczenia warstw podbudowy i odsączających,
 ustawienie krawężników i obrzeży,
 wykonanie nawierzchni,
 ustawienie znaków drogowych,
 wykonanie niezbędnych badań prawidłowości zakończonych robót drogowych,
 zabezpieczenie sąsiednich obiektów przed zniszczeniem i uszkodzeniem w trakcie robót ziemnych (w miejscach

zagrożenia),
 utrzymywanie w stanie przejezdnym dróg dojazdowych,
 utrzymywanie w czystości okolicznych utwardzonych dróg,
 mycie kół samochodów przed wyjazdem z placu budowy,
 wyrównanie i uporządkowanie terenu po zakończeniu robót,
 koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko.

10.  DOKUMENTY ODNIESIENIA

Podstawowymi  dokumentami  odniesienia  jest  dokumentacja  projektowa,  opisująca  przedmiot  zamówienia  na
wykonanie robót budowlanych.  Zawartość  i  układ dokumentacji  projektowej przedstawiono w Ogólnej  Specyfikacji
Technicznej (OST) 00-00.
Pozostałe dokumenty:
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10.1  Ustawy

Wykaz podstawowych ustaw zawarto w OST 00-00.
Pozostałe ustawy:
 Ustawa z dn. 4 lutego 1994 r. – Prawo geologiczne i górnicze (tekst jednolity Dz. U. z 2005 r. Nr 228 poz. 1947 z

późn. zm.)
 Ustawa z dn. 18 lipca 2001 r. – Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2005 r. nr 239 poz. 2019 z późn. zm.)
 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach – (tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. nr 185 poz. 1243 z późn. zm.)
 Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2003 r. nr 162, poz. 1568 z

późn. zm.).

10.2  Rozporządzenia

Wykaz podstawowych rozporządzeń zawarto w OST 00-00.
Pozostałe rozporządzenia:
 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dn. 3 października 2005 r. ws. szczegółowych wymagań, jakim powinny

odpowiadać dokumentacje hydrogeologiczne i geologiczno-inżynierskie (Dz. U. 2005 nr 201 poz. 1673). 

 Rozporządzenie  Ministra  Spraw  Wewnętrznych  i  Administracji  z  dn.  24  września  1998  r.  ws.  ustalania

geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz. U nr 126 poz. 839).

10.3  Normy

 PN-B-02480:1986 Grunty budowlane - Określenia, symbole, podział i opis gruntów
 PN-EN ISO 14688 Badania geotechniczne – Oznaczanie i klasyfikowanie gruntów
 PKN-CEN ISO/TS 17892:2009 Badania geotechniczne - Badania laboratoryjne gruntów
 PN-B-04452:2002 Geotechnika. Badania polowe
 PN-B-04481:1988 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu
 PN-B-06050:1999 Geotechnika - Roboty ziemne -- Wymagania ogólne
 PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania
 PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; żwir i mieszanka.
 PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych.
 PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni
 BN - 72/ 8932-01 Budowle drogowe. Roboty ziemne.
 PN - EN 1338: 2005 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badań.
 PN - EN 1340: 2004 Krawężniki. Wymagania i metody badań.
 PN - EN 12620: 2004 Kruszywa do betonu.
 PN - EN 13139: 2003 Kruszywa do zaprawy.
 PN - B -11210: 1996 Kamień łamany.
 PN-B-06714-12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie zawartości zanieczyszczeń obcych.
 PN-B-06714-13 Kruszywa mineralne. Badania . Oznaczanie zawartości pyłów mineralnych.
 PN-B-06714-15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczenie składu ziarnowego.
 PN-B-06714-16 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie kształtu ziarn.
 PN-B-06714-26 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości zanieczyszczeń organicznych.
 PN-S-06102:1996 „Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie."

10.4  Inne dokumenty

 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych wyd. Instytutu Techniki Budowlanej.
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