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grubość zmienna - wyrównanie z betonu asfalowego 
BA16W wg WT2 z 2016r.  
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4cm w-wa ścieralna z masy min. bitum.

5cm w-wa wiążąca z masy min bitum.
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4cm w-wa ścieralna z masy min. bitum.

5cm w-wa wiążąca z masy min bitum.

grubość zmienna - wyrównanie z betonu asfalowego
                              BA16W wg WT2 z 2016r. do gr. 6cm
                              wyrównanie z kruszywa łamanego 0/31mm  
                              dla grubości warstwy powyżej 6cm

Data opracowania

  Zarząd Dróg Powiatowych w Radzyniu Podlaskim
ul. Warszawska 100,  21-300 Radzyń Podlaski  

Jan Żerebiec 
21-300 Radzy  Podl. 
ul.Powsta ców Styczniowych 17 
upr. bud. nr LUB/0008/OHOD/04

listopad 2022r.

Nazwa  opracowania

Zarządca Drogi

Temat rysunku

Projektant

Przebudowa dróg powiatowych
na odcinku Kąkolewnica - Brzozowica Duża, 
droga nr 1202L od km 0+019 do km 4+668 

oraz droga nr 1200L od km 0+000 do km 3+204 
o łącznej długości 7 853mb

PROFIL PODŁUŻNY
skala 1 : 1 000 / 1000
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