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OPIS TECHNICZNY

do projektu docelowej organizacji ruchu dla zadgmra
Budowa Centrum Przesiadkowego typu Park & Ride

przy dworcu PKP w Rudicu

1. WPROWADZENIE.

Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej megeji ruchu dla zadania p.n.
Budowa Centrum Przesiadkowego typu Park&Ride prggrdu PKP w Rudzicu.
System Park&Ride — czyli System Parkuj i detha za zadanie tworzenia miejsc
parkingowych w rejonie peryferyjnych przystankownkanikacji zbiorowej dla kierowcow
chacych dalsz podr@ kontynuowé transportem zbiorowym dowgcym ich do centrow
miast,

Przedmiotowy koncepcja ma beZpsdni zwhzek i stanowi kontynuagjprojektu
realizowanego w roku 2015 a obecnie aktualizowanegderenie Gminy Rudziniec p.n.
Poprawa bezpiecastwa ruchu przy drodze powiatowej nr 2918 S ulichwiGka w
Rudzihcu. Rozwjzanie projektowe tam przedstawione mialo na celysde
zagospodarowanie terenu w rejonie ¢tz Gminy Rudziniec z uwzglinieniem zaréwno
potrzeb komunikacyjnych mieszikedw jak réwnie ogdlnego podniesienia poziomu
bezpieczastwa.

Niniejsza dokumentacja ma na celu pgzminie obu obiektow co skutkowaedzie w
pierwszej kolejnéci podniesieniem bezpieazswa ruchu drogowego i pieszego, poprawy
obstugi komunikacyjnej pagsarow komunikacji zbiorowej jak i wprowadzenie novjaosci
ustug komunikacyjnych jakim jest System Park&Riki®rego walory opisano powgj.

Ogodlnym zamiarem jest aby oba obiekty powstawétynolegle jako jedna inwestycja
jednak organizacja ruchu jest opracowanazaeknae by wprowadzana niezataie

Projektowana organizacja ruchu ma na celu wprowadz®zwipzair pozwalagcych na
mozliwie najwicksze podniesienie poziomu bezpietstea ruchu zaréwno dla ruchu

kotowego jak i pieszego.
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2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowy obiekt zlokalizowany jest w potnocoeggsci miejscowdci Rudziniec
na odcinku pomidzy dworcem kolejowym PKP, ulicGliwicka prowadaca w swymsladzie
szlak Drogi Powiatowej nr 2918S i Widolejowsa od strony zachodniej zlokalizowang s
budynki mieszkalne. Obecnie teren na zmiGowane zagospodarowanie: gtdwnagscz
przedmiotowego terenu zlokalizowana na dziatkacrasméciowych nr 76, 77 jest
zagospodarowana jako ogrodki dziatkowe w niezbyirgm stanie zagospodarowaniag&z
znajdupca s¢ pomidzy budynkiem dworca a kradzia ogrodkéw dziatkowych jest
wykonana w technologii nawierzchni z betonu asfe#tgo wsrednim stanie technicznymg s
to dziatki o numerach 78, 81, 75, 136/26, 159/%&%)/14, 187/90. Na pozostatych dziatkach
wystepuje teren zagospodarowany ziglami i mag architektug skwer.

Ulica Gliwicka na przedmiotowym odcinku keaye st z nasgpujgcymi ciggami
komunikacyjnymi:
* Po stronie lewej ulica dojazdowa do dworca PKP Rudz Gliwicki,
* Po stronie prawej droga dojazdowa zlokalizowana twizdinii kolejowej
prowadaca do lasu,
* Po stronie lewej ulica Kolejowactiaca ulig lokalng prowadzaca w kierunku
budynkow mieszkalnych jedno i wielorodzinnych,
Ulica Gliwicka jest wanym cihgiem komunikacyjnym teacym w szlaku Drogi Powiatowej
nr 2918 S prowadzym od skrzyowania z Drog Wojewddzk nr 408 na terenie Gminy
Sanicowice poprzez skrzpwanie z Drog Krajowg nr 40 & do skrzyowania z Drog
Powiatowy nr 2946 S w miejscowici Btotnica Strzelecka. Z uwagi na dobregualenie drogi
Krajowej nr 40 z Autostrad A-4 wezet tany” na przedmiotowej drodze oprocz ruchu
lokalnego znajduje sipewien odsetek ruchu tranzytowego.

Przedmiotowy rejon jest istotny dla miejsc@sioRudziniec poniewa znajduje s
przy nim Urad Gminy, poczta, apteka, dworzec kolejowy oraznezbiekty handlowo-
ustugowe. W zwizku z tym w przedmiotowym rejonie wypuje nasilenie ruchu kotowego
oraz pieszego zwianego z dojazdem lub doiem do wyej wymienionych obiektow
uzyteczndgci publicznej.

Wobec powyszych wzgédow lokalizacja systemu Park&Ride w stabo
zagospodarowanym terenie pedry budynkiem dworca PKP, a ulicKolejows daje
niezwykle dogodne podenie, sytuujc obiekt w Centrum miejscowoi, a jednak poza
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bezpadrednim wptywem gtéwnego ruchu tranzytowego i lolkego. JednocZaie lokalizacja
ta pozwala na doprowadzenie ruchu: kotowego, pgszewerowego, a tak komunikacji
zbiorowej do tradycyjnej lokalizacji tego typu ugtoa terenie miejscowoi.

Trzeba stwierdZj ze w stanie istnigcym skrzyowanie ulic: Gliwickiej z Kolejow z
drogg dojazdow do dworca PKP oraz z drgpgdojazdowy do lasu jest punktem
zmniejszajcym bezpieczestwo ruchu, mimoze ostatnie dwie drogiagsobcihzone ruchem o
znikomym nagzeniu i tak skrzyowanie pg¢ciowylotowe stanowi element pogarsmaj
bezpieczastwo ruchu, sytuagjpogarsza fakt braku czytelnegoge#enia ulic co powoduje,
7ze niezagospodarowane powierzchnie wykorzystywamejako miejsca parkingowe w
zupetnie dowolny sposob. Fakt tak dowolnego poxdgstdia samochodow tak ujemnie
wptywa na bezpieczstwo ruchu zaréwno kotowego jak i pieszego. Trzstwaerdzt, ze w
tym wianie rejonie odbywa siruch pieszy porgdzy Urzdem Gminy, a placéwkami
handlowymi, pomjdzy przystankami komunikacji zbiorowe;j.

W roku 2015 na zlecenie Powiatowego Zdtz Drég w Gliwicach zostat opracowany
projekt poprawy bezpiec#istwa ruchu w tym rejonie, ktdry poprzez wyznaczexzgelnych
krawedzi Drogi Powiatowej, miejsc parkingowych oraz dwyloa najistotniejsze przeja dla
pieszych w formie progu spowalniaggo pomgdzy wegciem do Urzdu Gminy a wejciem
do budynku Apteki/Poczty w znagzy sposéb poprawi bezpiegztwo ruchu w
przedmiotowym rejonie, Zaobecnie projektowana inwestycja w dobry sposolsngiss w
to zadanie poprzez clloy zmniejszenie ilgci pojazdéw parkuicych w przypadkowych
miejscach, ktére dmla mogty korzysta z parkingu projektowanego w ramach systemu
Park&Ride.

Na przedmiotowym obiekcie praktycznie nie wyatje oznakowanie jedynie w

rejonie zjazdu na DregPowiatowg wyskepuje znak ugp pierwszéstwa.

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO.

W ramach przedmiotowego rozania projektuje si Centrum Przesiadkowe przy
przebudowanej istniggej drodze dojazdowej do budynku Dworca PKP w ferroivalu
wokot ktorego bdzie obywat si ruch zarowno autobusow jak i pojazdow osobowych
korzystagcych z parkingu. Zaktada ¢size ruch rowerowy édzie odbywat s ciggami
pieszymi z wyznaczonymi przgjami pieszo-rowerowymi do wiaty dla roweréw, rygieszy

bedzie posiadat dégia w poblie Dworca zabezpieczone wyznaczonymi pidemi dla
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pieszych. Ruch kotowy wzdiuw obwiedni wyspy z miejscami parkingowymidzie
odbywat s¢ jednokierunkowo co podkino znakami D-3 i B-2.

W ramach przedmiotowego rozwmania wyznacza sipas przystankowy dla autobuséw o
szerokdci 3,00 rozpoczynagy sk przy odcinku drogi manewrowej przylegegj do dworca
PKP i cggmcym sk dalej wzdhi zachodniej krawdzi wyspy centralnej, przystanki zosgan
oznakowane znakami D-15. Podziat przystankow jestlopny pierwszy z nich jako
przystanek do wysiadania, zdrugi jako przystanek do wsiadania. W ramach zjsnamia
ilosci powierzchni niezagospodarowanych pekgzono ilég¢ miejsc parkingowych w
siegaczu centralnym (w wyspie) do 23 oraz po wschqdstienie 6 stanowisk w tym dwa
rownolegte i trzy prostopadte (z tego 2 dla pojazad®ob niepetnosprawnych). Uddisviono
takze komunikagj z terenem kolejowym #cym przy torach poprzez wyznaczenie zjazdu o
szerokdci roboczej 6,00 m co podniesie bezpidgsteo ruchu kanalizgg go. Szczegoétowe
rozmieszczenie oznakowania projektowego przedstewa rysunku nr 02.

Drogi Gminne nie ¢dace drogami publicznymi w zakresie przedmiotowego
opracowania oznakowano tablicami D-52 i D-53 ozaacymi odpowiednio pocgki i
konce stref ruchu.

Teren dziatki 246/158 natg umocnt na szerokéri 8,30 m i lgdzie ona stanowi
teren dla ruchu pieszego, ale o nawierzchni wznorajidla ewentualnego najazdu pojazdéw
stuzb technicznych.

Zaprojektowany pas postojowy dla autobusow komujikabiorowej ledzie
wykonany na krawzniku obnizonym i w technologii kostki kamiennej, od stronygu
pieszego zastosowano kramik betonowy uliczny (dopuszczacdiakze zastosowanie tzw.
kraweznika peronowego utatwiggego wsiadanie — kwestia do rozmania na etapie projektu
budowlano-wykonawczego), miejsca parkingowe zagtojgano o wymiarach 2,50 x 5,00
m, réwniez za wyniesionym kragznikiem najazdowym zabudowanym na tawie betonowe.
Wszystkie jezdnie zaprojektowano jako wykonane whmelogii betonu asfaltowego
ograniczone obustronnie krasmnikami betonowymi ulicznymi zabudowanymi na tawie
betonowej z oporem, obmine krawgznik zastosowano na wjazdach i miejscach postojowych
w celu czytelnego rozgraniczenia funkcji poszczegéh powierzchni.

Catas¢ obiektu wraz z przebudowandrogy dojazdowy podporadkowano ulicy
Gliwickiej za pomog znaku B-20 i adekwatnego oznakowania poziomego.

Waznym elementem jest faktze na ulicy Kolejowe]j wprowadzono ruch

jednokierunkowy w strogp ulicy Osiedl@éczej, eliminujc tym samym pity — najbardziej
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niebezpieczny wlot na skrzgwanie z ulig Gliwicka, za& same skrzsowanie ulicy
Gliwickiej z drogy dojazdovg do Dworca (Centrum Przesiadkowego) i dratpjazdovd do
lasu zaproponowano w geometrii skiawania zwykiego. Réwnie zjazd od strony lasu
zostat podporgdkowany ulicy Gliwickiej znakiem B-20 i wyposany w oznakowane
przegcie dla pieszych

W przedmiotowej dokumentacji zatwierdzeniu przear&t Powiatowego podlega
bedzie pas drogowy ulic: Gliwickiej, Opolskiej, &mej, Kolejowej (odcinek w strenulicy
Osiedléczej wraz ze skrzpwaniem ulicy Osiedlgzej), natomiast pozostaty zakreglbie
podlegat zatwierdzeniu przez Wojta Gminy Rudzinigsko,ze oba rozwjzania g scisle ze

soly powigzane uznano za zasadne pokazanie ich na wspGamsizyl

4. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA.
4.1. Oznakowanie pionowe

4.1.1. Oznakowanie istniejce

L.p. |Symbol Elsozstc]
1 A-16 1
2 A-6a 2
3 A-7 5
4 B-15 1
5 B-20 2
6 B-36 1
7 D-6 4
8 D-15 1
9 D-18 3

10 Tablice typu E 4

4.1.2. Oznakowanie projektowane

llos¢

L.p. |[Symbol [szt]
1 A-7 2
2 B-20 2
3 B-21 1
4 B-21 3
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5 C-2 1

6 C-4 1

7 D-1 maly 2

8 D-15 2

9 D-18 3

10 D-3 4

11 D-6 8

12 P+R 3

13 T-29 1

14| Sanowiska” !

4.2. Oznakowanie poziome
Diugos¢ Powierzchnia

L.p. |Symbol [mb? [m?]

1 P-10 - 48,00
2 P-12 71,50 35,75
3 P-14 18,00 6,75
4 P-le 33,00 3,96
5 pP-21 - 4,56
6 P-24 - 1,52
7 P-3b 48,00 8,64
8 P-4 140,00 33,60
9 P-7b 21,00 5,04

Bariery taicuchowe ozdobne dla catego zakresu: 112,00 mb -aliteicja wg planu

sytuacyjnego

5. ZASADY UMIESZCZANIA | KONSTRUKCJA ZNAKOW.

Znaki naley umieszczé po prawej stronie jezdni, Zeli dotycz jadhcych wszystkimi
pasami ruchu.

Znaki mocuje s na konstrukcjach wsporczych tj. stupkach, ramaefisiegnikach
wykonanych z ocynkowanych rur lulgtewnikow, wzgkdnie innych ksztattownikow. Zaleca
si¢ umocowywanie znakow na stupkach metalowych o pogjelokrgtym. Dopuszcza gitez
wykorzystywanie stupow linii telekomunikacyjnychgtén, stupéw trakcyjnych i masztéw

sygnalizatorow orazcian budynkéw i wyjtkowo elementow konstrukcyjnych obiektow
7
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inzynierskich do umocowywania na nich konstrukcji paginugcych tarcze znakoéw, pod
warunkiem, ze umieszczenie znakugdrie zgodne z przepisami instrukcji i niedaie
wptywato na korozj obiektu.

Tarcze znakéw powinny byodchylone w poziomie od linii prostopadtej do @eszdni.
Odchylenie tarczy znakéw odblaskowych powinno wyéogoto 5 w kierunku jezdni. Jdi
znaki umieszczaneagsna tukach poziomych odchylenie tarczy znaku nalskorygowé
zaleznie od wielkdci promienia oraz od jego kierunku.

Odlegtas¢ znaku od jezdni powinna wyn@si
* naulicach 0,50 - 2,00 m od kraslzi jezdni. Odlegté¢ znaku od jezdni mierzysi
w poziomie od krawdzi jezdni do najbfiszego skrajnego punktu tarczy znaku.
* na pasie dzigtym jezdnie drég dwujezdniowych - 0,50 m od zetrmej
krawedzi opaski.

Wysoka¢ umieszczania znakow przy ulicach powinna wy&es2,00 m. Odlegh ta
odmierza si od dolnej krawdzi lub najnzej potazonego jej punktu.

Wyzej wymienione zasady zaczerghoi z Instrukcji [1]

Rury konstrukcji wsporczych znakoéw powinny odpowiadawymaganiom PN - H -
74219, PN - H - 74220. Powierzchnia zetwnna i wewgtrzna nie powinna wykazywavad
w postaci tusek, gknig¢, zwalcowa i naderwa. Dopuszczalneasrysy wynikagce z procesu
wytwarzania, mieszgze s¢ w granicach dopuszczalnych odchytek wymiarowycbadé rur
powinny by obckte réwno i prostopadle do osi rury. Rury powinny¢bproste.
Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna praekat 1,5 mm na 1 m diugai rury.
Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych prmemy: PN-H-
84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-84030-02. @mxynkowania rur stosuje ¢si
gatunek cynku Raf wedtug PN-H-82200.

Tarcze znakéw nalery wykona z blachy stalowej lub aluminiowej. Tarcza z blachy
stalowej powinna mie gruba&¢ conajmniej 1,00 mm, natomiast z blachy aluminiowe]
conajmniej 2 mm (j@i sa ttoczenia, a znakgdzie umieszczony w ramce to grébanaze
zmniejszy sie do 1,5 mm. Tarcza musi dyowna i gltadka - bez odksztaicgtaszczyzny
znaku, w tym pofatdow wgie¢, lokalnych wgniece lub nierowndci itp. Krawedzie znaku
musz by¢ rowne i nieostre. Tarcze znakow powinny zéspakryte folg odblaskowy Il
generacji.

Znaki wykorzystane do oznakowania miejsca roboy picy Gliwickiej oraz w rejonie

Centrum Przesiadkowego powinny¢bwykonane w rozmiarze srednie. Tarcze znakow
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powinny zost& pokryte folia odblaskowg Il generacji (powierzchnia czotowa
odblaskowa typ 2).
Wyzej wymienione zasady zaczerghoi z Instrukcji [1] oraz OST [4]
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