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OPIS TECHNICZNY

. Rodzaj i kategoria obiektu

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa ul. Mtynskiej wraz z infrastrukturg
towarzyszaca, tj. budows ciggu pieszo-jezdnego, chodnika, zjazdéw indywidualnych,
skrzyzowan, budowa kanalizacji deszczowej, budowa oswietlenia drogowego,
rozbidrka mostu na rzece Piesienica oraz budowa kladki pieszej na rzece Piesienica.

. Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem

- Materialy geodezyjne i plany sytuacyjno - wysokosciowe wraz z mapa
numeryczna wykonane przez uprawnionego geodete.

- Specyfikacje istotnych warunkdéw zamowienia.

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. Ustaw nr 43 z dn. 14 maja 1999 r., poz. 430) z pozniejszymi
Zmianami,

- Wizja lokalna w terenie.

. Zamierzony sposéb uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi — ul. Mtynskiej w m. Zblewo.

Istniejacy odcinek drogi stanowi droge wewnetrzna. Planuje si¢ podniesienie klasy
drogi do klasy drdg lokalnych ,,L” oraz docelowo wiaczenie do sieci drég publicznych
gminnych po przejeciu nieruchomosci w ramach specustawy. W projekcie przyjeto
wymagania techniczne jak dla drog lokalnych —,L”.

Szerokos¢ pasa drogowego na przedmiotowym odcinku waha si¢ od 16,4 do 21,5
m. Projektowany do rozbudowy odcinek drogi charakteryzuje si¢ ztym stanem
technicznym nawierzchni, posiada liczne ubytki i1 spgkania, w wielu miejscach
istniejgca podbudowa posiada niewystarczajaca nosnos¢ do przeniesienia obcigzen
spowodowanych ruchem drogowym.

Istniejaca warstwe jezdnag stanowi nawierzchnia asfaltowa oraz brukowa o zmiennej
szerokosci od 4,0 do 55 m. Ciagi piesze wystepuja obecnie lokalnie gtownie w
okolicy skrzyzowania, na catym odcinku drogi objetym rozbudows brak ciggdw
rowerowych. W pasie drogowym zlokalizowane sa: zjazdy indywidualne, publiczne,
skrzyzowania z drogami gminnymi.

Odwodnienie  nawierzchni  oraz  korpusu drogowego jest realizowane
powierzchniowo na przylegty teren, do istniejgcych rowdw przydroznych, odcinki
kanalizacji deszczowej wystepuja lokalnie.

Z uwagi na sktad istniejacej nawierzchni oraz ze wzgledu na liczne zjazdy oraz
ciaggi piesze, ktore warunkuja rozwigzania wysokosciowe, wykonanie naktadek jest nie
mozliwe do zastosowania. Ponadto wykonanie asfaltowych naktadek o wyznaczonej
grubosci nie znajduje ekonomicznego uzasadnienia. Wobec powyzszego podjeto
decyzje o rozbiorce istniejgcej nawierzchni wraz z konstrukcja.



W ciagu planowanego przebiegu chodnika znajduje si¢ obiekt mostowy. Jest to
most drogowy, po ktérym wczesniej odbywat sie ruch samochodowy i pieszy na
wydzielonych chodnikach. Obecnie ul. Mtynska jest ulica $lepa (konczy si¢ schodami
przy drodze wojewodzkie nr 214) i odbywa si¢ po niej ruch pieszy i rowerowy po
nawierzchni asfaltowej o szerokosci ~3,2 m znajdujacej na ptycie mostu. Jest to obiekt
jednoprzestowy o konstrukcji przesta plytowo-belkowej. Diugos¢ mostu wynosi
6,60 m natomiast dtugos¢ catkowita wraz ze skrzydtami to 14,60 m. Szerokos¢ mostu
wynosi 11,90 m w tym jezdnia porosnicta trawag o szerokosci 9,1 m na ktorej
wydzielony jest obecnie cigg pieszo-jezdny, oraz dwa chodniki o nawierzchni
betonowej o szerokosci 1,4 m zabezpieczone balustradg wykonang ze stupkow
betonowych i przeciagéw stalowych. Swiatto miedzy przyczétkami pod przestem
wynosi 6,10 m natomiast w korycie rzeki nastepuje zwezenie $cian przyczotkow
masywnych do ok. 4,1m. Koryto rzeki w obrebie obiektu umocnione jest
pozostatoscia palisady z kotkdw drewnianych.

W $wietle rozporzadzenia nr 463 Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkdw
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. Nr 81 z dnia 27.04.2012) w zwigzku z
zaleganiem w podtozu gruntdbw nosnych w poziomie posadowienia na badanym
terenie proponuje sie przyja¢ proste warunki gruntowe. Tym samym, proponuje Si¢
zakwalifikowa¢ projektowany obiekt budowlany do pierwszej kategorii
geotechnicznej.

Niniejsze opracowanie ma na celu poprawe stanu technicznego i uzytkowego
wspomnianej drogi poprzez wykonanie catkowicie nowego korpusu drogowego.
Projekt zaktada rozbudowe istniejacej drogi, wykonanie nowej nawierzchni, nadanie
trasom odpowiedniego przebiegu oraz rozwigzanie w normatywny sposéb geometrii
ich wzajemnych skrzyzowan i wiaczen do zewngtrznego uktadu drogowego.

W ramach inwestycji planuje si¢ rowniez wykonanie ciagu pieszo-jezdnego,
chodnika, zjazdow publicznych, zjazdow indywidualnych, przebudowe istniejacego
przejazdu kolejowo-drogowego.

4. Uklad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego

Jezdnie ulic oraz drdg, chodniki i zjazdy na posesje wykonane zostang w poziomie
otaczajacego terenu. Nawierzchnie jezdni oraz chodnikow i zjazdow wykonane
zostang jako utwardzone ulepszone (kostka betonowa).

Ulice beda odwodnione oraz oswietlone (projekty branzowe sanitarne i elektryczne
stanowig odrebne tomy dokumentacji).

Podstawows funkcja rozbudowywanych drég wraz z przylegtymi ciggami
pieszymi jest zapewnienie bezpiecznej komunikacji samochodowej i pieszej oraz
nieograniczonego dostepu do wszystkich dziatek graniczacych z drogami.
Bezpieczenstwo uzytkowania, trwatosci i konstrukcji zapewnione bedzie poprzez
dobor odpowiedniej (nosnej) konstrukcji nawierzchni oraz zastosowanie do budowy
drogi surowcow i materiatdw spetniajagcych podstawowe wymogi oraz posiadajacych
aprobaty techniczne i deklaracje zgodnosci. Wody opadowe i roztopowe usuwane
beda powierzchniowo z wykorzystaniem spadkow jezdni do odbiornikéw w postaci
projektowanych wpustow kanalizacji deszczowej a nastepnie do kanalizacji
deszczowej.



4.1. Przebieg projektowanej drogi w planie

Odcinek km 0+003,0-0+309,0

Na odcinku w km j.w. zaprojektowano ciagg pieszo-jezdny o szerokosci czesci
jezdnej 6,0m oraz obustronnej czesci pieszej 2x1,5m. Ciagi piesze przylegaja
bezposrednio do jezdni. Pomiedzy jezdnia a ciggiem pieszym zaprojektowano sciek
uliczny z kostki kamiennej rozbiérkowej odporwadzajacy wody opadowe i roztopowe
w kierunku wpustéw deszczowych. Warstwe S$cieralng nawierzchni ciagu pieszo-
jezdnego zaprojektowano z kostki betonowej zgodnie z przekrojem normalnym.

Odcinek km 0+000,0-0+102,1

W km 0+000,0 — 0+102,1 zaprojektowano chodnik o szerokosci 3,0m taczacy ciag
pieszo-jezdny wzdtuz ul. Mtynskiej z chodnikiem w okolicy skrzyzowania drogi
krajowej DK22 z droga wojewddzkag DW 214. Warstwe scieralng nawierzchni
zaprojektowang z kostki betonowej zgodnie z przekrojem normalnym. W km 0+063,0-
0+078,0 zaprojektowano ktadke piesza przez rzeke Piesienice.

4.2. Profil podhuzny projektowanej drogi

Niwelete jezdni dostosowano do otaczajacego terenu. Zachowano istniejace spadki
terenu, przy jednoczesnym zapewnieniu normatywnych promieni tukow pionowych i
pochylen podtuznych.

5. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego

Uwaga: W osi drogi zatozono kilometraz lokalny, poczatek kilometraza 0+000,00
dowigzano do skrzyzowania z droga gminna — ul. Koscierska, koniec dowigzano do osi
drogi ul. Miynskiej w km 0+309,0. Rozbudowe drogi rozpoczeto w km 0+003,0 oraz
dowigzano do krawedzi jezdni ul. Koscierskiej. Profil podtuzny wzdtuz chodnika
taczacego ciag p-j z chodnikiem przy DK 22 dowiazano do prawej krawedzi nawierzchni.

Jezdnia - km: 0+003,0-0+309,0

- klasa techniczna ulicy - L1/2

- predkos¢ projektowa - 30km/h

- szerokos¢ nawierzchni jezdni - 6,0

- dtugosc¢ rozbudowywanego odcinka - 306,0m

- kategoria ruchu - KR-1/2

- max obciazenie na 0$ - 100 kN

Clag pieszy — chodnik - polaczenie z droga krajowa DK22: 0+000,0-0+102,1

szerokos¢ nawierzchni - 3,0m

- dlugos¢ budowanego odcinka - 102,1m

- szerokos¢ pobocza - 0,50m

- pochylenie podtuzne - max 3,9%

- spadek poprzeczny - 2%

- skrajnia pozioma pomigdzy barierg sztywna a krawgdzig nawierzchni ciaggu
- min. 0,2m



Zjazdy publiczne

- klasa techniczna ulicy - zjazd publiczny
- szerokos¢ nawierzchni - 4,0-5,5m

- kategoria ruchu - KR-1

- max obciazenie na 0$ - 100 kN

Zjazdy indywidualne

- klasa techniczna ulicy - zjazd indywidualny
- szerokos¢ nawierzchni - 4,0-5,0m

- kategoria ruchu - KR-1

- max obciazenie na 0$ - 100 kN

6. Uklad konstrukcyjny obiektu budowlanego
6.1. Warunki geologiczne — opinia geotechniczna

Na podstawie warunkéw wodnych oraz wysadzinowosci gruntéw, grupe nosnosci
podtoza sklasyfikowano jako G3. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr. 43 z 1999 r., poz. 430) tak
zaszeregowane podtoze nawierzchni, powinno by¢ doprowadzone do grupy Gl,
zgodnie ze sposobami przedstawionymi w rozporzadzaniu, obiekt zakwalifikowano do
| kategorii geotechniczne;j.

6.2. Konstrukcja nawierzchni

Stan istniejacych nawierzchni zweryfikowano na podstawie badan geotechnicznych.
W ramach prac polowych wykonano 2 otwory badawcze do giebokosci 3,0m w
istniejacej jezdni oraz 2 odwierty badawcze do giebokosci 11,0m w okolicy
projektowanej ktadki. W ramach prac kameralnych wykonano profile geotechniczne,
czesé tekstowg oraz szkice z lokalizacja wykonanych odwiertow.

Z uwagi na sktad istniejagcej nawierzchni oraz ze wzgledu na liczne zjazdy oraz
ciagi piesze, ktore warunkuja rozwigzania wysokosciowe, wykonanie naktadek jest nie
mozliwe do zastosowania. Ponadto wykonanie asfaltowych naktadek o wyznaczonej
grubosci nie znajduje ekonomicznego uzasadnienia. Wobec powyzszego podjeto
decyzje o rozbidrce istniejacej nawierzchni wraz z konstrukcja w terenie
zabudowanym wraz z wykonaniem nowych konstrukcji oraz wykorzystanie istniejacej
nawierzchni jako podbudowy na terenie niezabudowanym.

W $wietle rozporzadzenia nr 463 Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. Nr 81 z dnia 27.04.2012) w zwigzku z
zaleganiem w podiozu gruntdbw nosnych w poziomie posadowienia na badanym
terenie proponuje si¢ przyjac¢ proste warunki gruntowe. Tym samym, proponuje si¢
zakwalifikowa¢ projektowany obiekt budowlany do pierwszej kategorii
geotechniczne;.

Na odcinku ulicy objetej opracowaniem, po usunieciu warstwy humusu (gr.
préchniczego), wykonaniu robét rozbiérkowych i robot ziemnych zastosowano
nastepujace przekroje konstrukcyjne:



Przekroj konstrukcyjny jezdnia, skrzyzowania - km: 0+003,0-0+309,0:

- mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C1,5/2,0 o gr. 15 cm,

- podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa ‘amanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C50/30) o grubosci 25cm,

- podsypka c-p 1:4 gr. 3cm,

- kostka betonowa zgodnie z przekrojem normalnym.

Nawierzchnie zamknigto kostka kamienng rozbiorkoa na tawie betonowej C16/20

Przekroj konstrukcyjny ciag pieszy — chodnik — km: 0+000,0-0+102,10:
- podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C50/30) o grubosci 20cm,

- podsypka c-p 1:4 gr. 3cm,

- kostka betonowa zgodnie z przekrojem normalnym.

Nawierzchnie zamknieto obrzezem bet. gr. 8cm na lawie betonowej z oporem
C12/15 w ilosci 0,035m3/mb

Przekroj konstrukcyjny zjazdy indywidualne:

- mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C1,5/2,0 o gr. 15 cm,

- podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 (C50/30) o grubosci 20cm,

- podsypka c-p 1:4 gr. 3cm,

- kostka betonowa zgodnie z przekrojem normalnym w obramoéwce z kostki
kamiennej rozbiorkowe;j.

Nawierzchni¢ zamknieto kraweznikiem betonowym typu opornik 100x25x12cm na
tawie betonowej C12/15

Przekroéj konstrukcyjny zabruki, scieki z kostki kamiennej - rozbidérkowej:

- mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C1,5/2,0 o gr. 15 cm,

- beton C16/20 o grubosci 20cm,

- podsypka c-p 1:4 gr. 5cm,

- kostka kamienna rozbidrkowa.

Nawierzchnie zabrukow zamknigto kraweznikiem betonowym 100x30x15cm na tawie
betonowej C12/15, nawierzchnie sciekdw zlokalizowano wzdtuz ciaggu p-j.

Tereny zielone
- warstwa ziemi urodzajnej wraz z obsianiem gr. 15cm

Krawezniki betonowe 15x30cm zlokalizowane wzdtuz nawierzchni ulicy
wyniesiono 12cm ponad poziom nawierzchni. Na przejsciach dla pieszych oraz
przejazdach dla rowerzystow wyniesiono krawezniki 1cm ponad poziom nawierzchni
ulicy. Krawezniki na potaczeniu zjazdow z ciggiem pieszo-rowerowym oraz $ciezka
rowerowa wykona¢ na tym samym poziomie. Na zjazdach indywidualnych oraz
publicznych krawezniki wyniesiono 2cm.

Skosy kraweznika, tzw. przejscie kraweznika z ,wysokiego” na ,,niski” nalezy
wykona¢ na dtugosci 2,0m.

Wszystkie elementy na tukach poziomych nalezy odpowiednio docigé lub
wykona¢ z elementow tukowych dla danego promienia.



6.3. Roboty ziemne

Na podstawie badan geologicznych stwierdzono w poditozu wystepowanie
gruntéw, nie nadajacych si¢ do ponownego wbudowania w nasyp. Projektant nie
wyklucza mozliwosci wykorzystania urobku po wykonaniu odpowiednich zabiegow
(wymieszanie w odpowiednich proporcjach z materiatem nadajagcym si¢ do
wbudowania w nasyp). Ostateczna decyzje podejmie inspektor nadzoru na podstawie
wynikow badan przedstawionych przez wykonawcg.

Zdejmowany humus nalezy ztozy¢ w miejscu wskazanym przez Inwestora, a jego
czes¢ wykorzysta¢ do wykonania humusowania skarp i terendw zielonych.

Wskaznik zageszczenia w poziomie dna koryta powinien wynosi¢ Is = 1,0,
natomiast wtorny modut odksztatcenia E = 100 MPa (dla drog i placow).

Wszystkie roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z norma ,,Roboty ziemne —
Wymagania i badania” PN-S-02205/98 oraz ,,Roboty ziemne — Wymagania ogélne”
PN-B-06050/99.

Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzgtu mechanicznego
lub urzadzen technicznych, prowadzone w obrebie bryty korzeniowej drzew lub
krzewOw na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny by¢ wykonane w sposob
najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom — art. 82 ust 1 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z p6zn. zm.)

Wszystkie prace wykonywane w strefie wzrostu korzeni powinny by¢ prowadzone
z zachowaniem szczegOlnej ostroznosci i bez uzycia ciezkiego sprzetu. Strefe
wzrostu korzeni okresla powierzchnia wyznaczona przez promien rzutu korony
drzewa powigkszony o 1m.

7. Spos6b zapewnienia warunkdéw niezbednych do korzystania przez osoby
niepetnosprawne

Geometria ulic i chodnikdw, a w szczegdlnosci szerokosci chodnikow, czytelnosé
uktadu oraz rozwigzanie wysokosciowe zostato zaprojektowane w sposob zgodny z
ogdlnie przyjetymi wymogami co do:

- minimalnych szerokosci chodnikéw — 1.5 m,

- maksymalnych pochylen podtuznych chodnikow - 6 %,

- maksymalnych pochylen poprzecznych chodnikow — 3 %,

- maksymalnych progdw i uskokow w ciagu chodnikéw — 2 cm,
tak aby nie powodowaé uciazliwosci w poruszaniu sie po obiekcie dla o0sob
niepetnosprawnych, a w szczegolnosci poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich.

8. Wplyw obiektu na srodowisko oraz na zdrowie ludzi

Ze wzgledu na zakres oraz charakter inwestycji zgodnie z Dz.U. poz 1839 z dnia
26.09.2019 w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Rady Ministréow w
sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na srodowisko 82.1 pkt 32 oraz
83.1 pkt 62 przedsi¢wziecie nie kwalifikuje si¢ do przedsiewzigé mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko — opinia Wojta Gminy Zblewo pismo
RR.6220.3.2022 z dnia 28.03.2022r.

Efektem inwestycji bedzie miedzy innymi usprawnienie ruchu na ciggach
komunikacyjnych, a przede wszystkim, dzigki réwnej i utwardzonej nawierzchni
ograniczenie emisji zanieczyszczen, drgan i hatasu wystepujacych w stanie istniejacym.



9. Elementy wyposazenia budowlano-instalacyjnego, zapewniajace
uzytkowanie obiektu zgodnie z przeznaczeniem
9.1. Odwaodnienie

Wozdluz calego odcinka drogi planuje si¢ budowe nowego ukladu kanalizacji
deszczowej z odprowadzeniem wod opadowy i roztopowych do rzeki Piesienica
zlokalizowanej w koncowym odcinku drogi.

Projekt zaklada wymiane pokryw oraz wilazéw na istniejacych studniach
kanalizacji sanitarnej. Witazy studni nalezy wykonaé¢ jako zeliwne typu cigzkiego z
ryglem. Ponadto na istniejacych studniach nalezy wykona¢ pierscienie odciagzajace.

9.2. Oswietlenie drogowe

Oswietlenie drogowe

Wzdluz catego odcinka drogi planuje si¢ budowe nowego uktadu
oswietleniowego. Nalezy wybudowac¢ dwa odcinki oswietleniowe linii kablowej
0,4kV z oprawy typu LED. Zaprojektowano lini¢ kablowa oswietleniowa z stupami
stylizowanymi o wysokosci 6 metrow Posadowione stupow zaprojektowano na
fundamencie betonowym prefabrykowanym. Na stupach zaprojektowano oprawy
podwieszane wykonane w technologii LED.

a) budowa linii kablowej oswietleniowej — zasilanie szafki SO

- projektowana linia kablowa YAKXS 4x35mm? L=5m,

- szafka oswietleniowa SO-1/2 — 1 szt.

b) budowa linii kablowej oswietleniowej — szafka SO obwéd 1

- projektowana linia kablowa YAKXS 4x35mm? L=194 m,

- projektowany stup oswietleniowy z oprawa LED - 7 szt.

c) budowa linii kablowej oswietleniowej — szafka SO obwdd nr 2
- projektowana linia kablowa YAKXS 4x35mm? L=286 m,

- projektowany stup oswietleniowy z oprawa LED — 11 szt.

9.3. Rozbiorka istniejacego mostu oraz budowa kladki

W ciagu planowanego przebiegu chodnika znajduje sie obiekt mostowy. Jest to
most drogowy, po ktérym weczesniej odbywat sie ruch samochodowy i pieszy na
wydzielonych chodnikach. Obecnie ul. Mtynska jest ulica slepa (konczy si¢ schodami
przy drodze wojewodzkie nr 214) i odbywa si¢ po niej ruch pieszy i rowerowy po
nawierzchni asfaltowej o szerokosci ~3,2 m znajdujacej na ptycie mostu. Jest to obiekt
jednoprzestowy o konstrukcji przegsta plytowo-belkowej. Diugos¢ mostu wynosi
6,60 m natomiast dtugos¢ catkowita wraz ze skrzydtami to 14,60 m. Szerokos¢ mostu
wynosi 11,90 m w tym jezdnia porosnicta trawag o szerokosci 9,1 m na Kktorej
wydzielony jest obecnie cigg pieszo-jezdny, oraz dwa chodniki o nawierzchni
betonowej o szerokosci 1,4 m zabezpieczone balustradg wykonang ze stupkow
betonowych i przeciagéw stalowych. Swiatto miedzy przyczétkami pod przestem
wynosi 6,10 m natomiast w korycie rzeki nastepuje zwezenie $cian przyczotkdw
masywnych do ok. 4,1m. Koryto rzeki w obrgbie obiektu umocnione jest
pozostatoscig palisady z kotkdw drewnianych. Z uwagi na zty stan techniczny obiektu



(liczne spekania oraz ubytki materiatu i podmycia przyczotkow, staba jako$¢ betonu)
obiekt przeznaczony jest do rozbiorki.

Zaprojektowano catkowita rozbidrke istniejacego mostu betonowego i zastgpienie
go nowa konstrukcja. Rozwigzanie projektowanego obiektu to ktadka pieszo-jezdna
wykonana z prefabrykowanych elementow zelbetowych w ksztalcie sklepienia
zelbetowego. Przesto kiadki wykonane bedzie z prefabrykowanych zelbetowych
elementow tukowo-ramowych opartych na masywnych korpusach betonowych
posadowionych posrednio w ostonie scianek szczelnych. Na obiekcie zaprojektowano
nawierzchnie z kostki brukowej. Szerokosé¢ ciggu pieszo-rowerowego wynosi 3,0 m.
Szerokos¢ kiradki w $wietle balustrad wynosi 4,20 m a sama nawierzchnia
ograniczona jest betonowymi korytkami $ciekowymi do odprowadzania waéd
opadowych i roztopowych. Na zewnetrznych krawegdziach obiektu przewidziano
zwienczenie muru oczepem zelbetowym w ktorym zamocowane be¢da balustrady
stalowe oraz deski gzymsowe z polimerobetonu na bocznych powierzchniach.

Sciany  boczne  wykonane beda w  postaci  gruntu  zbrojonego
z drobnowymiarowych  bloczkéw betonowych zwienczonych gora oczepem
zelbetowym z deskami gzymsowymi. Zabezpieczenie ruchu na obiekcie stanowi¢
bedzie balustrada stalowa. Ruch na obiekcie odbywat si¢ bedzie po wydzielonej
nawierzchni o szerokosci 3,0 m

W zakresie kiladki przewidziano réwniez umocnienie skarp w postaci muréw
gabionowych o szerokosci 1,0 m formujac tym samym szeroko$¢ koryta pod
obiektem na 4,40 m na dlugosci 16,0 m oraz umocnienie dna cieku materacami
gabionowymi. Skarpy przy obiekcie umocniono kostka brukowsa.

Parametry kladki:

- dlugosc przesta w osi sciezki: 6,53 m
- rozpigtosc przesta: 6,40 m
- dlugosc¢ catkowita: 15,00 m
- szerokos¢ uzytkowa: 3,00 m
- szerokos¢ catkowita: 4,93 m
- szerokos¢ w swietle pod przgstem: 4,40 m

10.Warunki ochrony przeciwpozarowej

Rozwigzania zawarte w niniejszym projekcie nie ograniczajag kwestii ochrony
przeciwpozarowej posesji graniczacych z ulicami, dostepu do zdarzenia majacego
miejsce w obrebie paséw drogowych, badz przejazdu pojazdéw uprzywilejowanych.
Parametry drdg takie jak szerokos¢ jezdni (min. 4 m), pochylenie podtuzne (max 5 %),
nosnos¢ nawierzchni (min. 100 kN/os), czy promienie tukdéw poziomych (Rzewn min
11.0 m) spelniaja wymogi stawiane drogom pozarowym. Inwestycja nie wplywa
negatywnie na warunki ochrony przeciwpozarowej, a poprzez budowe nowych
nawierzchni jezdni i zapewnienie dostepu do wszystkich posesji przydroznych
bezwzglednie przyczynia si¢ do ich poprawy.

11. Urzadzenia obce

Urzadzenia obce tj. kable telekomunikacyjne i energetyczne, rurociagi wodny oraz
gazociag pokazane sa na projekcie zagospodarowania terenu.



Przed rozpoczeciem robo6t ziemnych nalezy dokona¢ uzgodnien skrzyzowan lub zblizen z
tymi urzadzeniami. Roboty prowadzi¢ pod nadzorem wiascicieli tych urzadzen i w
poblizu kabli nalezy je wykonywac recznie.

Istniejace oznakowanie uzbrojenia wodociggowego nalezy zachowa¢ i wyprowadzi¢ na
wysokos¢ dostosowang do wysokosci projektowanych ulic.
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