SWECO ﬁ

Zamierzenie budowlane: PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 786 NA ODCINKU OD
MIEJSCOWOSCI SWIETA ANNA DO GRANICY WOJEWODZTWA

Obiekt budowlany: DROGA WOJEWODZKA DW786

Odcinek Il = Koniecpol km 0+000 + 6+217,63

Adres obiektu: Wojewddztwo $lgskie, Powiat czestochowski, Gminy: Koniecpol
Rodzaj projektu: PROJEKT BUDOWLANY

Czes¢ projektu: TOM A 1.1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Branza Budowa uktadu drogowego

Spis zawartosci Strona 6

Numery ewidencyjne Obreb Koniecpol/ Koniecpol Stary

dziatek: 128/1; 106; 1947/2; 1949; 107; 1950; 108/1; 135; 136; 137; 109/2; 109/1; 110;

111/1; 111/2; 112; 113/1; 113/3; 113/4; 114/2; 1887; 115; 116/1; 116/2; 117/3;
117/4; 118; 138; 204; 210; 211; 212; 1946; 213; 214, 215; 119/4; 119/2; 126/9;
216; 126/6; 226; 126/5; 1130; 1131; 123; 124/2; 1132; 1133; 1134; 1135; 83;
1136; 1139; 1140; 1141; 717/1; 1142; 1143; 1144; 1145; 1146; 1147; 1149;
1150; 1151; 1152; 717/3; 718/2; 719; 720; 721; 722; 723; 1154; 1153; 1864;
1158; 1159; 725; 726; 727; 1160; 1161; 1162; 1163; 728; 701; 847/1; 1165;
1166; 1167; 847/4; 848; 1168; 1169; 1170; 1173/2; 849; 1174; 1177; 850; 851,
852; 853; 854; 855; 856, 857, 858; 859; 860; 862, 1182; 1183; 1184, 1187;
1188/1; 1188/2; 1189; 1190; 1191; 1192; 1193; 1194; 865; 866; 867; 868; 869;
870; 1034; 1035; 1038; 1036/2; 1195; 1196; 1210; 1212; 1240; 1039; 1040;
1041/2; 1042/2; 1043; 1892; 1045; 1046; 1047; 1048; 1049; 1053; 1241; 1242;
1244; 1246; 1248; 1251; 1256; 1257; 1258; 1259; 1260/2; 1261; 1262; 1054;
1055; 1056; 1057; 1058; 1059; 1060; 1061; 1062; 1063; 1064; 1065; 1066;
1067; 1068; 1071; 1099; 1074; 1075/2; 1075/1; 1982; 1263; 1264; 1265; 1267,
1269; 1270; 1275; 1276; 1943; 1277; 1278; 1279; 1280; 1281; 1282; 1283/1;
1284; 1285; 1078; 1079; 128/2; 1080; 1081; 1082; 1083; 1084; 1085; 1086;
1087; 1088; 1089; 1090; 1093; 1094; 1095; 1096; 1097; 1098; 1101; 1102;
1103; 1104; 1105; 1106; 1107; 1108; 1109; 1110; 1111; 1112; 1113; 1114;
1115/1; 1286; 1287; 1288; 1289; 1290; 1291; 1292; 1293/1; 1295/1; 1296;
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Kategoria obiektu
budowlanego zgodnie

z zatgcznikiem do Ustawy
Prawo Budowlane:

Inwestor:

Umowa nr:

1297/1; 1298; 1299; ; 1300; 1301; 1302; 1303; 1304; 1305; 1306; 1930; 1309;

1310; 1317/2; 1317/3; 1318; 1116/1; 1116/2; 1117; 1118; 1119; 1120;
1127, 1128; 1129

Koniecpol/ Koniecpol

1744; 1688; 1687, 1686; 1679; 1779; 1746; 1747, 1748; 1780; 1787;
1788/1; 1789; 2106; 1682; 1681; 1680; 1876/3; 1912/2; 1913/2;
1914/2; 1911/2; 2085; 8255; 2086/2; 2086/1; 2087/2; 8649; 1915/2;
1912/1; 1907/2; 1911/1; 1907/1; 1906/1; 1906/2; 1945/5; 1945/6;
1943/5; 1943/6; 1946/3; 1946/4; 1913/1; 1946/1; 1948/3; 1948/4,
1949/12; 1949/10; 1949/1; 1949/4; 1949/5; 2480/5; 1949/11; 2480/4;
1947/6; 2480/10; 8106; 2409; 2410; 2445; 2447/2; 2447/1; 2446/1,
2449[2; 2446/3; 2446/2; 2449/1; 2451/3; 2452/1; 2480/12; 2454/1;
2455/2; 2463/3; 2463/2; 384/12; 2480/11; 8131/4; 8131/3; 8131/2;
2544/2; 2546/1; 2480/13; 2549/1; 2551/3; 2551/5; 2554/1; 2554/2;
2573/3; 2573/17; 2480/2; 2573/16; 3170/2; 3171/3; 3172; 3173;
3171/1; 2047; 2480/6; 3216/1; 3174; 3196; 3223/15; 3223/1; 3223/16;
3222/4; 3221/13; 3221/15; 3221/22; 3221/23; 3221/20; 3221/19;
3221/18; 8154/5; 8154/3; 2493/1; 2485/3; 2484/8; 2493/2; 8154/4;
3219/5; 3219/6; 3221/10; 8702/6; 3218/9; 3218/8; 8702/5; 3221/8;
3221/11; 3221/17; 2484/10; 2485/6; 248416; 2484/7; 2484/5; 2484/11,
2484/12; 2492/1; 2492/2; 2483/3; 2483/4; 2483/7; 2504/4; 2504/5;

1122/1;

1788/2;
1914/1;
1915/1;
1916/1,;
1949/7,
1947/8;
2446/4;
2454/4;
2545/2;
2566/1;
3170/1;
3222/6;
2493/3;
3220/5;
3221/9;
2483/5;
2504/7;

2504/6; 2505/1; 2505/2; 2504/3; 8638; 8630/1; 8637/1; 8637/2; 8630/2; 8629;

8639/1

IV — elementy drég publicznych i kolejowych drég szynowych,

jak skrzyzowania i wezty, wjazdy, zjazdy, perony rampy;

XXII - place sktadowe, postojowe, sktadowania odpadéw, parkingi;

XXV —drogi i kolejowe drogi szynowe;

XXVI - sieci, jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe,

cieptownicze, wodociggowe, kanalizacyjne oraz rurociggi przesytowe;

XXVIII - drogowe i kolejowe obiekty mostowe, jak: mosty, estakady,

kfadki, przejécia podziemne, wiadukty, przepusty, tunele;

Zarzad Drég Wojewédzkich
w Katowicach

ul. Lechicka 24,

40-609 Katowice

WI-K/P/150811/1/1 zawarta w dniu 5.01.2016r. w Katowicach
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Droga wojewddzka nr 786 — Projekt zagospodarowania terenu

Funkcja: Tytut, Imie, Nazwisko: Specjalnosé: Nr uprawnien: Data: Podpis:
Projektant mgr '”E'oggzegorz drogowa | SLK/3647/PWOD/11 | 06.2017
Sprawdzajgcy | mgrinz. Pawet Rozyk drogowa SLK/4523/POOD/12 06.2017
Projektant mgr inz. Maciej lwan mostowa SLK/6246/PWBM/15 06.2017
Projektant mgr '”g'it‘é\:glc'e"h mostowa | SLK/1638/POOM/O7 | 06.2017
Sprawdzajgcy | M9 '”Zﬁ,{:ﬁtsa”der mostowa | SLK/1417/POOM/06 | 06.2017
Sprawdzajacy mgr inz. Maciej lwan mostowa SLK/6246/PWBM/15 | 06.2017
Sprawdzajacy | M9 '”ZF',i’gfitsa”der mostowa | SLK/1417/POOM/06 | 06.2017
Projektant mgr inz. Piotr Wiezik sanitarna SLK/2594/POOS/09 06.2017
Sprawdzajacy | 9L Andrzej sanitama | SLK/0745/POOS/05 | 06.2017
orowskKi

Projektant mar Inz. W'tc.)ld elektryczna 147/98 06.2017
Luchowski

Sprawdzajacy mgr inz. Adam elektryczna 598/78 06.2017

Slusarz '

Projektant mgr inz. Arkadiusz telekom. | DTT-TU/2126/01/U | 06.2017
Piechota

Sprawdzajgcy | mgrinz. Janusz Kotas telekom. 2067/00/U 06.2017

Czerwiec 2017
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PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE
Projekt ten jest chroniony prawem zgodnie z Ust. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (dz. U.
1994 Nr 24 poz.83, z dnia 4 lutego1994 r. z pézniejszymi zmianami), wszelkie kopiowanie, powielanie,
odstepowanie i dokonywanie zmiana (catoSci jak i fragmentéw opracowania), bez zgody autora jest

niedozwolone i podlega karze
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Droga wojewddzka nr 786 — Projekt zagospodarowania terenu

SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO:
A. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1.1 Cze$¢ opisowa i rysunkowa

1.2 Pisma i uzgodnienia
1.3 Mapa ewidencyjna. Wykaz dziatek
1.4 Inwentaryzacja zieleni
1.4.1 Plan wyrebu
1.5 Os$wiadczenia
B. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY
2. Branza drogowa
2.1. Budowa uktadu drogowego
2.2. Budowa kanalizacji deszczowej
2.3. Budowa oswietlenia drogowego
2.4. Budowa kanatu technologicznego
2.5. Projekt konstrukcji nawierzchni
3. Branza elektroenergetyczna
3.1. Przebudowa linii i sieci nN/SN
4. Branza teletechniczna
4.1. Przebudowa linii telekomunikacyjnych
5. Branza sanitarna
5.1. Przebudowa sieci wodociggowej
6. Branza mostowa
6.1. Obiekt M2 w ciggu DW786 na rzekg Pilicg
6.2. Obiekt M3 w ciggu DW786 na kanatem Pilicy
C. OPRACOWANIA TOWARZYSZACE
7. Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw
8. Dokumentacja geologiczno-inzynierska
9. Dokumentacja hydrogeologiczna

10. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

5
Sweco Engineering Sp. z 0.0.




1.

11
1.2
1.3
1.4
15
1.6
1.7

2.
21
2.2

221

3.1

3.1.1
3.1.2
3.1.3

3.14
3.2

3.21
3.2.2
3.2.3
3.24
3.2.5

4.1
41.1
4.1.2

4.1.3
4.2

42.1
4.2.2
4.2.3

4.2.4
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7

6

WWUSTEP ...ttt h e et e Rt e st R et E e 8
DaNe INWESTONA .......ccviiiiiiiiiiiee e 8
Przedmiot OPFraCOWANIAL. .......coiiiiiii ettt e b e e e e e e e e e neee 8
=0 [ 10T TNV Yo [P SPPR 8
Formalne podstawy OPraCoOWENIA .........c.ccviiiiiiiiiiii i 8
Materialy WY SCIOWE ... .o 8
Cel | ZAKIeS OPrACOWANIA . .eeieeeiiiiiitieeeee e e ieit et e e e e e e st e e e e e e s e st e e e e e e e s e snntaereeaeeesannnnneens 11
OPINIE I UZGOANIEINIA . ....eeeiiiiieee ittt e sttt e bb e e s e e e e e s annne s 11
PRZEDMIOT INWESTY CJl ettt ettt ettt ettt st sibeesnee e 11
LOKAlIZACIA INWESTYCi ..ottt e et e e st e e e e sbneeeeaas 11
Cel i zakfadany efekt INWESTYC]i.........uviiiiiiiiiiiiii e 12
Kategoria ODIEKIU .....cccoee e ———— 12
OPIS ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU .......coviiiiiiieiiecee 13
OGOINY OPIS TEIENU ...ttt ettt et e e eba e e e s aanne s 13
Warunki gEOTECHNICZNE .........uiiiiiii e 14
WarUnKi GOIMICZE.......cooiiiiii ittt e 15
WaArUNKI FUCROWE......eeiiiee ettt e e e e st e e e e e s e et e e e e e e s e asnbeeeeaeeens 15
Nawigzania gEOUEZYINE .......coiuuiiiiiiiiie ittt et et e e e sbneea e 16
Istniejgce zagospodarowanie pasa droOgOWEJO .........ceeerureeerriiieeeiiieeeesiieeeesireeeesbaeee e 16
INFraSTrUKLIUIA AFOQOWAL ... ..eeiiiiiiiiie ettt e et e et e e e e sabre e e e sbneeeeans 16
CieKi POWIEIZCNNIOWE ...ttt e st e e s sanne s 17
Linie rozgraniczajgce i Zaj@Cie tEreNU .........ccoiiuiiiiiiiiiiie e 18
ZeStawienie POWIEIZCNNT ........uiiiiiiii e e 18
Wptyw obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, wody

powierzchniowe i POAZIEMNE ..........coovviiiiii 18
PROJEKTOWANA TRASA L.ttt bttt st s b e snneeanee e 20
Obiekty drogowe — parametry teChNICZNE .........c.uviiiiiiiiieiee et 20
Droga wWoJeWOdZKa DWW 786 .........uueiiiiiiiiiiiiiie ettt 20
Projektowane SKIZYZOWAaNIA ...........cuiiiiiiiiiiiiii e 23
ProjeKtoWane FONAO ...........eiiiiiiiiiie ettt e et e e e sbaee e 24
Przebieg drog w planie i przekroju podtuZnym ..o 24
Droga WOJEWOAZKA NI 786 ...t 24
(Do To [l oTo] o] =Yy o = R 26
ZatoKi AULODUSOWE ...ttt e e e e e e e e e e 26
Zjazdy INAYWIAUAINE ...t e e e e e e e b b e e eaa e e e e aaaes 27
Dostosowanie obiektu do potrzeb osdb niepetnosprawnych ..........cccccoiiiiiiin, 27
Analiza widoCzZnoSCi NA ZAtrZYMaNI€........ccooiuiiiiiiiiie e 27
ANAlIZA PIrZEJEZANOSCI. c..cei ettt e e a e 28
ANAlIZA PrZEPUSIOWOSCI ...eeeiiiiiie ittt et et e snbee e e 28
KONSEIUKC]E NAWIEIZCNINT ..ot e e e 28

Sweco Engineering Sp. z 0.0.



Droga wojewddzka nr 786 — Projekt zagospodarowania terenu

4.7.1
4.7.2
4.7.3
4.7.4
4.7.5

4.7.6
4.7.7
4.7.8
4.7.9

4.7.10
4.8

48.1
4.8.2
4.8.3

4.8.4
4.9

5.

51
5.2
53
54
55
5.6
5.7
5.8

6.
7.
8.

9.
9.1
9.2

10.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI NR 1 DLA RUCHU KRS (13,8 min 0§ 100kN/pas/30lat)28

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI NR 2 ZATOKI AUTOBUSOWE ........ccooovviiiienreeeninees 28
KONSTRUKCJA NR 3 CHODNIKOW, CIAGOW ROWEROWYCH ......cvvurinerrieircneeeenes 29
KONSTRUKCJA NR 4 ZJAZDU PUBLICZNEGO .......cciiiiiiiieiiieiieee e 29
KONSTRUKCJA nr 5 ZJAZDU INDYWIDUALNEGO PRZEZ CHODNIK (TEREN

ZABUDOW ANY)) .ttt ettt ettt ettt sttt e et et e ea bt e e be e e eabe e st e e e sabeeenbeeeabbeeebaeesnbeeennes 29
KONSTRUKCJA nr 6 drogi poprzeczne (GMINNE | POWIATOWE — KR3) .........cccuvveeeen. 29
KONSTRUKCJA NR 7 POWIERZCHNIA WYSP KANALIZUJACYCH.........cccovieieiiieen 30
KONSTRUKCJA NR 8 NAWIERZCHNIA RONDA ......ooiiiiiiieiiietee ettt 30
KONSTRUKCJA NR 2a PIERSCIENIA NA RONDZIE.........c.coooveviiiiieeeieeeeeee e 30
KONSTRUKCJA NR 5 ZJAZD INDYWIDUALNY (NA POLE)......ccciiiiiiiiieeniee e 31
Projektowane ODIEKE MOSTOWY ........cocuuiiiiiiiiieeiiiiee et 31
OBIEKT M2 NAD RZEKA PILICA ...ttt ettt st nnee s 31
Podstawowe parametry ODIEKIU. ...........oiiiiiiiriiiiee e 31
OBIEKT M3 NAD KANALEM PILICY ..ottt 32
Podstawowe parametry ODIeKIU. ...........ccoiiiiiiiiiii 32
Przepusty drogowe PO ZJAZOAIMI ..........eiiiiiiiiieiiiiie et 33
INFRASTRUKTURA TECHNICZNA ... 33
L0 LT 1T 1 =Y o PSSP PPRRRR 33
L@ o111/ oTo g1 T=T o= O PU PR PPUPRPR P 33
Napowietrzne i kablowe linie niskiego i Sredniego napiecia oraz telekomunikacyjne ....... 40
Przebudowa SieCi WOAOCIGGOWE] ........uviiiiiiiiiiiiiiie ettt 40
Kanat technologiCzny ... 41
Ptotki naprowadzajgce dla matych zwierzat i ptazow ...........cccooviiiiiiiiii e, 41
Urzgdzenia bezpieCzenstwa rUChU ............c.ouiiiiiiiii e 42
[TV 1T VAo Tod o] o] o o = SRS 42
OCHRONA KONSERWATORSKA ...ttt eeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeseennenennnes 42
INFORMACJA O WPLYWIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO .........cceveveveierereieiriennns 43
BEZPIECZENSTWO PRZY EKSPLOATACJII DROGI ......c.cvovveeeeeeieeereeeeceeeeeeeeeeee, 43
PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE BUDOWY ....ccooiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee 43
Zachowanie CigQIOSCi MUCHU ...........oiiii e e e 43
Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia w trakcie prowadzenia robét.................................L. 44
SPIS ZALACZNIKOW RYSUNKOWYCH: .......ouiiiiiiiiiiiieisesieeeseis s 44

7

Sweco Engineering Sp. z 0.0.



Opis techniczny
1. WSTEP

11 Dane Inwestora

Inwestorem przedmiotowej inwestycji jest:
Zarzad Drog Wojewaddzkich

w Katowicach

ul. Lechicka 24,

40-609 Katowice

1.2 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt Architektoniczno - Budowlany
dla zadania: ,,Przebudowa drogi wojewédzkiej nr 786 na odcinku od miejscowosci Swigta Anna

do granicy wojewédztwa wraz z petnieniem nadzoru autorskiego”.
Projektowana inwestycja podzielona zostata na trzy etapy realizacyjne:

- odcinek I od km 0 + 000,00 + 0 + 679,68 w miejscowosci Swieta Anna,

- odcinek Il od km 0+000 + 6+217,63 Koniecpol,

- odcinek 1l od km 6+217,63 + 11+243,91 Koniecpol.

1.3 Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi wojewddzkiej nr 786 na:

odcinku Il od km 0+000,00 w miejscowosci Koniecpol Stary do km 6+217,63.

1.4 Formalne podstawy opracowania

Podstawg opracowania jest Umowa nr WI-K/P/150811/1/1 z dnia 5 stycznia 2016 r.,
zawarta pomiedzy Zarzadem Drog Wojewddzkich w Katowicach a SWECO ,Polska” Sp. z o.0.
w Krakowie (obecnie SWECO Engineering Sp. z 0.0.). Integralng czescig ww. Umowy jest Opis
Przedmiotu Zamoéwienia (OPZ), w ktdorym okre$lono zatozenia niezbedne do stworzenia niniejszej

Dokumentacji Projektowe;j.

15 Materialy wyjsciowe

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25.04.2012 w sprawie szczegodtowego zakresu i formy projektu budowlanego Dz. U. poz. 462
z dnia 27 kwietnia 2012 r;
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Droga wojewddzka nr 786 — Projekt zagospodarowania terenu

e Rozporzadzenie M.T. i G.M. z dnia 02.03 1999 r w sprawie warunkoéw technicznych
jakim, powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43 poz. 430
z 14.05.1999 z p6z. zmian.;

e Ustawa z dnia 25.07.2008 r. o zmianie ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych oraz o zmianie innych ustaw (Dz. U. Nr 154,
poz. 958), Obwieszczenie Marszatka Sejmu (Dz. U. Nr 193 poz. 1194 30.10.2008),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000 r.).

¢ Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U.
z 2012 r. poz. 463 z dnia 27 kwietnia 2012 r.).

e  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23.06.2003r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003r. nr 120, poz. 1126)
z pOzniejszymi zmianami,

e  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23.09.2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzeniem (Dz.U. 2003r. Nr 177, poz. 1729) z pdzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dnia 17.05.1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. 2010r. nr 193,
poz. 1287) z pdzniejszymi zmianami,

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21.02.1995r.
w sprawie rodzaju opracowan geodezyjno — kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych
obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. 1995r. Nr 25, poz. 133) z pdzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dnia 18.07.2001r. — Prawo Wodne (Dz. U 2012r. poz. 145) z pozniejszymi
zmianami,

e Ustawa z dnia 16.04.2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2009r. nr 51, poz. 1220
z pOzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dnia 27.03.2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
2003r. Nr 80, poz. 717) z pdzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dnia 21.08.1997r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. 2010r. Nr 102, poz.
651) z pézniejszymi zmianami,

e Ustawa z dnia 27.04.2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 208r. nr 25, poz. 150)
z pOzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dnia 03.10.2008r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2008 nr 199, poz. 1227) z pdzniejszymi zmianami,

e Ustawa z dnia 10.04.2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2013r., poz. 687) z pozniejszymi

zZmianami,
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e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006r. w sprawie warunkéw jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substanc;ji
szczegOlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. 2006r. Nr 137, poz. 984)
z pozniejszymi zmianami,

e Ustawa z dnia 29.01.2004r. Prawo Zamodwien Publicznych (Dz. U. 2013r. poz. 907 tekst
jednolity),

e Ustawa z dnia 09.06.2011r. Prawo geologiczne i goérnicze (Dz. U. 2011r. Nr 163, poz.
981) z pdzniejszymi zmianami,

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23.12.2011r. w sprawie dokumentacji
hydrologicznej i dokumentacji geologiczno — inzynierskiej (Dz. U. z 2011r. nr 291, poz. 1714)
z pOzniejszymi zmianami,

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20.12.2011r. w sprawie szczegdétowych
wymagan dotyczgcych projektow robét geologicznych, w tym robét, ktérych wykonanie
wymaga uzyskania konces;ji (Dz. U. z 2011r. nr 288, poz. 1696) z p6zniejszymi zmianami,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25.04.2012r. w sprawie geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.
U. 2012r. poz. 63),

e Ustawa z dnia 07.05.2010r. o wspieraniu rozwoju sieci telekomunikacyjnych,

e Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych,

e Ustawa z dnia 18.07.2001r. — Prawo wodne (Dz.U. 2012r., poz. 145) z pdzniejszymi
zmianami,

e Katalog wzmocnien i remontdw nawierzchni podatnych i podisztywnych — IBDIM,
Warszawa 2001r.,

e  Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — IBDiM, Warszawa
1997r.,

e Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla zadania: ,Przebudowa drogi wojewddzkiej na
786 na odcinku od miejscowosci Swieta Anna do granicy wojewddztwa wraz z petnieniem
nadzoru autorskiego” opracowana przez Geoprojekt Slgsk, Czerwiec 2016,

e Dokumentacja Hydrogeologiczna okreslajgca warunki hydrogeologiczne w zwigzku
z zamierzonym wykonaniem przedsiewzie¢ mogacych negatywnie oddziatywaé na wody
podziemne, w tym powodowac ich zanieczyszczenie dla zadania: ,Przebudowa drogi
wojewddzkiej na 786 na odcinku od miejscowosci Swieta Anna do granicy wojewddztwa wraz
z petnieniem nadzoru autorskiego” opracowana przez Geoprojekt Slgsk, Czerwiec 2016,

e  Geotechniczne Warunki Posadowienia dla potrzeb ,Przebudowa drogi wojewddzkiej na
786 na odcinku od miejscowo$ci Swieta Anna do granicy wojewddztwa wraz z petnieniem
nadzoru autorskiego” opracowana przez Geoprojekt Slgsk, lipiec 2016,

e Opinia Geotechniczna,

e Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 25 lipca
2016r. znak: WO00S$.4210.27.2015.WW.21, okreslajgcej $rodowiskowe uwarunkowania
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dla przedsiewziecia pn.: ,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku od miejscowosci

Swieta Anna do granicy wojewodztwa.

e Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, Warszawa 15 listopada 2016r.

znak: DOOS-d$1.4200.24.2016.PG.

e  Opis Przedmiotu Zamoéwienia: ,Projekt przebudowy drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku
od miejscowosci Swieta Anna do granicy wojewddztwa wraz z petnieniem nadzoru
autorskiego”.

e Pozwolenie wodnoprawne Decyzja 0S.6341.14.2017.V-9, Czestochowa 24.04.2017,

e  Studium Wykonalnosci, Katowice grudzien 2016r.,

e  Obowigzujgce Wytyczne Zarzadu drég Wojewddzkich w Katowicach,

e Wymagania zawarte w aktualnie obowigzujgcych przepisach polskiego Prawa

Budowlanego, Ustawach i Rozporzadzeniach administracyjnych, jak rowniez obowigzujgcych

normach technicznych,

e  Mapa do celéw projektowych, opracowana przez Sweco Polska.

e  Pomiar ruchu wraz z opracowang prognozg i analizg ruchu.

e Wizja w terenie.

1.6 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania Projektu Budowlanego jest uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej dla zadania : ,Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 786 na odcinku od miejscowosci
Swieta Anna do granicy wojewédztwa wraz z petnieniem nadzoru autorskiego”.

Zakres i forma projektu budowlanego jest zgodna z wymaganiami zawartymi
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012
w sprawie szczegbétowego zakresu i formy projektu budowlanego Dz. U. poz. 462 z dnia 27 kwietnia
2012r.

1.7  Opinieiuzgodnienia

Kopie opinii, uzgodnien, pozwoleh oraz innych stosownych dokumentéw zostaty

zamieszczone w Tomie 1.2 Pisma i Uzgodnienia.
2. PRZEDMIOT INWESTYCJI

2.1 Lokalizacja inwestycji

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa Slaskiego
(w podtnocno - wschodniej czesci wojewddztwa Slagskiego), w powiecie czestochowskim (gminy:
Koniecpol).
Drugi odcinek zlokalizowany jest na terenie Gminy Koniecpol w miejscowosciach: Koniecpol Stary,

Koniecpol.
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Droga wojewddzka nr 786 (DW786) droga wojewddzka w wojewddztwach: $Slgskim
i Swietokrzyskim o dtugosci okoto 120 km tgczgca DK91 w Czestochowie z DK73 w Kielcach.

Ogolnie Droga przebiega przez 3 powiaty: czestochowski, wioszczowski i kielecki.

2.2  Celi zakladany efekt inwestycji

Zakres inwestycji obejmuje przebudowe drogi wojewodzkiej DW786 o dtugosci
ok. 11 km, klasy technicznej G o nawierzchni bitumicznej. Projektowane pasy ruchu posiadajg 3.5 m
szerokosci, obustronne opaski bitumiczne o szerokosci 0.5 m (na odcinkach bez prowadzonych

chodnikéw). Potgczenia z istniejgcymi drogami realizowane bedzie za pomoca:

. skrzyzowan zwyktych;
. skanalizowanych;
o zjazddw publicznych.

Pas drogowy DW786 posiadat czesciowo nieuregulowany stan prawny. W ramach zadania
przeprowadzono regulacje prawng nieruchomosci zajetych istniejacym pasem drogi wojewddzkie;.
Opracowanie obejmuje rowniez przebudowy istniejgcych przepustow, 3 mostow
nad Kanatem Lodowym, rzeka Pilica oraz Kanatem Pilica, przystankéw autobusowych, istniejgcych
chodnikow.
Celem inwestycji jest:

o Catkowita wymiana konstrukcji jezdni.

o Korekta geometrii skrzyzowan i innych elementéw wyposazenia pasa drogowego.

¢ Przebudowe skrzyzowan zwyktych na skanalizowane (typu rondo),

e Przebudowa obiektéw mostowych.

o Budowa ciggdw pieszych i rowerowych.

e Budowe oraz przebudowe zjazdow.

e Poprawienie warunkéw bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz pieszego.

¢ Ujednolicenie szerokosci drogi wojewddzkiej, szerokosci poboczy

e Przebudowe oraz wykonanie zatok autobusowych

e Przebudowe oraz budowe oswietlenia drogowego.

¢ Inwentaryzacja nieruchomosci.

o Wykonanie dokumentacji geodezyjnej.

o Budowe kanatu technologicznego.

¢ Regulacja prawna nieruchomosci zajetych istniejgcym pasem drogi wojewddzkiej.

¢ Przebudowe sieci urzadzen infrastruktury technicznej pod i naziemnych.

2.2.1 Kategoria obiektu

Zgodnie z zatgcznikiem do Ustawy Prawo Budowlane, ktéry zawiera zestawienie
kategorii obiektow wraz ze wspotczynnikami kategorii obiektu oraz wielkosci obiektu, inwestycja jaka

jest przebudowa drogi wojewddzkiej nr 786, klasyfikowana jest do kategorii:
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_wojew%C3%B3dzka
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_%C5%9Bl%C4%85skie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wojew%C3%B3dztwo_%C5%9Bwi%C4%99tokrzyskie
https://pl.wikipedia.org/wiki/Kilometr
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Cz%C4%99stochowa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_krajowa_nr_73_(Polska)
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Powiat
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https://pl.wikipedia.org/wiki/Powiat_w%C5%82oszczowski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Powiat_kielecki
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. IV — elementy drég publicznych i kolejowych drog szynowych, jak skrzyzowania i wezty,
wjazdy, zjazdy, perony rampy;

. XXII — place sktadowe, postojowe, sktadowania odpadéw, parkingi;
) XXV —drogi i kolejowe drogi szynowe;
. XXVI - sieci, jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, cieptownicze,

wodociggowe, kanalizacyjne oraz rurociagi przesytowe;
. XXVIII - drogowe i kolejowe obiekty mostowe, jak: mosty, estakady, kiadki, przejscia
podziemne, wiadukty, przepusty, tunele;

3. OPIS ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

3.1 Ogodlny opis terenu

Droga wojewddzka nr 786 potozona jest na terenie dwoch wojewddztw: slaskiego
oraz Swietokrzyskiego. tacznie przebiega przez trzy powiaty: czestochowski, wtoszczowski i kielecki.
Droga ta tgczy ze sobg droge krajowg nr 91 w Czestochowie z droga krajowg nr 73 w Kielcach,
a jej taczna dtugos¢ wynosi okoto 120 km.

Przewidziane do przebudowy odcinki zlokalizowane sg na terenie wojewddztwa Slaskiego w powiecie
czestochowskim.

Przedmiotowy fragment opracowania zlokalizowany jest na odcinku Il od km 0+000 w miejscowosci
Koniecpol Stary do km 6+217,63 do konca Il etapu realizacji.

Podstawowg zabudowe stanowig budynki jednorodzinne. Naturalne przeszkody terenowe
to rzeka Pilica, Kanat Pilica (Odcinek II) oraz naturalne cieki i  rowy.
Na obszarze robot przysziej inwestycji wystepujg urzadzenia infrastruktury technicznej w postaci:
linii energetycznych, teletechnicznych, gazociggdéw, wodociggéw, kanalizacji deszczowej i sanitarnej,
linii kablowych. Przedmiotowa droga przebiega przez tereny leSne oraz kolejowe (niniejsze zadanie
nie wymaga przebudowy infrastruktury kolejowej). W rejonie km 4+130 wystepuje skrzyzowanie
z istniejaca linig kolejowa nr 61 relacji Kielce — Fosowskie.

Cigg drogi wojewddzkiej 786 pod katem przekroju mozna podzielic w nastepujgcy
sposob:
. miejscowos¢ Koniecpol Stary i Koniecpol do ul. Chrzgstowskiej — przekrdj drogowy,
. miejscowos¢ Koniecpol od ul. Chrzgstowskiej do konca |l etapu realizacji — przekroj

potuliczny,

Na odcinkach drogi wojewddzkiej nr 786 wystepujg liczne zjazdy zaréwno do budynkoéw
mieszkalnych jak i na dziafki rolnicze.
W ciggu drogi przewidzianej do przebudowy zlokalizowane s3g:
. most nad rzekg Pilica w km 4+483.77 w m. Koniecpol,
. most nad Kanatem Kopanka w km 5+229.60 w m. Koniecpol,
. przystanki komunikacji zbiorowej z zatokami autobusowymi,
. przejscia dla pieszych,

13
Sweco Engineering Sp. z 0.0.




. zjazdy publiczne,

. zjazdy do posesiji,

. Zjazdy do pdl i tak,

. chodnik o nawierzchni z kostki betonowe;.
Droga przekracza ponadto:

. km okoto 4+130 istniejgcy przejazd kolejowy (linia kolejowa nr 61).
Na przedmiotowym odcinku drogi DW786, w przewazajgcej wiekszosci wystepuje nieuporzadkowany
system odprowadzania wody deszczowej. Wody odprowadzane sg powierzchniowo do istniejgcych
rowdw nieumocnionych, lub bezposrednio na przylegly teren, nie ma tez urzadzen oczyszczajgcych.
Jedynie w miejscowosci Koniecpol na odcinku od km 5+200 do km 6+140 drogi DW786 — od Kanatu
Kopanka do skrzyzowania z ul. Gorng biegnie grawitacyjny kanat deszczowy Dn400mm.
W zwigzku z przebudowg uktadu drogowego kanat ten zostanie zlikwidowany, a w jego miejsce

powstanie nowa kanalizacja deszczowa.

3.1.1 Warunki geotechniczne

Warunki geotechniczne zostaty okreslone w opracowaniu:
e Geotechniczne warunki posadowienia dla potrzeb przebudowy drogi wojewddzkiej nr 786.
Przedmiotowg inwestycje zaliczono w catosci do Il kategorii geotechnicznej z uwagi
na stwierdzone lokalnie zlozone warunki gruntowo-wodne, zwigzane z wystepowaniem
przegtebiajgcych sie nasypéw niebudowlanych, czy tez gruntéw organicznych. Dla projektowanego
odcinka drogi DW786 oraz projektowanych obiektu mostowych przyjeto drugg kategorie
geotechniczna.
W oparciu o0 wykonane ww. badania zaprojektowano doprowadzenie podioza do wymaganych
parametréw. Do obliczeh konstrukcji nawierzchni przyjeto dwa warianty opisujgce warunki gruntowo —
wodne:
e Wariant A, podtoze gruntowe odpowiada wymaganiom grupy nosnosci G4, tj. E2=25MPa,
e Wariant B, w podiozu wystepujg grunty stabe, tj. E2=10MPa. Zaktada sie, iz na odcinkach
zinwentaryzowanego podniesionego poziomu wod gruntowych, wzglednie sgczenia wody,
moze wystepowacé niska nosnos¢ podtoza. Na odcinkach tych, przewiduje sie konieczno$é
trwatego lub co najmniej tymczasowego (w okresie robot) obnizenia zwierciadta wod
gruntowych. Z uwagi na mozliwos¢ wystepowania stabszych gruntéw, na odcinkach tych
dodatkowo zostat zaprojektowany geomaterac, ktéry umozliwi uzyskanie na jego
powierzchni modutu E2=min. 25MPa.
W przypadku gdy no$no$¢ podtoza jest mniejsza niz 10 MPa, Wykonawca doprowadzi podtoze do
zakfadanej nosnosci E2 = min. 10 MPa. Zaleca sie zastosowanie jednego z nastepujgcych sposobdw:
e Wykonanie dodatkowego geomateraca o grubosci 30 cm z kruszywa stabilizowanego
trojosiowym georusztem o monolitycznych weztach i zastosowaniem geotkaniny jako
warstwy separujgcej,
e Wymiana stabego podtoza,

e Osuszanie podioza.
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W zwigzku z powyzszym, wbudowana na podtozu o E2 = 10 MPa, warstwa kruszywa o grubosci
30 cm (bo 50cm / 1,54 = 30cm), dodatkowo stabilizowana georusztem, pozwoli na uzyskanie na jegj

powierzchni modutu E2=25MPa.

3.1.2 Warunki gérnicze

Teren inwestycji jest zlokalizowany poza obszarem terenéw gorniczych.

3.1.3 Warunki ruchowe

Warunki ruchowe zostaty przedstawione w opracowaniu ,Prognoza i analiza ruchu”.
W wyniku analizy ustalono strukture rodzajowg i kierunkowg ruchu, obliczono docelowy
prognozowany ruch w roku 2050.
Prognoza ruchu wykonana jest dla kilku horyzontéw czasowych od roku wyjsciowego (2016).

W roku tym zostaty wykonane pomiary ruchu na drodze wojewddzkiej DW 786.

Rok bazowy tozsamy jest z terminem oddania do eksploatacji przebudowanej drogi DW 786.
Na podstawie informacji uzyskanych od Zarzgdu Drog Wojewddzkich w Katowicach, przyjeto,
ze nastgpi to w roku 2020. Prognoze opracowano na horyzont 30 lat od roku bazowego (oddania drogi
po przebudowie do eksploatacji) z przedstawieniem prognoz w interwatach 10 — letnich: 2020, 2030,
2040 i 2050.

Dla wszystkich horyzontéw czasowych okreslono strukture rodzajowg na poszczegdinych
odcinkach drogi DW 786. Obliczono $redni ruch dzienny (SRD), $redni ruch wieczorny (SRW)
oraz s$redni ruch nocny (SRN). Réwnolegle z pomiarami natezenia pojazdéw wykonane zostaty

pomiary ruchu pieszych i rowerzystéw.

Struktura rodzajowa ruchu na drodze DW 786 w roku 2016

Odcine | © LC C CP A SUMA
k SDR |% SDR |% SDR |% SDR |% SDR | % SDR | %
1 2642 82,2 |222 6,9 94 2,9 188 5,8 70 2,2 3216 |100,0
2 3316 |81,3 |[366 |9,0 122 [3,0 210 |5,1 66 1,6 4080 |100,0
3 2410 79,3 |292 |9,6 104 (34 200 [6,6 32 1,1 3038 [100,0
4 3228 |81,4 (360 |9,1 128 [3,2 200 |[5,0 52 1,3 3968 |100,0
5 2444 78,1 |264 |84 128 |4,1 270 [8,6 24 0,8 3130 [100,0
6 6068 (86,1 |488 |6,9 150 (2,1 270 [3,8 72 1,0 7048 |100,0
7 4144 |854 |[320 |6,6 110 |2,3 230 |4,7 50 1,0 4854 |100,0
8 1956 |78,7 |238 |9,6 102 |41 172 |69 16 0,6 2484 |100,0
Obliczenia przepustowosci odcinkéw na drodze DW 786 w roku 2020
Odcinek Qn Kis Qs | fk fo fe Qn |Qwe |Qc |Qw |Qre |Q/C PSR

(Pl |1 [Pl [ |1 |[[P/h] [ [P/h] [ [P/A] | [P/R] | [P/h] | [%]
1 314 |0,90 (349 |1 0,96 (0,89 215 |501 |860 |1433 |2388 (14,6 |B
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392 |0,91 431
294 (0,90 |327
385 (0,91 |423
306 (0,90 |340
690 (0,92 |750
475 10,91 |522
242 (0,87 |278

0,96 |0,90 |217 |506 |868 |1447 [2412 |17,9
0,96 [0,88 |214 |498 |855 |1424 |2374 |13,8
0,96 |0,90 |218 |508 |871 |1451 |2418 |17,5
0,96 |0,86 |208 |486 |[834 |1390 |2316 (14,7
0,96 |0,93 |224 |522 |[895 |1492 |2487 |30,2
0,96 [0,93 |224 |523 |897 |1495 [2491 |21,0
0,96 [0,88 |213 |496 |850 |1417 |2362 |11,8

w|N|lo|lu|dM|lw|N
e e e N N
W O O|W| || T

Oprécz przepustowosci odcinkédw miedzy skrzyzowaniami  obliczono  réwniez
przepustowos¢ skrzyzowanh na drodze wojewddzkiej nr 786. Dla wszystkich horyzontéw czasowych
okreslono strukture rodzajowg i kierunkowg na poszczegoélnych miejscach pomiarowych.

W roku 2020 na skrzyzowaniu bedzie wystepowac poziom swobody ruchu .

Natomiast w roku 2050 na wlocie ul. Zeromskiego bedzie wystepowaé juz poziom swobody ruchu IV.
Aby poprawi¢ warunki ruchu na skrzyzowaniu mozna w przysztosci skrzyzowanie to wyposazy¢
w sygnalizacje Swietlng.

Po przebudowie (w roku 2020) na poszczegolnych odcinkach drogi wojewddzkiej
DW 786 bedzie wystepowa¢ PSR B. Jedynie na odcinku 6 bedzie wystepowaé PSR C.
Stopien  wykorzystania przepustowosci bedzie wynosic 14 + 30 %. W roku 2050
na wszystkich odcinkach bedzie poziom swobody ruchu C. Jedynie na odcinku 6 bedzie wystepowaé
PSR D a na odcinku 8 bedzie wystepowa¢ PSR B. Stopien wykorzystania przepustowosci bedzie
wynosi¢ 22 + 48 %.

W oparciu o prognozy ruchu sprawdzono przyjete przekroje poprzeczne projektowanych
ciggébw komunikacyjnych. Prognozy ruchu postuzyty takze do obliczenia kategorii ruchu

i zaprojektowania konstrukciji nawierzchni dla DW 786.

3.1.4 Nawigzania geodezyjne

Opracowanie zostato wykonane na podstawie mapy sytuacyjno - wysokosciowej w skali
1: 1000. Projekt wykonano w jednolitym panstwowym uktadzie wspotrzednych 2000, w szostej strefie

odwzorowawczej, w nawigzaniu do poziomu odniesienia wysokosci Kronsztad 86.
3.2 Istniejace zagospodarowanie pasa drogowego

3.2.1 Infrastruktura drogowa
Odcinek Il km 0+000 + 6+217,63:

Poczatek opracowania znajduje sie na terenie miejscowosci Stary Koniecpol, droga
przebiega przez tereny zabudowy jednorodzinnej, pola uprawne oraz nieuzytki.
Droga DW786 posiada nawierzchnie bitumiczng, ktdrej stan na wiekszosci odcinkéw okreslany jest

jako zty, droga wymaga catkowitej przebudowy.
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Droga wojewddzka nr 786 — Projekt zagospodarowania terenu

Przebieg projektowanej trasy wymusza wyburzenie budynku gospodarczego w rejonie

km 3+985.25. Przedmiotowe wyburzenie konieczne jest ze wzgledu na budowg tgcznika DW786

z drogg powiatowg nr 1082S.

Zestawienie budynkdw przeznaczonych do rozbidrki

2 |e . . . . . 2 "‘E

X (£ 2 |Kilometraz drogi Nr ewid. Nr KW lub inny S =

2 = Gmina Obreb ¥ 3 Kubatura [m3]

° S 5 DW 78 dziatki dokument wtasnosci 2 2

5|2 ° 3

a ]

1 2 3 4 5 6 8 10
Kubatura
zostanie

inny - uzupetniona po

1 | niemies Koniecpol Koniecpol 1912/2 KW 60397 89 uzyskaniu ZRID i

3+985,00
zkalny prawie do
wejscia do
budynku
Trasa projektowanej DW786 przecina istniejgce drogi poprzeczne o réznym znaczeniu
komunikacyjnym i klasie technicznej.
Ponizej zestawiono szlaki komunikacyjne krzyzujgce sie z trasg DW786:
e Droga powiatowa nr 1086S/ul. Orzechowa —km 1+019.01
e Droga gminna DG 624006S —km 1+929.22
¢ Droga gminna DG624005S/ ul. Wiejska —km 1+974.57
¢ Droga powiatowa nr 1082S/ul. Stowackiego —km 3+978.67
e Droga gminna DG 624059S/ul. Rzeczna —km 3+978.67
e Linia kolejowa nr 61 —km 4+125
¢ Droga wojewddzka nr 794/ ul. Mickiewicza —km 4+162.79
e Droga gminna DG 624025S/ul. Chrzgstowska — km 4+935.97
e Droga powiatowa nr 1091S/ul. Zeromskiego —km 5+384.87
¢ Droga powiatowa nr 1107S/ul. Klonowa — km 5+384.87
e Droga gminna DG 624028S/ul. Gérna —km 6+141.86
3.2.2 Cieki powierzchniowe
Odcinek II:
Projektowana trasa przekracza istniejgce cieki wodne:
e Rzeka Pilica w km 4+480
o Kanat Pilicy w km 5+230
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3.2.3 Linie rozgraniczajace i zajecie terenu

Powierzchnia zajecia terenu wynikajgca z zakresu robét w projektowanych granicach pasa
drogowego wynosi:
e Odcinek Il — 14 108 m?
Inwestycja przewidziana jest do realizacji na podstawie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestyc;ji

drogowe;j.

3.2.4 Zestawienie powierzchni

e Powierzchnia jezdni — 11 215 m?,
¢ Powierzchnia ciggéw pieszych i rowerowych — 16 147 m?,

¢ Powierzchnia zatoki autobusowej — 1 343 m>.

3.25 Wplyw obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi,

wody powierzchniowe i podziemne

Przebudowa istniejgcej drogi DW 786 niesie za sobg bezposrednig ingerencje w siedliska
i zbiorowiska roslinne zajmujgce tereny, na ktérych prowadzone bedg roboty budowlane.

W fazie realizacji przedsiewziecia usuwane bedg drzewa i krzewy. Z postepowania
dowodowego wynika, ze wystepujgce zadrzewienia skfadajg sie z gatunkéw pospolitych.
W bezposrednim ich sgsiedztwie nie wystepujg szczegdlnie rzadkie bgdz zagrozone gatunki roslin

i zwierzat, ktore wyrdzniatyby przedmiotowy teren na tle terendw otaczajgcych.

Przedmiotowe roboty tj. wycinka drzew i krzewoéw odbedzie sie poza sezonem legowym
ptakéow. Wzdtuz korpusu drogi zaprojektowano drogowe rowy odwadniajgce o zmiennej gtebokosci
zaleznej od konfiguracji terenu, minimalnych spadkéw podtuznych i mozliwosci odprowadzania wod
opadowych do lokalnych odbiornikéw, co bedzie wigzato sie z ingerencjg w istniejgcg powierzchnie
ziemi.

W okresie budowy drogi moze nastgpi¢ oddziatywanie na jakos¢ wdd powierzchniowych
i gruntowych. Kazde przedsiewziecie zwigzane z pracami ziemnymi moze spowodowaé okresowe
zanieczyszczenie wod. W zaleznosci od tego, z jakg intensywnoscig poruszajg sie pojazdy budowy
(samochody ciezarowe, koparki samojezdne, spycharki itd.), jaki jest rodzaj gruntu rodzimego
i w jakim cyklu nastepujg opady atmosferyczne - takie moga by¢ stezenia zawiesiny w Sciekach
deszczowych w trakcie prowadzenia prac budowlanych. Stezenia i tadunki zawiesin sg wprost
proporcjonalne do ilosci pojazddéw pracujgcych na terenie budowy.

Zrédtem emisji zanieczyszczen do wéd powierzchniowych oraz wéd gruntowych mogg by¢ tez
substancje ropopochodne (oleje napedowe, benzyny, smary) lub ich zwigzki uwolnione z maszyn
i pojazdéw budowy oraz inne substancje stosowane w pracach nawierzchniowych, wykonczeniowych
itp. (ktére uwalnia¢ sie mogg w wyniku nieodpowiedniego sktadowania itp.) Nastgpi¢ moze migracja
niebezpiecznych substancji do $rodowiska gruntowo - wodnego i ich propagacja w Kkierunku

naturalnego przeptywu wéd podziemnych.
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Droga wojewddzka nr 786 — Projekt zagospodarowania terenu

W przypadku omawianej inwestycji, nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia istotnego
zanieczyszczenia wod ciekéw lub zbiornikéw wodnych oraz wod podziemnych omawianego terenu,
jezeli w trakcie prowadzenia prac budowlanych przestrzegane bedg zasady ochrony srodowiska.

Przebudowa drogi w zasadniczy sposéb nie wptynie na zmiany kierunkéw lub ograniczenia
przeptywu wéd powierzchniowych i podziemnych. Inwestycja wptynie na elementy hydromorfologiczne
(warunki morfologiczne) tylko w nieznacznym stopniu na przekraczane cieki — poprzez budowe
nowych obiektéw mostowych oraz zabudowe przepustami i ewentualne odcinkowe umocnienie koryt.

Zasadniczo zamierzenie realizowane bedzie poza wielkopowierzchniowymi formami ochrony
przyrody. Jedynie krétki odcinek przebudowywanej drogi wojewddzkiej 786 w Koniecpolu biegnie
przez teren Natura 2000 Dolina Gornej Pilicy PLH160018. Ogodlnie sg to dwa odcinki fgcznie
na dtugosci ok. 600m. przebudowa drogi przechodzi przez rzeke Pilice a w drugim miejscu przez
kanat Kopanka (kanat na Pilicy). Inwestycja nie wychodzi poza istniejgcy $lad drogi. Z uwagi na zakres
i charakter inwestycji ustalono, ze realizacja przedmiotowego zamierzenia nie bedzie generowata
zidentyfikowanych zagrozen — nie wptynie zatem na pogorszenie stanu ochrony gatunkéw i siedlisk
dla ochrony ktérych wyznaczono ww. obszar Natura 2000. Planowana inwestycja przecina korytarze
ekologiczne zwierzat, ssakow kopytnych, ptakéw. Analiza wynikow wykazata iz nie stwierdzono
wystepowania siedlisk przyrodniczych, kiére mozna zakwalifikowa¢ do grupy siedlisk wymienionych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010w sprawie siedlisk przyrodniczych.

Na terenie opracowania wystepujg gatunki ssakow chronionych m.in. kret (Talpa europaea)
— w Polsce objety ochrong gatunkowg czesciowg oraz jez europejski (Erinaceus europaeus)
podlegajgcej scistej ochronie gatunkowej, bébr europejski (Castor fiber), ryjdwka aksamitna (Sorex
araneus) i wydra (Lutra lutra) — ochrona czesciowa. Nie wykazano natomiast chronionych gatunkéow
ichtiofauny. W wyniku prowadzonych inwentaryzacji wykazano wystepowanie nietoperzy jednak nie
okreslono gatunku. Podczas kontroli odnotowano pojedyncze loty nad doling Pilicy w Koniecpolu.
Kontroli poddano réwniez most nad Pilicg w Koniecpolu jako miejsce potencjalnego przebywania
nietoperzy - natomiast nie stwierdzono tam wystepowania. Na obszarze opracowania nie stwierdzono
wystepowania gatunkéw bezkregowcéw chronionych zwigzanych z drzewami.
W zakresie wystepowania ptakow stwierdzono, iz w wiekszosci gatunki pospolite wystepujgce na
terenie catego kraju. W wiekszosci zwigzane sg ze srodowiskiem lesnym, duza czes$¢ to gatunki
synatropijne. Wykazang herpetofaung reprezentujg jaszczurka zwinka, ropucha szara, zaba trawna,
zaba moczarowa, kumak nizinny, traszka zwyczajna, traszka grzebieniasta.

Na podstawie inwentaryzacji wykazano, iz poczatkowy odcinek planowanej inwestycji do Kanatu
Lodowego w Swietej Annie w km 0+589 biegnie przez tereny silnie przeksztatcone antropogenicznie,
gdzie nie stwierdzono kolidujgcych z przedsiewzieciem miejsc rozrodu ptazéw anie wyraznyxh
szlakow migracji tej gromady. Natomiast istotnym z punktu widzenia migracji ptazow moze byc¢ teren
zlokalizowany w poblizu km 5+300 (odcinek ).

Ogodlnie nalezy stwierdzi¢, iz w obszarze objetym inwentaryzacjg przyrodnicza brak
wystepowania rzadkich, zagrozonych wyginieciem gatunkéw ro$lin i zwierzat, ktérych ochrona
wymagataby podjecia specyficznych dziatan. Jedynie w fazie realizacji z uwagi na konieczng wycinke
drzew i krzewow wystgpi¢ moze oddziatywanie bezposrednie na ptaki, zwigzane z miejscowym
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uszczupleniem siedlisk (potencjalnych miejsc gniazdownia i/lub Zerowania) nie bedzie to jednak
oddziatywanie, ktére moze zagrazaé populacjom wystepujacych w miejscu realizacji inwestycji
gatunkow ptakéw w skali regionalnej czy krajowej.

Nalezy sie tez liczy¢ z tym, ze przy pracach budowlanych mogg zosta¢ zabite osobniki
drobnych zwierzat kregowych (np. drobne gryzonie, ptazy) i bezkregowych (np. owady, mieczaki),
ktére nie opuszczg zagrozonego terenu.

Nie beda to jednakze zdarzenia, ktére miatyby istotny wptyw na populacje tych zwierzat na
rozpatrywanym obszarze. Przebudowa drogi nie powinna spowodowa¢ bezposrednich strat
w populacjach bardziej mobilnych ssakéw (np. mate drapiezniki, kopytne) oraz ptakéw bytujgcych

na omawianym terenie.

Majgc na uwadze powyzsze, wskazane jest skuteczne zabezpieczenie placu budowy przed
przedostawaniem sie na jego teren matych zwierzat w tym ptazéw. Natomiast wszelkie roboty powinny

byé wykonywane pod nadzorem stuzb okreslonych w Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

4. PROJEKTOWANA TRASA

4.1 Obiekty drogowe — parametry techniczne

4.1.1 Droga wojew6dzka DW 786

Podstawowym przekrojem poprzecznym przebudowywanej drogi DW786 jest przekrdj jednojezdniowy
(pasy ruchu o szerokosci 3.50m) z opaskami o szer. 0,5 m (na odcinkach bez prowadzonych

chodnikéw) i poboczami gruntowymi 2 x min. 1.25 m.

Przebudowywana droga wojewddzka nr 786 przebiega przez teren zabudowany

oraz niezabudowany:

Odcinek I

Teren zabudowany od km 0+000 do km 6+985 km 6+217.63
Ciag drogi wojewodzkiej 786 pod katem przekroju mozna podzieli¢ w nastepujacy sposob:

. miejscowos¢ Koniecpol Stary i Koniecpol do ul. Chrzgstowskiej (km 4+935) — przekroj

pétuliczny,
. od ul. Chrzgstowskiej (km 4+935) do ul. Gérnej (km 6+141) — przekréj uliczny,

. od ul. Gérnej (km 6+141) do poczatku Il etapu realizacji (6+217.63),

W ramach zadania =zaprojektowano rozwigzania geometryczne dla nastepujgcych

krzyzujgcych sie ciggdw komunikacyjnych:
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Droga wojewddzka nr 786 — Projekt zagospodarowania terenu

Przyjete rozwigzania:

Skrzyzowanie Rondo o $rednicy zewnetrznej 36 m wraz ze skanalizowanym
DW786/DP1082S/DG624059S tacznikiem.

wraz z fgcznikiem

Skrzyzowanie Skrzyzowanie zwykle z dodatkowym pasem wigczania na
DW786/DG624025S kierunku na Kielce.

— ul. Chrzgstowska

Skrzyzowanie Skrzyzowanie skanalizowane na wlocie na kierunku
DW786/DP1091S/DP1107S Czestochowa z wydzielonymi pasami lewoskretu i prawoskretu

na ul. Zeromskiego.

Skrzyzowanie DP1099S Skrzyzowanie zwykte.

Uspokojenie ruchu Wprowadzono asymetryczne wyspy, na wjazdach do terenu

zabudowanego. Lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym.

Zatoki autobusowe Ze wzgledu na gestg zabudowe mieszkaniowa, lokalizacje zatok
dopasowano do istniejagcych  warunkéw  terenowych.

Lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym.

Ciggi piesze oraz pieszo | Lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym.

rowerowe

WYZNACZENIE NAJWIEKSZEJ DOPUSZCZALNEJ PREDKOSCI SAMOCHODOW
OSOBOWYCH NA DRODZE, PREDKOSCI PROJEKTOWEJ | MIARODAJNEJ NA
POSZCZEGOLNYCH ODCINKACH PROJEKTOWANEJ TRASY.

A) Predkosé¢ projektowa

Zgodnie z § 12.1 Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,
poz. 430) predkos¢ projektowa dla drogi klasy G powinna wynosic:

e Pozaterenem zabudowy — 70, 60, 50 km/h
e Naterenie zabudowy — 60, 50 km/h

B) Predkosé miarodajna

Na dwupasowej drodze dwukierunkowej poza terenem zabudowy predkos¢ miarodajng okre$la sie
na podstawie kretosci drogi. Dla odcinka drogi zlokalizowanego poza terenem zabudowy przyjeto
predkos¢ miarodajng rowng 90 km/h

Na terenie zabudowy predkos¢ miarodajng dla drég ograniczonych z jednej lub z obu stron
kraweznikami wyznacza sie ze wzoru:
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Vm=Vo+10 km/h

Gdzie Vo - dopuszczalna predkos¢ samochoddéw osobowych na drodze, ograniczona znakiem lub

dopuszczona przepisami.

Przy czym predkos¢é miarodajna powinna by¢ co najmniej rowna predkosci projektowej i nie wieksza

od niej o wiecej niz 20 km/h.

C) Predkosé¢ dopuszczalna

D) Poza obszarem zabudowanym, zgodnie z Kodeksem Ruchu Drogowego najwieksza

dopuszczalna predko$¢ samochodu osobowego o dopuszczalnej masie catkowitej

nieprzekraczajgcej 3,5 t wynosi 90 km/h, dla pozostatych pojazdéw jest to predkos¢ 70 km/h.

E) W przypadku obszaru zabudowanego dopuszczalna predkos¢ pojazdu w godzinach
5:00 — 23:00 wynosi 50 km/h w godzinach 23:00 — 5:00 — 60 km/h

F)

Przyjete predkosci:

Teren zabudowy

Odcinek II:
km 0+000 - km 6+217.63

tacznik DW786 z DW794
od km 3+978.67 do km 4+162.79

Predkos¢ dopuszczalna -

Vet k] 50/60 40
Predkos¢ projektowa - Vp
kb 50 30
Predkos¢ miarodajna- Vm 60 )
[km/h]
G)
H) Teren zabudowy ograniczony znakami pionowymi D-42.
)] Na odcinku DW786 od km 3+978.67 do km 4+162.79, ze wzgledu na nieznacznag

odlegtos¢ pomiedzy istniejgcymi skrzyzowaniami DW786 z drogg powiatowg nr 1082S, droga

gminng nr 624059S, DW794 oraz istniejgcym skrzyzowaniem kolejowo — drogowym (linia

kolejowa nr 64) przyjeto Vp=30 km/h.

Parametry techniczne:
Klasa drogi: G 1 x 2 (gtéwna)

Predkos¢ projektowa:

Vp =50 km/h na terenie zabudowy

Vp =70 km/h poza terenem zabudowy

Predkos¢ miarodajna:

Vm = 60 km/h na terenie zabudowy
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4.1.2

W ciggu przebudowywanej drogi DW786 wystepujg

Vm = 90 km/h poza terenem zabudowy

Obcigzenie nawierzchni:
Kategoria ruchu:

Liczba jezdni:

Liczba paséw ruchu:
Szerokos¢ pasa ruchu:
Szerokos¢ opasek:

Szerokos¢ pobocza ziemnego:
Pochylenie skarp:

Skrajnia pionowa:

Pochylenia poprzeczne jezdni na prostej:
Pochylenie podtuzne niwelety:

Minimalny promien tuku pionowego wypukiego:

Maksymalny promien tuku pionowego wypuktego:

Minimalny promien fuku pionowego wklestego:

Maksymalny promien tuku pionowego wklestego:

Projektowane skrzyzowania

liczne drogi

115 kN/o$

KR5

1

2

3,50m

0,50 m

min. 1,50 m

1:.1,5 (1:1)

min. 4,60 m
daszkowe: 2,00 %
+/-(0.30% +/- 2,0%)
1600 m

30000 m

1000 m

30 000 m

Typy rozwigzan wraz z kilometrazem zostaty przedstawione w ponizszej tabeli:

Odcinek II:

publiczne poprzeczne.

Skrzyzowanie DW 786 z ...

Opis/ Typ skrzyzowania

Typ skrzyzowania km

Droga powiatowa nr 1099S Skrzyzowanie zwykte km 0+886.85
Droga powiatowa nr 1086S/ul. Orzechowa Skrzyzowanie zwykte km 1+019.01
Droga gminna DG 624006S Skrzyzowanie zwykte km 14+929.22
Droga gminna DG624005S/ul. Wiejska Skrzyzowanie zwykte km 1+974.57
Droga powiatowa nr 1082S/ul. Stowackiego Rondo @ 36m km 3+978.67
Droga gminna DG 624059S/ul. Rzeczna Rondo @ 36m km 3+978.67
Linia kolejowa nr 61 Przejazd kolejowo - drogowy km 4+125

Droga wojewddzka nr 794 Skrzyzowanie zwykte km 4+162.79
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Droga gminna DG 624025S/ul. Chrzastowska | Skrzyzowanie zwykte km 4+935.97
Droga powiatowa nr 1091S/ul. Zeromskiego Skrzyzowanie skanalizowane km 5+384.87
Droga powiatowa nr 1107S/ul. Klonowa Skrzyzowanie skanalizowane km 5+384.87
Droga gminna DG 624028S/ul. Gérna Skrzyzowanie zwykte km 6+141.86

4.1.3

Projektowane rondo

Parametry techniczne ronda

Typ rondo — $rednie

Obcigzenie nawierzchni — 115 kN/o$
Kategoria ruchu — KR5,
Srednica zewnetrzna —-36,0m
Srednica wewnetrzna —23.0m
Szerokos¢ jezdni ronda -50m
Szerokos¢ pierscienia —150m
Szerokos¢ wlotu —3.50-4.00m
Szerokos¢ wylotu —4.00-4.50m
Promienie wyokraglen —12.00-15.0m
Typ wysp — tréjkatne
Maksymalna szeroko$¢ wyspy —4.0m

Dtugos¢ wyspy

-18,0m-23,0m

4.2 Przebieg drog w planie i przekroju podtuznym

4.2.1 Droga wojewodzka nr 786

t gczna dtugosc¢ projektowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 786 odpowiednio wynosi:
. Odcinek II: 6+217.63m

Projektowana droga przebiega po istniejgcym $ladzie, z korektg geometrii w rejonie tukow
poziomych.

Projektowana droga w planie przebiega odcinkami prostymi i fukami poziomymi
o promieniach: Rmin=70 m, Rmax=25 000 m.

Na catym odcinku drogi nie przewiduje sie wprowadzenia poszerzeh jezdni z uwagi na
wystepujace tuki poziome.

Na odcinkach prostych zastosowano przekrdj daszkowy o pochyleniu poprzecznym 2%.
Na tukach zastosowano przekrdj jednostronny o pochyleniu poprzecznym zaleznym od wartosci

promienia tuku w planie — od 2% do 5%.
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R1=5000m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
R2=380m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
R3=500m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
R4=3000 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
R5=440m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
Res=-250m 2% (pochylenie jednostronne)
R7=5000m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
Rs=25000m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
Odcinek Il R9=25000m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
R10=-380m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
R11=-380m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
R12=70m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
R13=250m 2% (pochylenie jednostronne)
R14=250m 2% (pochylenie jednostronne)
R15=450m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
R16=-1500m | 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
R17=-380m 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)
R1s=-2100m | 2% (pochylenie daszkowe - jak na odcinku prostym)

Trasa wpisuje sie w istniejgce zagospodarowanie terenu w sposéb eliminujgcy kolizje

z istniejacag zabudowag mieszkaniowg (jedynie w rejonie km 3+978 wystgpita konieczno$¢ wyburzenia
budynku gospodarczego - rejon figcznika DW786 z DP1082S oraz DG624059S).
Wzdtuz korpusu drogi zaprojektowano drogowe rowy odwadniajgce o zmiennej gtebokosci zaleznej
od konfiguracji terenu, minimalnych spadkéw podtuznych i mozliwosci odprowadzenia wdd
opadowych do lokalnych odbiornikdw. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra w Sprawie Warunkow
Technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie na terenach ptaskich
o gruntach przepuszczalnych zaprojektowano niwelety rowu nie mniejsze niz 0,1%.
Na dtugosci projektowanych chodnikéw, zaprojektowano kanalizacje deszczows.

Trasa projektowanej drogi przecina kolizyjnie drogi poprzeczne, skrzyzowania zostaty opisane
w pkt. 4.1.2.

Niweleta projektowanej drogi wojewoddzkiej skfada sie z odcinkéw o spadkach podtuznych zawartych
w granicach imin = 0,3 %, imaks = 2,0 %, a takze z tukéw pionowych wklgstych o promieniu minimalnym

R =1 000 m oraz wypuktych o promieniu minimalnym R =1 500 m

Dla skarp o pochyleniu 1:1 przewidziano dodatkowe zabezpieczenie w postaci ptyt betonowych.

Szczegoty rozwigzan zawarto w czesci rysunkowe;.
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4.2.2 Drogi poprzeczne

Klasa drogi:
e Z1x2(zbiorcze) — drogi powiatowe, wojewddzka (DW 794),
e D 1x1 (dojazdowe) — drogi gminne

Predkos¢ projektowa:
e Vp=30km/h (Vp =40 km/h dla DW 794),

Zgodnie z Rozporzgdzenie M.T. i G.M. z dnia 02.03 1999 r w sprawie warunkow
technicznych jakim, powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43 poz. 430
z 14.05.1999 z p6z. zmian.; par. 4 pkt. 3. Przy przebudowie drég dopuszcza sie przyjecie klasy

0 jeden poziom nizsze;.

Obcigzenie nawierzchni: - 115 kN/o$
Kategoria ruchu: - KR3
Liczba jezdni: -1

Liczba pasow ruchu: -2

e Droga powiatowa DP - 2

e Droga gminna DG -1 ( poszerzenie w rejonie wigczenie do drogi wojewddzkiej do dwoch

paséw 2x2.5m)

Szerokos¢ pasa ruchu: -3,50m
Szerokos¢ pobocza ziemnego: - min. 0,50 m
Pochylenie skarp: -1:15

4.2.3 Zatoki autobusowe

Projekt zaktada przebudowe oraz wykonanie nowych zatok autobusowych:

Odcinek II:
Zatoka autobusowa Lokalizacja [km]
Strona lewa Km 0+033.81
Strona prawa Km 0+169.69
Strona prawa Km 1+475.78
Strona lewa Km 1+499.37
Strona lewa Km 2+702.01
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Strona prawa Km 2+878.42
Strona prawa Km 5+031.11 (zjazd publiczny do petli autobusowe;j)
Strona prawa Km 5+115.37 (zjazd publiczny do petli autobusowej)
Strona lewa Km 6+067.63
Strona prawa Km 6+191.80

4.2.4 Zjazdy indywidualne

o W miejscach wystepowania istniejgcych zjazdow indywidualnych z drogi wojewodzkiej
nr 786 zostaty zaprojektowane nowe zjazdy. Dodatkowo zapewniono dojazdy do dziatek
powstatych z podziatu istniejgcych dziatek.

e  Zakresy budowy zjazdéw wynikajg z koniecznosci spetnienia zapisow Rozporzgdzenia
M.T. i G.M. z dnia 02.03 1999 r w sprawie warunkéw technicznych jakim, powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr 43 poz. 430
z 14.05.1999 z p6z. zmian. §79 zjazd indywidualny w zakresie wymiaréw jezdni oraz pochylen

podtuznych.

4.3 Dostosowanie obiektu do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Celem utatwienia korzystania z projektowanego uktadu drogowego przez osoby majace
problemy z poruszaniem sie wprowadzono szereg usprawnien m.in. wprowadzono obnizenie
kraweznikdw drogowych (do 2 cm wysoko$ci) w miejscach wystepowania przej$¢ dla pieszych.
Dodatkowo, w rejonie przejs¢ dla pieszych, zaprojektowano azyle dla pieszych, ktére umozliwig
przekraczanie drogi etapowo. Krawezniki azyli przewidziano jako obnizone do wysoko$ci 2 cm

w rejonie przejsé dla pieszych.

Dla poprawy zauwazalno$ci przejs¢ dla pieszych wprowadzono potmetrowe pasy wykonane
z kostki integracyjnej, ktére petnig funkcje ostrzegawczg przed zmiang kierunku i wysoko$ci.
Kostka integracyjna jest lepiej zauwazalna przez osoby niedowidzgce z uwagi na jaskrawy kolor.
Dodatkowo kostka integracyjna wyposazona jest w specjalne wypustki, ktére ostrzegajg osoby

niewidome o zblizeniu do niebezpiecznego miejsca.

4.4  Analiza widocznosci na zatrzymanie

W projekcie zapewniono wymagang odlegtosci widocznosci pozwalajgcg kierowcy
pojazdu poruszajgcego sie z predkoscia miarodajng ( dla drég klasy G i wyzszych klas)
na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodg na jezdni. Warunek ten zostat sprawdzony i zapewniony

dla geometrii drogi w planie oraz w profilu podtuznym.
Wykonano sprawdzenie widocznosci w planie sytuacyjnym oraz na przekroju podtuznym:

- na zatrzymanie: na drodze wojewoédzkiej nr 786.
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4.5  Analiza przejezdnosci

W celu zapewnienia przejezdnosci na projektowanych rondach i skrzyzowaniach wykonano

analize. Przejezdno$¢ sprawdzono na projektowanych skrzyzowaniach.
Przeanalizowano wszystkie relacje skretne. Jako miarodajne pojazdy przyjeto:

. samochdéd ciezarowy z naczepg o dtugosci 16,5m,

4.6  Analiza przepustowosci

W ramach opracowania ,Prognoza i analiza ruchu” zostaty obliczone przepustowosci dla

trasy gtébwnej oraz skrzyzowan.
4.7 Konstrukcje nawierzchni

4.7.1 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI NR 1 DLA RUCHU KRS5 (13,8 min os 100kN/pas/30lat)

¢ 3 cm, warstwa Scieralna BBTM 8 S PMB 45/80-80,

e 9O cm, warstwa wigzgca AC16W PMB 45/80-80 z dodatkiem wodorotlenku wapna
do wypetniacza w ilosci 1,3%m/m

e 8 cm, podbudowa zasadnicza AC22P PMB 45/80-80 z dodatkiem wapna do wypetniacza
z dodatkiem wodorotlenku wapna do wypetniacza w ilosci 1,3%m/m

e 8 cm, warstwa podbudowy zasadniczej AC22P PMB 45/80-80,

e 20cm, podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5, (E2=min.180
MPa, I0=max2,2),

e 20cm podbudowa pomocnicza z mieszanki C5/6 (E2=min.160 MPa, I0=max2,2),

e 20cm warstwa mrozoochronna z mieszanki C1,5/2 (E2=min.100 MPa, I0=max2,2),

e 30cm, podioze z gruntu ulepszone spoiwem hydraulicznym C1,5/2 (E2=min.70 MPa,
I0=max2,2).

118 cm SUMA

4.7.2 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI NR 2 ZATOKI AUTOBUSOWE

¢ 18 cm, warstwa Scieralna — kostka kamienna wielkowymiarowa (np. granitowa regularna
18/18cm, 16/20cm), osadzong na mokro w mieszance betonowej, z wypetnieniem spoin
fugami na bazie zywic,

e 30 cm, warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki betonowej C25/30,

e 20 cm, warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki C1,5/2 (E2=min.120 MPa, I0=max2,2),

e 25cm, warstwa mrozoochronna z mieszanki C1,5/2 (E2=min.100 MPa, I0=max2,2),

e 30 cm, warstwa z gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym o Rm=min.2,5MPa
(E2=min70MPa, 10=max2,2),

123 cm SUMA
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473 KONSTRUKCJA NR 3 CHODNIKOW, CIAGOW ROWEROWYCH

e 8 cm, brukowa kostka betonowa (kolor szary — ciagi piesze, kolor czerwony — ciggi rowerowe),

e 3 .cm, podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

e 20 cm, podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
(E2=min.80MPa, E2/E1 = max2,2),

e 20 cm, podtoze z gruntu ulepszone spoiwem hydraulicznym C1,5/2 (E2=min.50MPa,
10=max2,2),

51 cm SUMA

4.7.4 KONSTRUKCJA NR 4 ZJAZDU PUBLICZNEGO

e 4 cm, warstwa Scieralna AC11S,

e 8 cm, warstwa wigzgc AC16W,

e 10cm, warstwa podbudowy AC22P,

e 20 cm, podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5,
(E2=min.180MPa, E2/E1 = max2,2),

e 20 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki C1,5/2 (E2=min.120 MPa, 10=max2,2),

e 25cm warstwa mrozoochronna z mieszanki C1,5/2 (E2=min.100 MPa, 10=max2,2),
e 30 cm, warstwa z gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym C1,5/2 (E2=min70MPa,
10=max2,2),

117 cm SUMA

475 KONSTRUKCJA nr 5 ZJAZDU INDYWIDUALNEGO PRZEZ CHODNIK (TEREN

ZABUDOWANY)

e 8 .cm, brukowa kostka betonowa (kolor grafitowy),

e 3.cm, podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

e 20 cm, podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
(E2=min.140MPa),

e 25cm warstwa mrozoochronna z mieszanki C1,5/2 (E2=min.100 MPa, 10=max2,2),

e 30 cm, warstwa z gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym C1,5/2 (E2=min 70MPa,

10=max2,2),
86 cm SUMA

4.7.6 KONSTRUKCJA nr 6 drogi poprzeczne (GMINNE | POWIATOWE - KR3)

e 4 cm, warstwa scieralna AC11S,
e 6 .cm, warstwa wigzgca AC16W,

e 10cm, warstwa podbudowy AC22P,
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20 cm, podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5,
(E2=min.180MPa, E2/E1 = max2,2),

20 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki C1,5/2 (E2=min.120 MPa, I0=max2,2),
25cm warstwa mrozoochronna z mieszanki C1,5/2 (E2=min.100 MPa, 10=max2,2),

30 cm, warstwa z gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym C1,5/2 (E2=min70MPa,
I0=max2,2),

115 cm SUMA

4.7.7

KONSTRUKCJA NR 7 POWIERZCHNIA WYSP KANALIZUJACYCH

8 cm, brukowa kostka betonowa (kolor szary),

3 cm, podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

15 cm mieszanka C1,5/2 (E2=min 100MPa, 10=max2,2),

30 cm, warstwa z gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym C1,5/2 (E2=min 70MPa,
I0=max2,2),

56 cm SUMA

4.7.8

KONSTRUKCJA NR 8 NAWIERZCHNIA RONDA

3 cm, warstwa $cieralna BBTM 8 S PMB 45/80-80,

9 cm, warstwa wigzgca AC16W PMB 45/80-80

12 cm, podbudowa zasadnicza AC22P PMB 45/80-80 z dodatkiem wapna do wypetniacza,

8 cm, podbudowa zasadnicza AC22P PMB 45/80-80,

20cm, podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31.5, (E2=min.180
MPa, 10=max2,2),

20cm podbudowa pomocnicza z mieszanki C5/6 (E2=min.160 MPa, 10=max2,2),

20cm warstwa mrozoochronna z mieszanki C1,5/2 (E2=min.100 MPa, 10=max2,2),

30cm, podtoze z gruntu ulepszonego spoiwem hydraulicznym C1,5/2 (E2=min.70 MPa,
I0=max2,2).

120 cm SUMA

4.7.9

KONSTRUKCJA NR 2a PIERSCIENIA NA RONDZIE

18 cm, warstwa Scieralna z kostki kamiennej wielkowymiarowej (18/18cm) osadzona na mokro
w mieszance betonowej z wypetnieniem spoin fugami na bazie zywic,

30cm, podbudowa pomocnicza z mieszanki betonowej C25/30,

20cm podbudowa pomocnicza z mieszanki C5/6 (E2=min.160 MPa, 10=max2,2),

20cm warstwa mrozoochronna z mieszanki C1,5/2 (E2=min.100 MPa, 10=max2,2),

30cm, podioze z gruntu ulepszone spoiwem hydraulicznym C1,5/2 (E2=min.70 MPa,
I0=max2,2)

118 cm SUMA
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4.7.10 KONSTRUKCJA NR 5 ZJAZD INDYWIDUALNY (NA POLE)

e 4 cm, warstwa Scieralna AC11S,

e 8 cm, warstwa wigzgca AC16W,

e 20 cm, podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5,
(E2=min.140MPa, E2/E1 = max2,2),

e 25cm warstwa mrozoochronna z mieszanki C1,5/2 (E2=min.100 MPa, 10=max2,2),

e 30 cm, warstwa z gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym C1,5/2 (E2=min70MPa,
10=max2,2),

87 cm SUMA

Do zasypania odsadzek nawierzchni nalezy uzy¢ materialu jak na goérng w-we nasypu
tj. gruntu niewysadzinowego o wskazniku wodoprzepuszczalnosci K10>6 10-5m/s i wskazniku

réznoziarnistosci U>5.
4.8 Projektowane obiekt mostowy

4.8.1 OBIEKT M2 NAD RZEKA PILICA

Forma architektoniczna obiektu dostosowana jest do warunkéw terenowych.
Zastosowano prostg w formie ciagta, zelbetowg sprezong konstrukcje belkowg. Niweleta
obiektu tagodnie wkomponowuje sie w otaczajgcy teren. Forma obiektu dobrze wpisuje sie w doline
rzeki Pilicy.

4.8.2 Podstawowe parametry obiektu.
Obiekt charakteryzuje sie nastepujgcymi parametrami podstawowymi:
- rozpietosé teoretyczna:
- mierzona wzdiuz osi DW786: 14,57+21,13+14,60m
- dlugos¢ catkowita (dtugosé pomostu): 51,87 m

- dlugos¢ obiektu wraz ze skrzydtami:

- dolna woda: 55,65 m
- gérna woda: 55,29 m
- szerokos¢ catkowita: od 12,37 do 12,50 m

- szerokos¢ uzytkowe:
- jezdnia: od 8,01 do 8,08 m
- obustronne chodniki:

- dolna woda: od 2,16 do 2,27 m

goérna woda: od 2,09do 2,25 m
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kat skrzyzowania z przeszkoda:

nosnos¢ obiektu C wg [9]:

4.8.3 OBIEKT M3 NAD KANALEM PILICY

ok. 80°

Forma architektoniczna obiektu dostosowana jest do warunkéw terenowych. Zastosowano

prostg w formie jednoprzestowg, zelbetowg konstrukcje ramowg. Niweleta obiektu tagodnie

wkomponowuje sie w otaczajgcy teren. Forma obiektu dobrze wpisuje sie w doline cieku oraz

sgsiadujgcg z mostem zabudowg jednorodzinng.

4.8.4
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Podstawowe parametry obiektu.

Obiekt charakteryzuje sie nastepujacymi parametrami podstawowymi:

rozpietosc¢ teoretyczna:

mierzona wzdtuz osi DW786:
mierzona prostopadle do konstrukcji:
dtugos¢ catkowita (dlugos¢ pomostu):

- mierzona wzdtuz osi DW786:

- mierzona prostopadle do konstrukciji:

dtugos$¢ obiektu wraz ze skrzydtami:

- dolna woda:

- gobrna woda:

szeroko$¢ catkowita:

Swiatto pionowe:

Swiatto poziome pomiedzy podporami:

- mierzone wzdtuz osi DW786:

- mierzona prostopadle do konstrukciji:

wysokos$¢ konstrukcyjna:

w $rodku rozpietosci:

W miejscu zamocowania w scianie:

kat skrzyzowania z przeszkodg:

klasa obcigzenia wg PN 85/S — 10030:
klasa obcigzenia wg STANAG 2021:

wyznaczona klasa obcigzenia MLC:

11,79 m
11,70 m

12,49 m
12,40 m

20,58 m
19,58 m
16,10 m

min. 1,26 m

11,08 m
11,00 m

od 0,63do 0,79 m
od 0,93 do 1,09 m
ok. 83°

A

pojazd klasy 150

WOJSKOWA KLASA OBCIAZENIA MLC

-

™ T

™

T

70 150

70

150
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4.9 Przepusty drogowe po zjazdami

Pod zjazdami indywidualnymi, publicznymi oraz skrzyzowaniami, w miejscach wystepowania
rowéw odwadniajgcych, zaprojektowano przepusty drogowe o $rednicy wewnetrznej ®60 oraz $80.

Lokalizacja przepustow wg planéw sytuacyjnych oraz profili podtuznych.
5. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

5.1 Oswietlenie

W celu zapewnienia uzytkownikom bezpiecznego poruszania sie po drodze zgodnie
zPN-EN 12767 projektuje sie przebudowe istniejgcego oswietlenia na terenie zabudowanym,
remontowanego odcinka drogi. Lokalizacje stupéw rozmieszczono i pokazano na planie sytuacyjnym

a rozwigzania szczego6towe zostang podane w opracowaniu branzowym.

5.2 Odwodnienie

Odwodnienie proj. drogi DW 786 na przedmiotowym odcinku realizowane bedzie przez
potagczenie szczelnego sytemu kanalizacji deszczowej, szczelnych umocnionych rowéw drogowych,
oraz czesciowo przez system nieumocnionych rowow trawiastych z mozliwoscig infiltracji. Wody
opadowe z jezdni kierowane bedg do rowdw przydroznych oraz systemu szczelnej kanalizacji
deszczowej przez zastosowanie studzienek $ciekowych ulicznych z wpustami deszczowymi.
Wody ze studzienek kierowane bedg do projektowanej kanalizacji deszczowej, lub bezposrednio
wylotami do rowdw.

Przed wprowadzeniem wdd opadowych do woéd lub do ziemi zostang one podczyszczone
w osadnikach szlamowych, a przed odprowadzeniem do rz. Pilicy i kanatu Kopanka w osadnikach

szlamowych z separatorami substancji ropopochodnych.

Urzadzenia oczyszczajgce wody opadowe:

. Studzienki sciekowe uliczne z osadnikiem:
Dla przejecia sciekéw opadowych z powierzchni jezdni projektuje sie wpusty uliczne klasy D400 wg
PN-EN 124:2000. Wpusty osadzone sg na studzienkach $ciekowych ulicznych @500 mm
z osadnikiem o gt. 1,0m wykonanych z kregéw betonowych lub rur kanalizacyjnych Zelbetowych
kielichowych typu Wipro 500/2500 wg PN-EN 1916:2005/AC (z betonu C44/C55).

o Studnie wpadowe z osadnikami:
W celu przejecia wod opadowych ptyngcych rowami drogowymi, projektuje sie studnie wpadowe
wykonane z kregow betonowych ¢$1500 mm z betonu wodoszczelnego (W8), mato nasigkliwego
(ponizej 5%), mrozoodpornego (F-150) klasy nie nizszej niz C35/45 zgodnie z PN-B-10729:1999 oraz
PN-EN 1610:2002 z osadnikiem w dnie o gtebokosci 1,0m, oraz z osadnikiem jedno lub dwustronnym
na wlocie rowu do studni. Ponadto na wlocie rowu do studni zainstalowana jest krata o oczkach

5x5mm uniemozliwiajgca drobnym zwierzetom przedostanie sie do studni.
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° Studnie z kregéw betonowych kaskadowe:

Studnie kaskadowe z rurg spadowg nalezy stosowac dla réznicy miedzy wlotem rury do studni i dnem
studni wiekszym od hk > 0,6m. Studnie kaskadowe projektuje sie z prefabrykowanych elementow
betonowych i zelbetowych z kregéw [11200mm. Konstrukcja studni jest identyczna jak opisanych
wyzej. Rure spadowg zewnetrzng projektuje sie wykonac¢ z rury PP SN8 Dn200. Do obetonowania
rury spadowej zastosowac¢ beton B15. Projektuje sie wilaczy¢ rure spadowg do studzienki 5cm

powyzej rzednej dna kanatu gtéwnego.

° Wylot kanatu do rowu/cieku zabezpieczony krata lub klapa:
Wylot zaprojektowano w oparciu o Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych cz. | i ll, w zakresie

czesci technologiczne;j.

° Studnie chtonne:

Studnie zaprojektowano z kregdéw betonowych ¢$1500mm oraz ¢$2000mm bez szczelnego dna.
Warstwa filtracyjna bedzie wykonana z piasku gruboziarnistego o migzszosci 30cm i zwiru 4/10

0 migzszosci 50cm, natomiast warstwa podtrzymujgca ze zwiru 10/20 o migzszosci 50cm.

. Wysokosprawne sadniki szlamowe wirowe

Na kanatach deszczowych, przed wylotami do rowdéw zaprojektowano wysokosprawne
osadniki o przeptywie wirowym, dwukomorowe wykonane, jako prefabrykowane studnie betonowe
o przekroju kotowym.

Zawiesina mineralna i zanieczyszczenia state zatrzymywane sg w osadniku, dzieki
wykorzystaniu zjawiska grawitacyjnej sedymentacji, ktére to zjawisko jest spotegowane przez site
odsrodkowg wynikajgcg z wirowego ruchu sciekédw w osadniku. Ruch wirowy $ciekéw doptywajgcych
do urzgdzenia wywotany jest za pomoca deflektora kierunkowego. Wylot z komory wirowej nastepuje
w srodkowej czesci zbiornika (rura centralna). Drugi zbiornik osadnika podzielony jest na dwie czesci,
z ktérych pierwsza stanowi putapke dla czesci ptywajgcych, Izejszych od wody w tym substancji
ropopochodnych, a druga czesc¢ petni role komory odptywowe;.

Korpus osadnika montuje sie z prefabrykowanych elementéw betonowych — elementu
dennego i kregéw posrednich. Elementy wykonane sg z betonu wibroprasowanego klasy C35/45,
wodoszczelnego W8, mrozoodpornego F-150. Korpusy przykrywane sg pokrywami zelbetowymi.
Jako zwienczenie komor nalezy zastosowal wiazy zeliwne, wg PN-EN 124: 2000 ryglowane
o pokrywach wypetnionych betonem, o klasie B125.

W elemencie dennym zainstalowane sg deflektory wlotowy i wylotowy, oraz rura centralna
z odptywem.

W celu dostosowania wierzchu pokrywy osadnika do terenu stosuje sie dodatkowg
nadbudowe osadnika kregami betonowymi o $rednicy odpowiadajgcej srednicy korpusu.

W przypadku wystepowania zwierciadta wody gruntowej powyzej poziomu posadowienia

osadnika nalezy sprawdzi¢ warunki statecznosci jego posadowienia i w razie koniecznosci docigzyc¢
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przy pomocy betonowego ptaszcza o odpowiedniej objetosci. Element denny docigzanego osadnika
winien posiada¢ odsadzke o szer. co najmniej 20,0 cm, na ktorej nalezy posadowi¢ docigzenie.

Charakterystyka:

- urzadzenie musi posiada¢ aktualng Aprobate Techniczng I0S-PIB dotyczacg osadnikéw
wirowych (separatoréw wirowych) zawiesiny mineralnej jako cato$¢ /komlpet

- konstrukcjg urzadzenia zabezpieczajgca przed wymywaniem zgromadzonych
zanieczyszczen i wtérnym zanieczyszczeniem $ciekow przy przeptywie maksymalnym

- nadbudowa urzgdzenia do poziomu terenu elementami tych samych wymiaréw
co korpusy urzadzenia — nie dopuszcza sie zastosowania nadbudowy w formie kominéw o mniejszej
Srednicy

- wyposazenie wewnetrzne z PEHD

- deflektor kierunkowy na wlocie, dostosowany do $rednicy rury doptywowej, zapewniajacy
styczne wprowadzenie doptywajgcych sciekdw do urzgdzenia, zapewniajgcy uzyskanie ruchu
wirowego

- ukfad wlotowy wprowadzajgcy scieki powierzchniowo — nie dopuszcza sie rozwigzanh

wprowadzajgcych $cieki zasyfonowanym przewodem wlotowym

o Osadnik zintegrowany z separatorem

Na kanatach deszczowych odprowadzajgcych wody w kierunku rz. Pilica, oraz Kanatu
Kopanka zgodnie z zapisem w Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsiewziecia oprdcz osadnika nalezato zaprojektowaé separator substancji ropopochodnych.

Zaprojektowano wysokowydajny osadnik wirowy dwukomorowy z wktadem lamelowym
wykonany, jako dwie prefabrykowane studnie betonowe o przekroju kotowym.

W pierwszej studni (komorze) znajduje sie osadnik wirowy, o zasadzie dziatania i konstrukgji
identycznej jak opisany wyzej. W drugim zbiorniku zainstalowany jest wktad lamelowy i zbiornik ten
petni funkcje separatora substancji ropopochodnych.

Oddzielenie substancji ropopochodnych z ptynacych Sciekéw nastepuje w wyniku procesu
flotacji i sedymentaciji. Zanieczyszczone wody wptywajg do separatora przez komore wlotowa, ktorej
konstrukcja zapewnia uspokojenie przeptywu i jednoczesne ukierunkowanie strumienia Sciekow.
Oddzielanie zanieczyszczen nastepuje podczas wielowarstwowego przeptywu zanieczyszczonych
wod przez pakiety lamelowe.

Pakiet lamelowy jest elementem demontowanym wyposazonym w uchwyt umozliwiajacy
wyciggniecie na zewnatrz separatora. Czyszczenie separatora moze odbywac sie z powierzchni
terenu i nie wymaga schodzenia do wnetrza urzadzenia.

Korpus osadnika i separatora montuje sie z prefabrykowanych elementéw betonowych —
elementu dennego i kregéw posrednich. Elementy wykonane sg z betonu wibroprasowanego klasy
C35/45, wodoszczelnego W8, mrozoodpornego F-150. Korpusy przykrywane sg pokrywami
zelbetowymi. Jako zwiehczenie komor nalezy zastosowac witazy zeliwne, wg PN-EN 124: 2000

ryglowane o pokrywach wypetnionych betonem, o klasie B125.
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W przypadku wystepowania zwierciadta wody gruntowej powyzej poziomu posadowienia
osadnika nalezy sprawdzi¢ warunki statecznosci jego posadowienia i w razie koniecznosci docigzy¢
przy pomocy betonowego ptaszcza o odpowiedniej objetosci. Element denny docigzanego osadnika
winien posiada¢ odsadzke o Charakterystyka:

- urzadzenie musi posiadaé aktualng Aprobate Techniczng 10$-PIB dotyczacg osadnikow
wirowych (separatorow wirowych) zawiesiny mineralnej zintegrowanych z separatorem lamelowym
substancji ropopochodnych jako jedno urzgdzenie

-konstrukcjg ~ urzadzenia  zabezpieczajgca przed wymywaniem = zgromadzonych
zanieczyszczen i wtérnym zanieczyszczeniem $ciekow przy przeptywie maksymalnym,

-korpusy przykryte pokrywg zelbetowg z wtazami zeliwnymi, otwor w pokrywie separatora
umozliwiajagcy wyjecie na zewnatrz i ponowne umieszczenie wewnagtrz separatora pakietéw
lamelowych bez konieczno$ci demontazu pokrywy

-nadbudowa urzadzenia do poziomu terenu elementami tych samych wymiaréw co korpusy
urzgdzenia — nie dopuszcza sie zastosowania nadbudowy w formie kominéw o mniejszej srednicy

-wyposazenie wewnetrzne z PEHD

-deflektor kierunkowy na wlocie, dostosowany do $rednicy rury doptywowej, zapewniajacy
styczne wprowadzenie doptywajgcych sciekdw do urzgdzenia, zapewniajgcy uzyskanie ruchu
wirowego

-uktad wlotowy wprowadzajgcy $cieki powierzchniowo — nie dopuszcza sie rozwigzan
wprowadzajgcych scieki zasyfonowanym przewodem wlotowym

- pakietami lamelowymi z odpornego chemicznie i wytrzymatego mechanicznie tworzywa
sztucznego ABS i/lub PEHD, wyposazonymi w linki umozliwiajgce wyciggniecie pakietow z separatora
bez koniecznosci schodzenia do jego wnetrza

Zaprojektowane urzgdzenie moze pracowac¢ jako podtopione i musi by¢ wyposazony
w zamkniecie technologiczne uniemozliwiajgce przedostanie sie do wylotu wydzielonych substancji
ropopochodnych podczas spietrzenia $ciekébw w systemie kanalizacyjnym/pompowni oraz
wyposazony w kréciec odpowietrzajgcy komore odptywowg zapewniajgcy prawidiowg prace
urzgdzenia w warunkach podtopieniu. szer. co najmniej 20,0 cm, na ktérej nalezy posadowic

docigzenie.

° Zbiorniki filtracyjno — odparowujace otwarte:
Zbiorniki filtracyjne zlokalizowano w miejscach, gdzie nie wystepuje wysoki poziom wéd gruntowych,

a wysoka przepuszczalnosé utwordw geologicznych umozliwia infiltracje wody do gruntu.

Na odcinkach wystepowania serii gliniastych efektywnos¢ infiltracji w zbiornikach zwiekszono poprzez
wymiane gruntu rodzimego na grunt przepuszczalny — piasek drobnoziarnisty. tgczna grubosé

zaprojektowanej warstwy filtracyjnej wynosi 2,0m
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o Projektowane kanaly deszczowe i rowy drogowe:
Odcinek Il

Odcinek od km 0+000,00 do km 1+862,62 DW 786. Na odcinku od km 0+000,00 do km
1+527,00 droga posiada przekréj z kraweznikami po obu stronach i obustronnymi chodnikami.
Na odcinku od km 1+527,00 do km 1+862,62 droga posiada przekrdj z kraweznikami po obu stronach
chodnikiem po stronie prawej i poboczem ziemnym po stronie lewej. Do odwodnienia projektuje sie
kanat deszczowy grawitacyjny — Kanat ,A” z rur PP SN 8kN/m? o $rednicach: Dn300mm — Dn600 mm
o tgcznej dt. 1798,8 m, oraz 87 przykanalikbw Dn200mm, o tgcznej dt. 696,2m. Wody opadowe
Z powierzchni jezdni przejmowane bedg przez studzienki Sciekowe z wpustami deszczowymi
przykraweznikowymi i przykanalikami Dn200mm wprowadzane do kanatu. Podczyszczenie wdéd
z zawiesiny zachodzi¢ bedzie w osadnikach studzienek sciekowych. Wody odprowadzone zostang
do projektowanego zbiornika retencyjno - filtracyjnego zlokalizowanego po prawej stronie DW786

w rejonie km 0+735,00. Lacznie odwadniana powierzchnia szczelna: 1,874 ha

Odcinek od km 1+862,62 do km 2+992,24 DW 786. Na odcinku od km 1+862,62 do km
2+313,00 droga posiada przekrdj z kraweznikami po obu stronach chodnikiem po stronie prawej
i poboczem ziemnym po stronie lewej. Na odcinku od km 2+313,00 do km 2+645,00 droga posiada
przekréj z kraweznikiem i chodnikiem po stronie prawej i poboczem ziemnym i rowem drogowym
nieumocnionym RL1 po stronie lewej. Na odcinku od km 2+645,00 do km 2+992,24 droga posiada
przekréj z kraweznikami po obu stronach chodnikiem po stronie prawej i poboczem ziemnym
po stronie lewej. Do odwodnienia projektuje sie kanat deszczowy grawitacyjny — Kanat ,B” z rur PP SN
8kN/m? o $rednicach: Dn300mm — Dn500 mm o tgcznej dt. 1038,0 m, oraz 33 przykanaliki Dn200mm
0 facznej dt. 185,6 m. Wody opadowe z powierzchni jezdni przejmowane bedg przez studzienki
Sciekowe z wpustami deszczowymi przykraweznikowymi i przykanalikami Dn200mm wprowadzane do
kanatu. Podczyszczenie wod z zawiesiny zachodzi¢ bedzie w osadnikach studzienek $ciekowych.
Wody odprowadzone zostang do projektowanego zbiornika retencyjno - filtracyjnego zlokalizowanego
po prawej stronie DW786 w rejonie km 2+560,00. tgcznie odwadniana powierzchnia szczelna: 1,067
ha.

Wody opadowe z lewej strony jezdni na odcinku od km 2+313,00 do km 2+645,00 przez
pobocze ziemne, w sposob nieuporzadkowany ftrafiaty bedg do rowu drogowego lewego RL1
nieuszczelnionego na catej jego diugosci. Na catej dlugosci rowu zachodzi¢ bedzie infiltracja wod do

gruntu. Odwadniana powierzchnia szczelna do rowu drogowego RL1: 0,11 ha.

Odcinek od km 2+970,00 do km 3+700,00 DW 786. Droga na tym odcinku posiada przekroj
z kraweznikiem i chodnikiem po prawej stronie oraz z poboczem ziemnym i rowem drogowym
nieumocnionym po lewej stronie. Do odwodnienia prawej strony drogi projektuje sie kanat deszczowy
grawitacyjny — Kanat ,C” z rur rur PP SN 8kN/m2 o $rednicach: Dn300mm — Dn500 mm o tgcznej di.
639,3 m, oraz 13 przykanalikéw Dn200mm, o tgcznej dt. 23,0m. Wody opadowe z prawej strony jezdni
przejmowane bedg przez studzienki Sciekowe z wpustami deszczowymi przykraweznikowymi

i przykanalikami Dn200mm wprowadzane do kanatu. Podczyszczenie wod z zawiesiny zachodzi¢
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bedzie w osadnikach studzienek sciekowych. Wody odprowadzone zostang do projektowanego
zbiornika retencyjno - filtracyjnego zlokalizowanego po prawej stronie DW786 w rejonie km 3+525,00.
tacznie odwadniana powierzchnia szczelna do kanatu C: 0,372 ha. Wody opadowe z lewej strony
jezdni przez pobocze ziemne, w sposéb nieuporzadkowany trafiaty bedg do rowu drogowego lewego
nieuszczelnionego na catej jego dtugosci. Na catej dlugosci rowu zachodzi¢ bedzie infiltracja wod do
gruntu. Odwadniana powierzchnia szczelna do rowu drogowego: 0,266 ha. W km 3+538,00 w min.

rowu projektuje sie studnie wpadowg i przelew do kanatu deszczowego C.

Odcinek od km 3+700,00 do km 4+116,00 DW 786. Odcinek zakonczony na skrzyzowaniu
drogi DW786 z linig kolejowa. Droga na tym odcinku posiada przekroj z kraweznikiem i chodnikiem po
prawej stronie oraz z poboczem ziemnym i rowem drogowym nieumochionym po lewej stronie.

Do odwodnienia prawej strony drogi projektuje sie kanaty deszczowe grawitacyjne:

— Kanat ,C1” z rur rur PP SN 8kN/m2 o érednicach: Dn100mm — Dn600mm o fgcznej dt.
232,0 m, oraz 6 przykanalikdbw Dn200mm, o fgcznej dt. 22,7m. Wody opadowe z tego kanatu
wprowadzane sg do dwdch studni chfonnych zlokalizowanych po prawej stronie w rejonie ronda w km
3+961,00.

- Kanat ,,C2” z rur PP SN 8kN/m? o $rednicach: Dn100mm — Dn600mm o tgcznej dt. 82,4 m,
oraz 6 przykanalikow Dn200mm, o tgcznej dt. 39,6m. Kanat odwadnia odcinek od ronda do przejazdu
kolejowego, Wody opadowe z tego kanatu wprowadzane sg do studni chtonnej zlokalizowanej po

stronie prawej w rejonie ronda w km 4+000,00.

- Kanat ,C3” z rur PP SN 8kN/m?2 o $rednicach: Dn100mm — Dn600mm o tgcznej dt. 55,6 m,
oraz 4 przykanaliki Dn200mm, o tgcznej di. 15,40m. Kanat odwadnia tgcznik pomiedzy rondem
i DW786 a ul. Stowackiego DP1082 S. Wody opadowe z tego kanalu wprowadzane sg do studni

chtonnej zlokalizowanej po stronie lewej w rejonie ronda w km 0+018,00 £gcznika DW786 z DW794

t gcznie odwadniana powierzchnia szczelna do kanatu C1: 0,21 ha. Do kanatu C2: 0,12 ha,
do kanatu C3: 0,115 ha.

- Kanat ,C4” z rur PP SN 8kN/m? o s$rednicach: Dn300mm o di. 13,00m, oraz 3
przykanalikbw Dn200mm, o tgcznej dt. 18,0m. Kanat odwadnia odcinek od ronda do przejazdu
kolejowego, Wody opadowe z tego kanatu wprowadzane sg do istniejgcej studni zlokalizowanej w ul.

Stowackiego.

- Kanat ,,C5” z rur PP SN 8kN/m? o $rednicach: Dn300mm o dt. 3,00m, oraz 1 przykanalikow
Dn200mm, o dt. 5,0m. Wody opadowe z tego kanalu wprowadzane sg do istniejgcej studni

zlokalizowanej w ul. Stowackiego.

- Kanat ,C6” z rur PP SN 8kN/m2 o s$rednicach: Dn300mm o dt. 77,5,00m, oraz 2
przykanalikbw Dn200mm, o tgcznej di. 4,0m. Wody opadowe z tego kanatu wprowadzane sg do

istniejgcego kanatu zlokalizowanej w ul. Rzeczne;j.
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Wody opadowe z jezdni przejmowane bedg przez studzienki $ciekowe z wpustami
deszczowymi przykraweznikowymi i przykanalikami Dn200mm wprowadzane do kanatow.

Podczyszczenie wéd z zawiesiny zachodzi¢ bedzie w osadnikach studzienek sciekowych.

Wody opadowe z lewej strony jezdni na odcinku od km 3+700,00 do km 3+954,0 przez
pobocze ziemne, w sposob nieuporzadkowany trafiaty bedg do rowu drogowego lewego RL4
nieuszczelnionego na catej jego dtugosci. Na catej dtugosci rowu zachodzi¢ bedzie infiltracja wéd do

gruntu. Odwadniana powierzchnia szczelna do rowu drogowego: 0,097 ha.

Odcinek od km 4+144,00 do km 4+542,95 DW 786. Odcinek od przejazdu kolejowego do rz.
Pilicy. Droga na tym odcinku posiada przekréj z kraweznikiem, chodnikiem i Sciezkg rowerowg po
prawej stronie oraz z poboczem ziemnym i rowem drogowym po stronie lewej. Do odwodnienia drogi
projektuje sie kanat deszczowy grawitacyjny — Kanat ,D” z rur rur PP SN 8kN/m2 o $rednicach:
Dn300mm — Dn500mm o tgcznej dt. 298,0 m, oraz 10 przykanalikdw Dn200mm, o tgcznej dt. 53,5 m.
Dodatkowo w ulicy Mickiewicza przewidziano pionowg regulacje studni D13 do ktérej wtgczono 3
przykanaliki Dn200mm o tgcznej dtugosci 29,8m. Wody opadowe z prawej strony jezdni przejmowane
bedg przez studzienki sciekowe z wpustami deszczowymi i przykanalikami Dn200mm wprowadzane
do kanatu. Podczyszczenie wod z zawiesiny zachodzi¢ bedzie w osadnikach studzienek sciekowych
ponadto przed wylotem do odbiornika na kanale zabudowany zostanie osadnik szlamowy
zintegrowany z separatorem. Wody odprowadzone zostang do istn. rowu opaskowego R-B1,
ktéry w km 0+070 ma ujscie poprzez $luze watowg do rzeki Kalenica a dalej do rzeki Pilica.

Odwadniana powierzchnia szczelna 0,371 ha.

Przejscie na odcinku D1-SKWD2 pod drogg DW786 przewiduje sie wykona¢ bezwykopowo
metodg przewiertu sterowanego w rurze ochronnej stalowej CFCHS-PN-EN-10219-S275-J2H
Dz610x11.0mm, L=22,50m.

Odcinek od km 4+542,95 do km 5+247,70 DW 786. Odcinek pomiedzy rz. Pilicg a Kanatem
Kopanka. Na odcinku od km 4+542,95 do km 4+889,43 droga posiada przekr6j z kraweznikiem,
chodnikiem i &ciezkg rowerowg po prawej stronie oraz z poboczem ziemnym i rowem drogowym
nieumocnionym po stronie lewej. Na krawedzi jezdni po stronie lewej znajduje sie Sciek trapezowy
odcinajgcy odptyw wéd z jezdni do rowu. Na odcinku od km 4+889,43 do km 5+247,70 droga posiada
przekréj z kraweznikami po obu stronach i obustronnymi chodnikami i $ciezkg rowerowg po prawej
stronie Do odwodnienia drogi projektuje sie kanat deszczowy grawitacyjny — Kanat ,E” z rur rur PP SN
8kN/m?2 o $rednicach: Dn300mm — Dn500mm o tacznej dt. 929,0 m, oraz 28 przykanalikéw Dn200mm,
o facznej dt. 141,8 m. Wody opadowe z jezdni przejmowane bedg przez studzienki sciekowe
z wpustami deszczowymi i przykanalikami Dn200mm wprowadzane do kanatu. Podczyszczenie wod
z zawiesiny zachodzi¢ bedzie w osadnikach studzienek $ciekowych ponadto przed wylotem
do odbiornika na kanale zabudowany zostanie osadnik szlamowy zintegrowany z separatorem.
Wody odprowadzone zostang do proj. rowu drogowego lewego w km 4+818,67. W rowie na catej jego
diugosci zachodzi¢ bedzie infiltracja. W km 4+571,92 projektuje sie studnie wpadowg i odcinek kanatu

Dn400mm przez ktéry nadmiar wod z proj. rowu drogowego odprowadzany bedzie na druga strone
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drogi do istn. rowu opaskowego R-1 w km 0+050, ktéry ma ujscie poprzez $luze watowag do rzeki

Pilica w rejonie istn. przepustu watowego Dn1000mm. Odwadniana powierzchnia szczelna 0,864 ha.

Przejscie na odcinku E1-SKWE1 pod drogg DW786 przewiduje sie wykonaé bezwykopowo
metodg przewiertu sterowanego w rurze ochronnej stalowej CFCHS-PN-EN-10219-S275-J2H
Dz610x11.0mm, L=24,00m.

Odcinek od km 5+247,70 do km 6+217,75 DW 786. Droga na tym odcinku posiada przekrgj
z kraweznikami po obu stronach i obustronnymi chodnikami i Sciezkg rowerowg po prawej stronie.
Z prawej strony znajduje sie rowniez Sciezka rowerowa. Do odwodnienia projektuje sie kanat
deszczowy grawitacyjny — Kanat ,F” z rur PP SN 8kN/m? o $rednicach: Dn300mm — Dn500 mm
o fgcznej dt. 961,0 m, oraz 41 przykanalikébw Dn200mm o tgcznej dt. 264,0 m. Wody opadowe
z powierzchni jezdni przejmowane bedg przez studzienki Sciekowe z wpustami deszczowymi
przykraweznikowymi i przykanalikami Dn200mm wprowadzane do kanatu. Podczyszczenie wod
z zawiesiny zachodzi¢ bedzie w osadnikach studzienek s$ciekowych, ponadto przed wylotem
do odbiornika na kanale zabudowany zostanie osadnik szlamowy zintegrowany z separatorem.
Wody odprowadzone zostang wylotem Dn500mm do Kanatu Kopanka z prawej strony.

Odwadniana powierzchnia szczelna 1,483 ha.

) Odwodnienie podziemne — saczki podituzne:
Zgodnie z Katalogiem Przebuddéw i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych w rejonach
wystepowania niekorzystnych warunkéw wyniesienia spodu konstrukcji nawierzchni ponad poziom
wod gruntowych mniej niz 1,00m. zaprojektowano sgczek podtuzny stuzacy do odprowadzenia
niniejszej wody z podioza gruntowego oraz odwodnienia warstwy nawierzchni drogowe;j.

Przedmiotowy sgczek usytuowany bedzie réwnolegle do osi korony drogi.

5.3 Napowietrzne i kablowe linie niskiego i Sredniego napiecia oraz telekomunikacyjne

Z projektowanymi korektami trasy DW786 oraz modernizowanymi rowami
odwodnieniowymi, kolidujg napowietrzne i podziemne linie niskiego napiecia oraz linie
telekomunikacyjne. Zostang one przebudowane w miejsca niekolizyjne, potozone na terenie
projektowanego zakresu inwestycji, w oparciu 0 warunki techniczne przebudowy.

Szczegotowe lokalizacje oraz zakres przebudowy zostat okreslony w projektach branzowych.

54 Przebudowa sieci wodociggowej

W zwigzku z przebudowg drogi DW786 projektuje sie przebudowe istniejgcej sieci
wodociggowej na  odcinkach  kolidujgcych  z  projektowanymi  robotami  drogowymi.

Szczegotowe lokalizacje oraz zakres przebudowy zostat okreslony w projektach branzowych
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5.5 Kanat technologiczny

Wzdiuz projektowanej DW 786 zaprojektowano kanat technologiczny ztozony z kanatu
typu KTu2 w terenie fagodnym i kanatu typu KTp-2 w terenie trudnym (pusty- okablowanie oraz
infrastruktura telekomunikacyjna poza zakresem opracowania), spetniajgcy funkcje kanalizacji
telekomunikacyjnej oraz kanalizacji na potrzeby infrastruktury drogowe.

W miejscu kolizji z projektowanym rondem nr 2 pomiedzy istniejacymi studniami nr 12.29 — 12.32
nalezy utozy¢é nowg kanalizacje ztozong z kanatu typu KTu2, o dtugosci 91m, zgodnie z rys T-4.
Projektowany ciag kanatowy KTu-2 projektuje sie jako kanalizacje z pustych rur 2xRHDPE-k 125/8,5,
4 rur typu OPTO 40/3,7, z mikrokanalizacjg HDPE4x7x1 oraz czterech pustych rur typu OPTO 40/3,7.
W miejscach lokalnych skrzyzowan z drogami oraz ze zjazdami, ciekami lub innym uzbrojeniem
terenu rurocigg zabezpieczy¢ pod przeszkodg rurami przepustowymi ochronnymi typu 2xRHDPEp
160/9,2mm + 2xRHDPEp 125/7,1mm.

Pomiedzy studniami gdzie przewaza teren trudny (np. prostopadte przejscie pod trasg gtéwnag)
projektuje sie kanat typu KTp-2. Projektowany ciag kanatowy typu KTp-2 projektuje sie jako
kanalizacje ztozong z czterech rur RHDPE-p 125/7,1 z ktérych dwie zawierajg po dwie rury typu
OPTO 40/3,7, z mikrokanalizacja HDPE4x7x1 oraz po dwie puste rury typu OPTO 40/3,7.
Pozostate dwie rury RHDPE-p 125/7,1 pozostang puste..

Na ciggach rurociggu zaprojektowano studnie kablowe SKR-2. Kanalizacje kablowg uktada¢ zgodnie
z normg ZN-95 TP S.A.-012/T. Gtebokos¢ utozenia kanalizacji kablowej w ziemi, mierzona od gorne;j
powierzchni rur utozonych na warstwie podsypki powinna wynosi¢ nie mniej niz 1,0m.

Wprowadzane ciggi kanalizacji kablowej powinny konczy¢ sie w zabetonowanej czesci gardta. Rury
tworzgce rurocigg powinny by¢ zlgczone zaprawg cementowg na dlugosci ok. 0,5 m od poczatku
gardfa, przy czym rury na odcinku 1,0m przed wlotem do studni powinny przebiegaé prostoliniowo.
Wprowadzenie ciggu rurowego do studni powinno odbywac sie poprzez wybity otwor w przepuscie
dolnym, umozliwiajgcym natozenie studni na potozone wczesniej rury. Utozenie rur w studni powinno
by¢ wykonane starannie tak, aby zapewni¢ wspétosiowos¢ koncowek rur przechodzacych przez
studnie, co utatwi montaz osprzetu rozdzielczego i potgczeniowego. Rury RHDPE 40/3,7 powinny
zosta¢ wprowadzone do studni na gtebokos¢ 15-30cm i zaslepione zatyczkami.

Odlegtos¢ miedzy kolejnymi studniami kablowymi przewaznie nie przekracza 200m co ufatwi

zaciggniecie okablowania. Rurocigg usytuowano w catoéci na dziatce nalezgcej do inwestora.

5.6 Ptotki naprowadzajace dla matych zwierzat i ptazéw

Zgodnie z zapisami Decyzji DOS-d$1.4200.24.2016.PG zaprojektowano szczelny system
elementéw ochronno-naprowadzajgcych zwierzeta do przejs¢ dla zwierzat — wysokosci 50cm ponad
powierzchnie terenu, osadzonych w gruncie na gteboko$¢ minimum 15cm, z przewieszkg o wysokosci
10cm z zagieciem skierowanym ,na zewnatrz’. Zgodnie z zapisami DUS, ptotki ochronno-

naprowadzajgce zwierzeta do przej$¢ dla zwierzat zaprojektowano w nastepujgcych lokalizacjach:

e Km 4+400 — 5+480 strona lewa; odcinek Il
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e Km 4+400 — 4+970 str. Prawa; odcinek Il

e Km 5+220 — 5+400 str. Prawa; odcinek Il

5.7 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Celem zabezpieczenia ruchu pieszych przed upadkiem z wysokosci, w miejscach gdzie

chodniki potozone sg powyzej 0,5m nad terenem projektowane sg balustrady ochronne U-11a.

5.8 Bariery ochronne

W celu zapewnienia ochrony i bezpieczenstwa ruchu drogowego zaprojektowano bariery
ochronne zgodnie z zapisami normy PN - EN 1317-2.
Na omawianym odcinku drogi bariery zostaty zaprojektowane w rejonie obiektow mostowego

oraz wysokich nasypéw h>3,5m.

6. OCHRONA KONSERWATORSKA

W niedalekim sgsiedztwie planowanej inwestycji, jednakze poza zasiegiem

oddziatywania wstepujg wymienione ponizej obiekty zabytkowe:

- Na terenie miejscowosci Swieta Anna w ewidencji obiektéw zabytkowych znajdujg sie: kuznia
murowana z 1932r. oraz kapliczka stupowa, potozona ok. 20 m od projektowanego odcinka drogi,

w poblizu Kanatu Lodowego (przy wjezdzie do miejscowosci od strony Olbrachcic).

- Na terenie miejscowosci Aleksandrowka w sasiedztwie projektowanego odcinka I, znajduje sie
XVII- wieczny zespdt klasztorny tj. kosciét pod wezwaniem Swietej Anny, Klasztor Dominikanek

i dziedziniec, ktoére wraz z najblizszym otoczeniem wpisano do rejestru zabytkéw (uznany za zabytek

Decyzjg WKZ w Katowicach dn. 07.03.1960r., pismo KI. Ill.-Z-270/60, Decyzjg WKZ w Czestochowie
z dn. 16.02.1978r. wpisany do rejestru zabytkéw woj. Czestochowskiego pod Nr 36).
Otoczenie zespotu klasztornego zostato objete ochrong i oznaczone na rysunku MPZP gminy Przyréw
(uchwata nr 179/XXV1/2014 Rady Gminy Przyréw z dnia 8 maja 2014r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Przyrow dla sotectwa Przyréw) jako strefa

ochrony konserwatorskiej ,,A2”.

Na terenie miejscowos¢é Koniecpol najwartosciowszym obiektem historycznym jest
stojgcy przy pétnocnej pierzei rynku, barokowy Koscidt Swietej Tréjcy znajdujgcy sie ok.
330m od trasy projektowanej drogi. Zespét kosciota par. p.w. Swietej Tréjcy wpisany
do rejestru zabytkdw pod numerem 396/87(z 06.01.1987) obejmuije:

. Kosciot wzniesiony w latach 1632-1644,

. dzwonnica, wzniesiona ok. potowy XVII wieku,

. zegarnica, wzniesiona ok. potowy XVII wieku,

. brama zachodnia, wzniesiona ok. potowy XVII wieku,
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. trzy bramy od potudnia i pétnocy, wzniesione ok. potowy XVII wieku,
. sktadzik w murze ogrodzeniowym,

. kostnica w murze ogrodzeniowym,

. mur ogrodzeniowy otaczajgcy Kosciét.

Ponad to przy potudniowej pierzei rynku w Koniecpolu zachowat sie parterowy dom mieszczanski,
ktory wzniesiono w potowie XVII wieku, z kamienia wapiennego (okoto 600m od trasy).
Wpis do rejestru zabytkow obejmuje ten budynek w ramach siedemnastowiecznej zabudowy
(nr rej.: 506/90 z 20.01.1990).

Najstarszym zabytkiem Koniecpola jest XVIl-wieczny patac murowany, potozony okoto 850 m

od planowanej inwestycji, wpisany do rejestru zabytkéw (nr rej.. 248 z 16.10.1956) wraz
z catym zespotem patacowym (nr rej.: 404/67 z 21.06.1967 oraz 205/78 z 30.01.1979) i parkiem
(nrrej.: 643 2 17.12.1957).

Kosciot parafialny pod wezwaniem Swietego Michata Archaniota wybudowany w XVIII wieku wraz
z najblizszym otoczeniem réwniez widniejgcy w rejestrze zabytkédw pod numerem rej.: 206/76

z 27.01. 1978. Obiekt ten oddalony jest od planowanej inwestycji 0 ok. 1km.

7. INFORMACJA O WPLYWIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Realizacja planowanej inwestycji wykazata, ze nie bedzie ona powodowata znaczacego

odziatywan na srodowisko.

Omawiane przedsiewzigcie wptynie przede wszystkim na poprawe bezpieczenstwa ruchu
pojazddw i pieszych, poprawe ptynnosci ruchu drogowego na rozpatrywanym odcinku drogi nr 786

oraz zmniejszy emisje hatasu ze wzgledu na zastosowanie cichej nawierzchni.

8. BEZPIECZENSTWO PRZY EKSPLOATACJI DROGI

Bezpieczenstwo uzytkowania zapewnione jest przez zastosowanie:

e normatywnych parametréw technicznych projektowanych drég zgodzie z wymaganiami

warunkow technicznych; normatywnych parametréw technicznych barier ochronnych;

e oznakowanie pionowe i poziome.
9. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE BUDOWY

9.1 Zachowanie ciggtosci ruchu

Przewiduje sie prowadzenie robdt przy potdwkowym zajeciu jezdni. Prowadzone roboty
budowlane bedg przy zatozeniu wahadtowego sterowania ruchem sygnalizacjg $wietlng na

zwezonych odcinkach drég. Przewidziano prowadzenie rob6t w etapach dla kazdej jezdni.
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Tablice informacyjne przed miejscami robo6t nalezy przed wykonaniem uzgodnié z wiadciwym
inspektorem nadzoru — zgodnie z wzorem stosowanym przez ZDW w Katowicach.

Do obliczenia programu sygnalizacji przyjeto natezenia ruchu pochodzgce z wykonanej
analizy ruchu. Przy prowadzeniu robot w rejonie zjazdow, nalezy uprzedzajgco powiadomi¢ wiascicieli

posesji 0 mozliwych utrudnieniach zwigzanych z prowadzonymi pracami.

9.2 Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia w trakcie prowadzenia robét

Przed rozpoczeciem robot budowlanych Wykonawca zobowigzany jest do opracowania planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robo6t. W tym celu Kierownik budowy winien
zapewni¢ przeprowadzenie instruktazu pracownikom przed przystgpieniem do realizacji robét

szczegolnie niebezpiecznych.
Do tego typu robét zalicza sie w robotach drogowych:

e wykonywanie wykopow w gruntach niespoistych,

prowadzenie robét budowlanych w wykopach o niezabezpieczonych $cianach,
e roboty ziemne w poblizu czynnych kabli energetycznych,

e roboty ziemne w poblizu czynnych linii kolejowych,

e praca za i wytadunkowa, wspotpraca z dzwigami,

e roboty wykonywane elektronarzedziami, np. wiertarki, pilarki, pity tarczowe itp.,
e roboty na rusztowaniach i pomostach roboczych,

e wspOipraca z maszynami do robét drogowych np. koparki, spycharki, rowniarki,
zageszczarki, walce drogowe itp.

Instruktaz powinien byé przeprowadzony przez osoby majace odpowiednie
przygotowanie merytoryczne i kwalifikacje do jego przeprowadzenia.
Pracownicy, po wystuchaniu szkolenia powinni potwierdzi¢ podpisem uczestnictwo w nim.
Pracownicy wykonujacy prace w strefach zagrozonych lub w ich sasiedztwie powinni by¢
poinformowani, ze na wypadek zagrozenia nalezy opusci¢ miejsce robét najkrotszag mozliwg

droga poza strefe zagrozenia.

10. SPIS ZALACZNIKOW RYSUNKOWYCH:

e Plan Orientacyjny - rys. nr 1.0, skala 1:25 000;

e Legenda - rys. nr 2.0, skala 1:1000;

e Plan sytuacyjny — odcinek Il - rys. nr 2.1. — 2.10, skala 1:500;

e  Przekroj podtuzny DW786 odcinek Il —rys. 3.1 —-3.4 skala 1:100/1000;
e Przekroje typowe odc. Il —rys. 4.1 skala 1:100

e Przekroje typowe odc. Il —rys. 4.2 skala 1:100
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