OGOLNA CHATAKTERYSTYKA OBIEKTU LUB ROBOT BUDOWLANYCH
»Przebudowa drogi gminnej ul. Rozka w m. Rakoniewice”

1. Stan istniejacy oraz ocena stanu technicznego
Wykaz istniejacych obiektow budowlanych: Na dziatkach w obrebie, ktdrych realizowane beda roboty zwigzane z
projektem, wystepujg elementy zagospodarowania terenu, w postaci sieci wodociggowej, gazociggowej,
telekomunikacyjnej, energetycznej, oswietleniowej, kanalizacji deszczowej, sanitarne;j.
Jezdnia: Aktualnie jezdnia drogi gminnej ulicy Rozka posiada jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej/kruszyw
tamanych. Na odcinku od km 0+000 do km 0+017 ulica Rozka posiada jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej
petniej o szerokosci 5,50 m w obustronnym ograniczeniu za pomocg kraweznikow betonowych o wymiarach 15x30
cm. Na odcinku od km 0+017 do km 0+171,50 ulica Rozka posiada jezdnie o nawierzchni z kruszyw famanych.
Chodnik: W/w ulica w km od 0+000 do km 0+017 wyposazony jest w obustronny chodnik o szerokosci 2,00 m o
nawierzchni z kostki betonowej.
Zjazdy: Zjazdy w obrebie terenu objetego inwestycjg istniejg o nawierzchni z kruszyw tamanych.
Odwodnienie: Odwodnienie w/w drogi odbywa sie powierzchniowo — do terendéw zielonych.
Zielen: Pozostata przestrzen do granicy pasa drogowego zagospodarowana jest na zielen (obsiana jest trawg).
Ocena stanu technicznego:
Ocenie stanu technicznego podlega odcinek drogi gminnej ul. Rozka. Jezdnia na dtugosci od 0+000 do km 0+017 o
nawierzchni z kostki betonowej petnej jest w dobrym stanie technicznym. Jezdnia na pozostatym odcinku ulicy Rozka
nie posiada wystarczajgcych pochylen poprzecznych i podtuznych, co powoduje brak mozliwosci prawidtowego
sptywu wod opadowych i roztopowych, czego skutkiem jest powstawanie zastoisk wody na jezdni. Stan nawierzchni
jezdni na tym odcinku nalezy uznaé jako niezadawalajgcy. Istniejgcy odcinek chodnika o nawierzchni z kostki
betonowej nie wykazuje nieréwnosci podtuznych i poprzecznych. Stan techniczny chodnika uznano jako dobry.
Istniejgce zjazdy posiadajg liczne nierdwnosci podiuzne i poprzeczne, uniemozliwiajgce bezpieczne korzystanie z
nich. Stan techniczny zjazdéw oceniono jako niezadawalajgce.

2. Przedmiot opracowania
Sposéb wykonania robét budowlanych: roboty zostang wykonane przez wybrang firme wykonawczg, wytoniong w
drodze postepowania administracyjnego, ktéra to wykonana zadanie za pomocg sprzetu zmechanizowanego
i zasobu ludzkiego wg obowigzujgcych norm i przepisow.
Geometria: Na poczatkach oraz kohcach przebudowywanego odcinka w/w drogi istnieje konieczno$é dowigzania sie
do sie do istniejgcego profilu poprzecznego istniejgcej jezdni o naw. min. — asf. Geometria jezdni, zjazddéw,
chodnikéw i innych elementéw pasa drogowego zostata poddana korekcie.
Pieszo jezdnia (w_km 0+000 do km 0+017): Istniejgca jezdnia ulicy Rozka na odcinku 0+000 do km 0+017 o
nawierzchni z kostki betonowej petnej pozostanie niezmieniona.
Pieszo jezdnia o naw. z kostki bet. azurowej (w km 0+017 do km 0+171,50): Ulica Rozka od km 0+017 do km
0+171,50 km zostata poddana przebudowie (zgodnie z Rys nr 2 PZT). Projektowana pieszo-jezdnia posiada¢ bedzie
jezdnie o szerokosci 5,50 m, o nawierzchni z kostki betonowej azurowe;.
Pieszo jezdnia o naw. z kostki bet. petnej (w km 0+017 do km 0+171,50): Na ulicy Rozka w km 0+017 do km
0+171,50 projektuje sie pieszo jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej petnej o szerokosci zmiennej — do granicy
pasa drogowego (zakres zgodny z Rys nr 2 PZT). Projektowana pieszo — jezdnia zostanie zewnetrznie ograniczona
za pomocg opornika betonowego 10x30cm.
Chodnik: Istniejgcy chodnik na ulicy Rozka na odcinku od km 0+000 do km 0+017 o nawierzchni z kostki betonowej
nalezy poddac¢ regulacji wysokosciowej oraz poszerzeniu (zakres zgodny z Rys nr 2 PZT).
Zjazdy: Istniejace zjazdy o nawierzchni z kruszyw famanych zostaty poddane przebudowie o nawierzchni z kostki
betonowej petne;j.
Scieki: w km 0+017 km do 0+171,50 km projektuje sie $cieki sroduliczne o szerokosci 0,20 m z kostki betonowej o
grubosci 8 cm.
Odwodnienie pasa drogowego: Odwodnienie rozpatrywanego pasa drogowego odcinka drogi gminnej ulicy Rozka
w km 0+000 do km 0+017 istnieje, jako powierzchniowe 2z odprowadzeniem wod opadowych
i roztopowych do istniejgcego scieku przykraweznikowego wzdtuz ul. ks. Romana Dadaczynhskiego.
Na odcinku w km 0+017 do km 0+0171,50 Odwodnienie pasa drogowego zaprojektowano,
jako powierzchniowe, przy wykorzystaniu zaprojektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych niwelety z
odprowadzeniem woéd opadowych i roztopowych powierzchniowo do gruntu poprzez nawierzchnie przepuszczalne.

3. Kolejnos¢ realizacji poszczegdinych obiektow:
=  Wytyczenie granic pasa drogowego, wytyczenie projektu, geodezja.
= Roboty przygotowawcze, zabezpieczenie budowy, oznakowanie tymczasowe itp.
= Roboty rozbiérkowe, zatadunek, transport itp.
= Roboty ziemne, zatadunek, transport, koryto, rowki, odwodnienie itp.
= Dostosowanie podtoza do posadowienia projektowanych konstrukciji.
= Profilowanie i zageszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne.
= Ustawienie elementéw oporowych, elementéw ograniczajgcych konstrukcje.
=  Wykonanie podsypek, podbuddéw, warstw konstrukcyjnych i nawierzchni $cieralnych.



= Wykonanie regulacji zaworéw, studni, studzienek itp. oraz wymiana tych zniszczonych.
= Roboty wykonczeniowe (oznakowanie, obsianie trawg, uporzgdkowanie terenu, inwentaryzacja geodezyjna
powykonawcza).

4. Plan zagospodarowania terenu

] dtugosé trasy: 117,50 m

] klasa techniczna »D”

] kategoria ruchu dla pieszo - jezdni KR2

] rodzaj nawierzchni pieszo — jezdni cz. jezdnia kostka bet. azurowa/petna

] rodzaj nawierzchni zjazdow kostka betonowa petna

] rodzaj nawierzchni chodnika kostka betonowa petna

] odwodnienie w km 0+000 do km 0+017 istnieje,
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5. Przekroje normalne
Kraweznik betonowy 15x22cm
= proj. profilowanie i zageszczenie podtoza do wymaganych zageszczen i no$nosci,
= proj. tawa betonowa, beton C12/15
= proj. kraweznik betonowy 15x22cm na podsypce cementowo piaskowej gr. 5 cm
= proj. oporniki betonowe beda zanizone w stosunku do nawierzchni $cieralnych o 1cm

Oporniki betonowe 10x30cm

= proj. profilowanie i zageszczenie podtoza do wymaganych zageszczen i nosnosci,

= proj. tawa betonowa, beton C12/15

= proj. oporniki betonowe 10x30cm na podsypce cementowo piaskowej gr. 5 cm

= proj. oporniki betonowe beda zanizone w stosunku do nawierzchni $cieralnych o 1cm

Obrzeze betonowe 8x30cm

= proj. profilowanie i zageszczenie podtoza do wymaganych zageszczen i nosnosci,

= proj. tawa betonowa, beton C12/15

= proj. obrzeze betonowe 8x30cm na podsypce cementowo piaskowej gr. 5 cm

= proj. oporniki betonowe beda zanizone w stosunku do nawierzchni $cieralnych o 1cm

Sciek z kostki betonowej o szer. 0.20 m

= proj. profilowanie i zageszczenie podtoza do wymaganych zageszczen i nosnosci,

= proj. tawa betonowa, beton C12/15

= proj. Sciek szer. 20cm z kostki betonowej o gr. 8cm na podsypce cementowo - piaskowej o gr. 3cm
= proj. $ciek bedzie zanizony w stosunku do nawierzchni $cieralnych o 1 cm.

Konstrukcja pieszo-jezdni kostka betonowa azurowa

(KR2 dla G4 = 0,65*0,8=min.0,52)

= proj. profilowanie i zageszczenie podtoza do wymaganych zageszczen i nosnosci.

= proj. WUP warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o gr. 25 cm.

= proj. podsypka z piaskow réznoziarnistych lub pospotki U>=4 z zageszczeniem gr. 5 cm

= proj. materac filtracyjno - separacyjny z pospétki U>=4 o uziarnieniu 0/32 mm z zageszczeniem
gr. 15 cm, zbrojenie materaca z obu stron z geotkaning, mocowanie do podtoza szpilkami

= proj. geokrata komodrkowa o komérkach ok. 20 x 20 cm i grubosci sekcji 10 cm wraz z mocowaniami

= proj. podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/32 mm
grubosci 10 cm (wypetnienie geokraty),

= proj. podbudowa zasadnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/32 mm
grubosci 11 cm (nadsypka geokraty),

= proj. nawierzchnia z kostki bet. azurowej o gr. 8 cm utozona na podsypce grysowej o granulacji 0-5 mm
gr.3cm.
= Proj. WUP warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o gr. 25 cm.




Konstrukcja pieszo-jezdni kostka betonowa petna

(KR2 dla G3 = 0,55*0,8=min.0,44)

= proj. profilowanie i zageszczenie podtoza do wymaganych zageszczen i nosnosci.

= proj. WUP warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o gr. 25 cm.

= proj. warstwa mrozochronna z kruszyw stabilizowanych cementem C3/4 gr. 20 cm.

= proj. podbudowa zasadnicza z betonu C8/10 gr. 20cm

= proj. nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej gr.3 cm.

Konstrukcja progéw zwalniajacych z kostki betonowej:
= Proj. profilowanie i zageszczenie podtoza do wymaganych zageszczen i nosnosci.

= Proj. warstwa mrozochronna z kruszyw stabilizowanych cementem C3/4 gr. 20 cm

= Proj. podbudowa zasadnicza z betonu C8/10 gr. 20 - 40 cm

= Proj. nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej gr.3 cm
= Proj. kolor czerwony, biaty, kostka dodatkowo malowana na biato zgodnie z SOR

6. Regulacje wysokosciowe:
= |Istniejgce studnie rewizyjne, zawory wody, tele, enea, gaz, hydranty itp. znajdujgce sie w pasie drogowym na
odcinku objetym robotami budowlanymi, nalezy podda¢ regulacji wysokosciowe;.

7. Organizacja ruchu

= Stalg organizacje ruchu nalezy wykonaé zgodnie z zatwierdzonym projektem statej organizacji ruchu. W
przypadku jakichkolwiek zmian w statej organizacji ruchu (wynikajgcych ze zmiany przepiséw, zmian powstatych
na budowie z jakiejkolwiek przyczyny), po stronie Wykonawcy zadania istnieje konieczno$¢ wprowadzenia zmian
do projektu statej organizacji ruchu, ponowne uzyskanie wymaganych przepisami opinii oraz jego zatwierdzenia.
Po stronie Wykonawcy zadania nalezy utrzymanie waznosci zatwierdzenia projektu statej organizacji ruchu. W
tym celu nalezy przed zakonczeniem terminu waznosci zatwierdzenia statej organizacji ruchu wystgpi¢
0 jego przedtuzenie. W przypadku utraty waznosci nalezy postapic jak wyzej opisano.

= Projekt statej organizacji ruchu zawiera typ i lokalizacje wszystkich znakéw pionowych, oznakowania poziomego i
urzgdzen bezp. Ruchu drogowego. Dla montazu znakéw pionowych nalezy zastosowac¢ stupki z rur stalowych,
dodatkowo z wygietym ramieniem w przypadku braku skrajni poziome;j.
Stupki nalezy zastosowaé¢ o fi min. 60 mm jako ocynkowane wraz z niezbednymi mocowaniami. Nalezy
zastosowac stupki o wysokosci zaleznej od zestawu tarcz.

= (Czasowg organizacje ruchu nalezy wykona¢ zgodnie z projektem, ktéry pozostaje do wykonania po stronie
Wykonawcy.

Opracowata:
mgr inz. Barbara Kosmacz



