OPIS
DO ZADANIA P.N. ,,PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1310R BIELOWY —
JODLOWA W JODLOWEJ - BUDOWA CHODNIKA W KM 6+540,00 - 7+140,00”

1. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa publicznej drogi powiatowej nr 1310R relacji
Bielowy — Jodlowa na odcinku od km 6+540,00 do 7+140,00 zlokalizowanej na dziatkach nr
ew. 1554/5, 2566, 2564/1 1 inne obr. 0004 w Jodtowej, gmina Jodlowa, powiat debicki.
Inwestorem zadania jest Zarzad Drog Powiatowych w Debicy z siedzibg przy ul. Parkowej 28.

Planowana inwestycja obejmuje swym zakresem prace zwigzane z:

- wykonanie chodnika przy drodze powiatowej wraz z odcinkowymi ciekami z korytek
oraz umocnieniami skarp,
- wykonaniem zakrycia rowu przydroznego wraz z wykonaniem kanalizacji deszczowej,
- wykonanie przebudowy istniejagcych przepustow drogowych,
- wykonanie przebudowy zjazdow w ciggu planowanego chodnika,
- rozbidrkg przepustoOw pod zjazdami, odcinkowych
....... -wykonanie urzagdzen BRD

Uksztattowanie wysokosciowe projektowanych obiektow przewiduje zachowanie

istniejacych dojazdéw do posesji prywatnych — w miejscach zjazdéw planowany chodnik
zostanie zanizony a nawierzchnia zjazdow za chodnikiem utwardzona zapewniajac swobodny
dojazd do dziatek sgsiednich oraz parametry stawiane zjazdom indywidualnym lub publicznym.
Istniejacy roéw przydrozny zostanie zlikwidowany a jego rol¢ przejmie projektowana
kanalizacja deszczowa odprowadzajaca wody do istniejacych przepustow drogowych i dalej do
rowu z przeciwnej strony drogi. Budowane obiekty stuzy¢ beda jako infrastruktura drogowa
istniejgcej, publicznej drogi powiatowe;.
Realizacja inwestycji rozpocznie si¢ od geodezyjnego wytyczenia projektowanych elementow,
wykonania robot ziemnych, koniecznych rozbidrek oraz zabezpieczen sieci uzbrojenia terenu.
Nastepnie zostang wykonane prace przy kanalizacji deszczowej, przebudowie przepustow oraz
roboty ziemne polegajace na §ciggni¢ciu humusu, korytowaniu i profilowaniu terenu. Kolejnym
etapem bgda roboty zwigzane z zasypywaniem rowow oraz uktadaniem warstw podbudowy,
koszy siatkowo - kamiennych, kraweznikow, obrzezy i innych elementoéw betonowych. W
koncowej fazie zostang wykonane nawierzchnie chodnika i zjazdoéw, umocnienia skarp,
zagospodarowanie terenéw zielonych oraz roboty porzadkowe.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWNIA TERENU.



Teren objety niniejszym opracowaniem lezy w obrebie pasa drogowego publicznej drogi
powiatowej nr 1310R (relacji Bielowy - Jodtowa) zakwalifikowanej do klasy Z. Poczatek
planowanej inwestycji zlokalizowano w km 6+540,00 okolice przystanku autobusowego
natomiast koniec natomiast w km 7+140 przy istniejagcym cmentarzu w Jodlowej. Teren
inwestycji jest pagorkowaty (z spadkami glownie w kierunku wschodnim), uzbrojony
(kanalizacja deszczowa, sie¢ gazowa, wodociggowa, elektryczna i teletechniczna) cz¢sciowo
zabudowany infrastrukturg drogowa (zjazdy, odcinki rowu, przepusty, jezdnia z poboczami)
oraz porosniety ro§linnoscig trawiastg (brak drzew przeznaczonych do wycinki). Istniejaca trakt
to droga o nawierzchni z asfaltobetonu (szerokosci 5,4m - 5,6m), obustronnych poboczach
zwirowych 1 rowach przydroznych o skarpach i dnie trawiastych. W pasie drogi znajduja si¢
ponadto zjazdy (o zréznicowanej nawierzchni: z kostki betonowej, bitumiczne lub thuczniowe)
indywidualne jak i publiczne, przepusty drogowe (o zréznicowanej konstrukcji — ramowe, z rur
betonowych i karbowanych), cieki z korytek, wiata przystankowa, place utwardzone oraz liczne
skarpy i tereny zielone pasa drogowego.

W bezposrednim sgsiedztwie z planowang inwestycja znajduje si¢ gltownie zagrodowa

zabudowa mieszkaniowa oraz uslugowa, ogrodzenia jak réwniez tereny uzytkowane rolniczo.

3. PROJEKTOWANE ZMIANY ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Projektowane zagospodarowanie terenu polega pracach zwigzanych z budowg chodnika,
kanalizacji deszczowej oraz przebudowg przepustoOw przy drodze powiatowe] w miejscowosci
Jodlowa. Poczatek planowanej inwestycji zlokalizowano w km 6+540,00 , koniec natomiast
w km 74140 przy istniejacym cmentarzu w Jodlowej - inwestycja obejmuje wykonanie okoto
600m odcinka chodnika dla pieszych wraz z budowg i przebudowg powigzanej infrastruktury.
Projektuje si¢ wykonanie wzdluz drogi powiatowej, bezposrednio przy jej jezdni
jednostronnego chodnika o nawierzchni z kostki betonowej ograniczonej kraweznikiem
drogowym oraz obrzezem betonowym. Chodnik wykonany w zdecydowanej jako ciag pieszy
szerokosci 2,23m (liczac z kraweznikiem i obrzezem) . Chodnik zaprojektowano na wyzej
wymienionym odcinku po stronie prawej (zachodniej) po ktorej biegnie do konca
projektowanego odcinka taczy si¢ (poprzez zjazd) z chodnikiem istniejagcym. Planowane prace
powoduja konieczno$§¢ zasypania istniejgcego rowu przydroznego ktorego funkcje
odprowadzania wod opadowych i roztopowych z drogi przejmie projektowana kanalizacja
deszczowa z wpustami ulicznymi. Ponadto roboty obejmg takze wykonanie przebudowy
istniejacych przepustow drogowych (wydluzenia oraz wiaczenie do nich kanalizacji),

wykonanie odcinkowych ciekéw z korytek betonowych (na zjazdach przykrytych kratami



stalowymi) sytuowanych za chodnikiem oraz wykonanie odcinkowych umocnien skarp
(odcinki palisady betonowej oraz umocnienia koszami siatkowo — kamiennymi i ptytami
azurowymi). Uksztattowanie wysokosciowe chodnika biegnie w poziomie istniejgcej niwelety
drogi (z niewielkimi, kilkunastocentymetrowymi zmianami rzgdnych) zachowujac istniejace
dojazdy i dojscia do posesji prywatnych. W miejscach istniejacych zjazdow indywidualnych
niweleta chodnika zostanie zanizona zapewniajagc swobodny dojazd do dziatek sgsiednich i
spelnienie parametréw stawianych zjazdom indywidualnym. W miejscach istniejacych zjazdow
publicznych oraz kilku zjazdéw indywidualnych w ciggu chodnika planuje si¢ wykonanie
nawierzchni bitumicznej (utrzymanie istniejagcych nawierzchni drog wewnetrznych) z
wyprofilowaniem tukow wyokraglajacych 1 spelnieniem parametréw stawianych zjazdom
publicznym lub indywidualnym. W ciagu drogi planuje si¢ takze wykonanie zabezpieczenia
istniejacych sieci uzbrojenia terenu oraz rektyfikacje ich elementoéw np. studni do nowych
poziomow. Inwestycja powoduje takze koniecznos$¢ niewielkiej zmiany rzednych i spadkéw w
poblizu planowanych obiektow, powierzchnie niezabudowane (biologiczno czynne) terenu
inwestycji zagospodarowane zostang ro$linno$cig trawiasta. Wszystkie roboty prowadzone
beda w istniejacym pasie drogowym drogi powiatowej lub jego bezposrednim sgsiedztwie. W
zwigzku z inwestycj¢ istniejgca organizacja ruchu na przebudowywanym odcinku drogi nie

ulegnie .

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI I DANE LICZBOWE.

Powierzchnia catkowita projektowanej zabudowy (uwzgledniajac utwardzone
nawierzchnie bitumiczne, z kostki, betonu i kruszywa tamanego) wynosi 1580,15 m? w tym:
- pow. chodnika wraz z kraweznikiem, obrzezem, palisada (kostka betonowa) - 1150,0 m?

- pow. zjazdéw indywidualnych w obrebie chodnika o nawierzchni z kostka bet.- 195,8 m?

- powierzchnia zjazdéw publicznych (beton asfaltowy) -27,95 m?
- powierzchnia nawierzchni z kruszywa zjazdéw poza chodnikiem - 422 m?
- powierzchnia cieku przy chodniku i zjazdach (korytka betonowe) -110,6 m?

- pow. umocnien skarp (betonowe plyty azurowe, kosze siatkowo-kamienne) - 96,2 m?

- dlugos¢ przebudowywanego odcinka drogi - 600,0 mb
- szerokos$¢ projektowanego chodnika (wraz z krawegznikiem i obrzezem) -2,23m
- illo$¢ zjazdoéw indywidualnych w ciggu proj. chodnika (w tym 6 bitumiczne) - 11 szt

- illo§¢ zjazdoéw publicznych w ciggu proj. chodnika -2 szt



5. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO - MATERIALOWE
5.1.Zalozenia projektowe

Projekt przebudowy drogi powiatowej polegajacej na wykonaniu chodnika i zakrycia rowu
opracowano na podstawie nastgpujacych zatozen projektowych:
- droga powiatowa klasy Z,
- kategoria obcigzenia ruchem KR3,
- droga usytuowana w terenie zabudowanym,
- jezdnia istniejacej drogi szerokosci 5,5m,
- chodnik sytuowany przy jezdni drogi powiatowej w miejscu istniejagcego rowu,
- nawierzchnia chodnika z kostki betonowe;,
- szeroko$¢ chodnika: 2,23 m,
- dlugosc¢ przebudowywanego odcinka drogi: 0k.600 mb
- podtoze zakwalifikowane do grupy nosnosci G3,
- przekrdj poprzeczny: uliczny, daszkowy,
- odwodnienie powierzchniowo do wpustow ulicznych projektowanej kanalizacji i rowow,
- przebud. zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki betonowe;j i betonu asfaltowego,
- przebudowywane zjazdy publiczne o nawierzchni z betonu asfaltowego,
Uksztattowanie wysokosciowe planowanych obiektow biegnie zgodnie z niweletg istniejgcej
drogi - przewiduje zachowanie istniejgcych dojazdow 1 doj$§¢ do posesji sgsiadujacych.
Planowane prace powoduja konieczno$¢ zasypania istniejacego rowu przydroznego ktérego
funkcje odprowadzania wod opadowych i roztopowych z drogi przejmie projektowana
kanalizacja deszczowa oraz odcinkowe cieki z korytek sytuowane za chodnikiem.

5.2.Rozwiazania konstrukcyjne
Dla przyjetych zalozen projektowych dobrano konstrukcje i nawierzchnie zjazdow i

chodnika:

e chodnik
- kostka betonowa (szara) typ holland - 6cm
- podsypka z grysu ptukanego 2/8mm - 3cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem (0-31,5mm Coo3) —
stabilizowanej mechanicznie do Is=0,98 - 15cm
- podbudowa pomocnicza z mieszanki (kruszywa naturalnego 0-63mm) zwigzanej spoiwem
hydraulicznym C 52<4,0 MPa - z dowozu - 15cm

- zasypanie rowu gruntem niespoistym lub z ukopu - stab. mechanicznie do Is=0,95 - 0-60cm



e zjazdy indywidualne z kostki betonowej w ciaggu chodnika
- kostka betonowa (czerwona) typ holland - 8cm
- podsypka z grysu ptukanego 2/8mm - 3cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem (0-31,5mm Coo3) —
stabilizowanej mechanicznie do 1s=0,98 -20 cm
- podbudowa pomocnicza z mieszanki (kruszywa naturalnego 0-63mm) zwigzanej spoiwem
hydraulicznym C 52<4,0 MPa - z dowozu - 15cm
- zasypanie rowu gruntem niespoistym lub z ukopu- stab. mechanicznie do 1s=0,95 - 0-60cmb

Na wyzej opisanych zjazdach za chodnikiem projektuje si¢ wykonanie odcinka

nawierzchni bitumicznej wraz z warstwami podbudowy analogicznymi do zjazdéw
publicznych (opisanych ponizej)

e zjazdy publiczne i indywidualne proj. z bet. asfaltowego w ciagu chodnika
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC-11S - 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC-16W - Scm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem (0-31,5mm Coos) —
stabilizowanej mechanicznie do Is=0,98 -20 cm
- podbudowa pomocnicza z mieszanki (kruszywa naturalnego 0-63mm) zwigzanej spoiwem
hydraulicznym C 52<4,0 MPa - z dowozu - 15cm
- zasypanie rowu gruntem niespoistym lub z ukopu- stab. mechanicznie do Is=0,95 - 0-60cmb

Na przedmiotowych zjazdach o nawierzchni bitumicznej réwniez za chodnikiem

wykona¢ nawierzchni¢ z betonu asfaltowego na warstwach podbudowy analogicznych do
wyzej opisanych.

e obramowanie chodnika

Chodnik przy krawedzi jezdni obramowany jest kraweznikiem drogowym 15x30x100
na tawie betonowej z oporem, natomiast od strony zieleni obramowanie wykona¢ obrzezem
betonowym 8x30x100 lub palisada betonowa 12x18cm lub 18x18cm - dlugos$¢ palisady
dopasowac do warunkow terenowych.

o kraweznik betonowy

- kraweznik betonowy 15x30x100cm -30cm
- podsypka piaskowo — cementowa 1:3 -3cm
- fawa z betonu C 12/15 -15cm

o obrzeze betonowe
- obrzeze betonowe 8x30x100cm -30cm

- lawa z betonu C 12/15 -8&cm



o palisada betonowe
- palisada betonowa 12x18cm lub 18x18cm, dt.x80-120cm - 80-120cm
- fawa z betonu C 12/15 -10cm

e ciek z betonowych korytek sciekowych

- korytko $ciekowe betonowe 60x50x15cm -15cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:3 -5cm
- fawa z mieszanki kruszywa naturalnego 0/31,5mm -10cm

e ciek z betonowych korytek Sciekowych na zjazdach

- korytko $ciekowe betonowe 60x50x15cm przykryte kratg stalowa -15cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:3 -5cm
- fawa z betonu C 12/15 -10cm

Na zjazdach publicznych w km 6+383 1 km 7+140 zastosowac cieki z elementéw betonowych
z rusztem zeliwnym - klasa obcigzenia C250, wym. koryta 20x20cm.

5.3.0pis rozwigzan projektowych

Projektuje si¢ przebudowe drogi powiatowej nr 1310R relacji Bielowy -Jodlowa na
odcinku od km 6+540,0 do km 7+140,0 polegajaca na wykonaniu bezposrednio przy jej jezdni
chodnika w miejscowosci Jodtowa. W ramach przedsigwzigcia planuje si¢ takze wykonanie
przebudowe przepustow drogowych, budowe odcinkéw cieku przy chodniku, budowe
kanalizacji deszczowe] przejmujacej funkcje zasypywanego rowu przydroznego oraz
przebudowe istniejacych zjazdow.

e Chodnik

Projektuje si¢ budowe okoto 600m odcinka chodnika dla pieszych, sytuowanego wzdluz
drogi powiatowe] bezposrednio przy jej jezdni. Ciag pieszy realizowany jako jednostronny,
wykonany na poczatkowym odcinku w celu skomunikowania istniejgcej zatoki autobusowej z
projektowanym chodnikiem po prawej stronie drogi, w km 6+540,0 — chodnik wykonany
zostanie w miejscu istniejgcych, przeznaczonych do likwidacji odcinkdw rowu przydroznego z
przepustami przy zjazdach. Projektuje si¢ chodnik gldwnie szerokos$ci 2,23m o nawierzchni z
kostki betonowej ograniczonej od strony jezdni betonowym kraweznikiem drogowym
15x30x100cm, natomiast od strony dzialek prywatnych obrzezem betonowym
wibroprasowanym o wymiarach 8x30x100cm lub palisadg 12-18x18cm uktadanymi na tawie
betonowej (C12/15) z oporem. Nawierzchni¢ wykona¢ na podsypce z grysu ptukanego 2/8mm
oraz warstwach podbudowy opisanych w pkt. 5.2 niniejszego opisu. Spadki podluzne
przedmiotowego chodnika zgodne z niweletg drogi, spadki poprzeczne w kierunku jezdni o

wartosciach 1 — 2%. W miejscach istniejgcych zjazdow niweleta chodnika zostanie zanizona



zapewniajac swobodny dojazd do dziatek sgsiednich. Nasypy pod ciagi pieszych (zasypanie
istniejgcego rowu) wykonac z gruntu rodzimego uzyskanego z ukopu i1 rozbidrek (lub z gruntu
niespoistego dowozonego z zewnatrz) stabilizowanego mechanicznie do wskaznika min.
Is=0.95. Podczas wykonywania robot nie dopusci¢ do rozluznienia si¢ gruntu i warstw
podbudowy istniejacej drogi. Doktadne spadki poprzeczne i podtuzne chodnika wraz z innymi
parametrami pokazano w cz¢s$ci rysunkowej projektu.

e Zjazdy indywidualne

Na odcinku drogi objetym budowa chodnika zlokalizowane jest 33 zjazdy indywidualne
przeznaczone do przebudowy - w miejscach zjazdéw niweleta chodnika zostanie zanizona
zapewniajac swobodny dojazd do dziatek sgsiednich i spelnienie parametréw stawianych
zjazdom indywidualnym. Projektuje si¢ zjazdy o zrdéznicowanej konstrukcji: zjazdy o
nawierzchni z kostki betonowej (14 szt.) oraz bitumiczne (3 szt.).

Zjazdy z kostki betonowej - na szeroko$ci chodnika zjazdy wykona¢ o nawierzchni z
kostki betonowej gr. 8cm (na podsypce grysowej lub oraz warstwach podbudowy opisanych w
pkt. 5.2 niniejszego opisu) natomiast poza chodnikiem planuje si¢ wykonanie odcinka zjazdu o
nawierzchni bitumicznej 1 warstwach podbudowy analogicznych do zjazdow publicznych .
Nawierzchnia zjazdéw ograniczona od strony jezdni betonowym kraweznikiem drogowym
15x30x100cm sadowionym na poziomie 4cm ponad nawierzchni¢ jezdni natomiast od strony
dziatek prywatnych wibroprasowanym obrzezem betonowym o wymiarach 8x30x100cm
uktadanym na poziomie Icm powyzej nawierzchni zjazdu. Elementy ograniczajace
nawierzchnie uktada¢ na tawie betonowej (C12/15) z oporem. Spadek poprzeczny zjazdow
dostosowany do niwelety drogi (na szeroko$ci chodnika) z maksymalnie 5% spadkiem
tagodzacym zanizenie chodnika na zjezdzie. Spadek podluzny zjazdéw dostosowany do
warunkow terenowych - na szerokosci chodnika o wartosciach do 3%, na dlugos$ci zjazdu za
chodnikiem o wartosciach do 5%. Szerokos¢ catkowita zjazdéw zrdznicowana zalezna od
warunkow zastatych, na polaczeniu jezdni zjazdu z jezdnig bitumiczng drogi (na szerokos$ci
chodnika) zaprojektowano skosy 1:1.

Zjazdy bitumiczne (km 6+691, km 6+770, km 6+922) - na szerokosci chodnika jak
rowniez poza nim zjazdy wykona¢ o nawierzchni z betonu asfaltowego (na warstwie wigzacej
oraz warstwach podbudowy opisanych w pkt. 5.2 niniejszego opisu). Spadek poprzeczny
zjazdow dostosowany do niwelety drogi (na szeroko$ci chodnika) z maksymalnie 5% spadkiem
tagodzacym zanizenie chodnika na zjezdzie. Spadek podluzny zjazdéw dostosowany do
warunkow terenowych - na szerokosci chodnika o wartosciach do 3%, na dlugos$ci zjazdu za

chodnikiem o warto$ciach do 5%. Szeroko$¢ catkowita zjazdéw zroznicowana zalezna od



warunkow zastatych, polaczenie jezdni zjazdu z jezdnig drogi (na szerokosci chodnika)
wyokraglone tukiem kotowym o promieniu 3,0m wykreowanym kraweznikiem drogowym
15x30x100cm sadowionym na poziomie 2cm ponad nawierzchni¢ zjazdu.

Podczas wykonywania robodt przy zjazdach nie dopusci¢ do rozluznienia si¢ gruntu i
warstw podbudowy istniejacej jezdni drogi. Elementy ograniczajace nawierzchnie uktada¢ na
tawie betonowej (C12/15) z oporem. Dokladne wymiary wraz z innymi parametrami zjazdoéw

pokazano w cze$ci rysunkowej projektu.

e Zjazdy indywidualne na Drogi Gminne
Na odcinku drogi objetym budowg chodnika zlokalizowane jest dwa zjazdy publiczne
(km 6+922) - w miejscach istniejacych zjazdéw nawierzchnia chodnika z kostki zostanie
przerwana a zjazdy wykonczone zostang nawierzchnig z betonu asfaltowego wykonywang po
wczesniejszym frezowaniu lub rozbiorce nawierzchni istniejgcych. Nawierzchnia zjazdow
ograniczona od strony chodnika kraweznikiem drogowym 15x30x100cm sadowionym na
poziomie 2cm ponad nawierzchni¢ ukladanym na fawie betonowej (C12/15) z oporem. Spadek
poprzeczny zjazdéow publicznych dostosowany do niwelety drogi, spadek podtuzny
dostosowany do warunkow terenowych. Jezdnia bitumiczna zjazdow publicznych 1 drogi
wyokraglone tukiem kotowym o promieniu 5,0m. Podczas wykonywania robot przy zjazdach
nie dopusci¢ do rozluznienia si¢ gruntu i warstw podbudowy istniejacej jezdni drogi. Doktadne
wymiary wraz z innymi parametrami zjazdéw pokazano w cze¢$ci rysunkowej projektu.
e C(Ciek liniowy z korytek za chodnikiem
Przy chodniku od strony dziatek prywatnych projektuje si¢ budowe odcinkowego cieku
wytapujacego wody spltywajace z skarp i terenow przylegtych w kierunku drogi powiatowe;.
Ciek liniowy wykona¢ za obrzezem chodnika realizowany z betonowych korytek $ciekowych
60x50x15cm uktadanych na tawie kruszywowej lub betonowej opisanych w pkt. 5.2
niniejszego opisu. Spadki podtuzne cieku w kierunku wpustow kanalizacji, w wigkszo$ci
zgodne z spadkami chodnika. Korytka betonowe cieku na szeroko$ci zjazdow sytuowac na
poziomie obrzeza betonowego - w celu ulatwienia przejazdu na zjezdzie przez korytka
zaprojektowano przekrycie ich kratami stalowymi. Na zjazdach w km 7+140 zastosowac cieki
z elementéw betonowych z rusztem zeliwnym - klasa obcigzenia C250, wym. koryta 20x20cm.
e Nasypy i skarpy
Projektuje si¢ budoweg chodnika prowadzong w wigkszosci po istniejgcym rowie
przydroznym. W zwigzku z powyzszym 1 ze wzgledu na uksztaltowania terenowe projektuje

si¢ zasypanie istniejacego rowu (jego funkcj¢ przejmie projektowana wg czesci branzowej



kanalizacja deszczowa) oraz nasypy pod planowanymi obiektami. Zasypanie rowu wykonac
gruntem rodzimym z ukopu (korytowanie, rozbiorki poboczy) oraz gruntem niespoistym
dowozonym z zewnatrz (np. piaski, pospolka lekko zagliniona) zageszczanymi warstwami do
wskaznika min. Is=0.95 — zasypanie wykona¢ po wczesniejszym usuni¢ciu warstwy humusu.
Ewentualne skarpy uksztattowa¢ do pochylenia naturalnego lub 1 : 1.5, odcinkowo umocni¢
oraz obsia¢ ros§linno$cig trawiastg na warstwie ziemi urodzajnej z ukopu.

e Umocnienie skarp i korpusu chodnika

Ze wzgledu na zastale warunki terenowe w miejscach réznic poziomow projektuje si¢
odcinkowe umocnienia skarp i korpusu projektowanego chodnika za pomoca koszy siatkowo
— kamiennych, betonowych ptyt azurowych oraz murkow z palisady betonowej. Umocnienia z
koszy siatkowo — kamiennych zaprojektowano na poczatkowym odcinku projektowanego
chodnika oraz przy przepuscie P6 (km 6+904) gdzie zastosowano do trzech pozioméw koszy
uktadanych na warstwie mieszanki kruszywa stabilizowanej spoiwem hydraulicznym (z
dowozu). Umocnienie betonowymi ptytami azurowymi zastosowano odcinkowo w miejscach
stromych skarp za ciekiem liniowym, przy przepustach i na koszach siatkowo - kamiennych —
zastosowac ptyty azurowe betonowe 60x40x8cm oraz 90x60x10cm (typ YOMB), okotkowane
i uktadane na warstwie podsypki piaskowo-cementowej. Murki z palisady wykona¢ réwniez
odcinkowo na dlugosci projektowanego chodnika (okoto km 6+300 oraz przy
odbudowywanych schodkach do kapliczek) na tawie betonowej z oporem. Zastosowac palisade
12x18cm lub 18x18cm dostosowujac jej dtugos¢ do réznicy poziomoéw niwelety chodnika i
terenu za nim - przyjeto iz palisada przeniesie obcigzenie uzytkowe i naziomem wysokosci 1/2
swojej wysokosci pod warunkiem wykonania lawy wysokiej na okoto 1/3 dtugosci palisady (4;.
palisada dt. 80cm stosowa¢ w miejscach o roznicy poziomow do 40cm).

e Przebudowa przepustow drogowych drogi powiatowej,

Na przebudowywanym odcinku drogi zlokalizowane jest trzy przepusty drogowe
wykorzystywanych do odprowadzenia wod z istniejagcych rowow na wschodnig strong drogi.
W ramach inwestycji projektuje si¢ zasypanie odcinkdéw istniejacego rowu ktorego funkcje
przejmie projektowana wg czeSci branzowej kanalizacja deszczowa ktora rowniez
odprowadzata bedzie wody poprzez istniejgce przepusty drogowe. W celu odprowadzenia wod
z kanalizacji deszczowej oraz w zwiazku z budowg chodnika projektuje przebudowe
istniejacych przepustow w réznoraki sposob:

Przepust P5 (dn500 rura betonowa - km 6+667) — projektuje si¢ przebudowe przepustu poprzez

wykonanie na nim studni betonowej 1 wigczenie do niego odcinka kanalizacji dn400.



Przepust P6 (zelbetowy przepust ramowy szer.90x150cm - km 6+904) — projektuje si¢
wykonanie wlaczenia do przedmiotowego przepustu (od strony naptywu wod) dwoch
odcinkéw planowanej kanalizacji dn 400 i dn600. Ponadto planuje si¢ podwyzszenie $cianki
czotowej na wylocie oraz wyk. powyzej gérnego koncu przepustu umocnien koryta rowu.
Przepust P7 (dn500 rura karbowana - km 7+023) — projektuje si¢ przebudowe przepustu
poprzez wykonanie na jego gornym koncu studni betonowej i wlaczenie do niego odcinka
kanalizacji dn500. Ponadto planuje si¢ wykonanie rowniez na gornym jego koncu odejscia do
istniejacego rowu rurg dn400.
Wilot wykona¢ z mieszanki betonowej C30/37 wibrowanej podczas uktadania w deskowaniu
oraz zbrojonej siatkami pretow zebrowanych @10 (zbrojenie pionowe) 1 @8 (AIIIN) o oku
I15cm po obu stronach $cianek. Od strony zasypu ziemig wylot zabezpieczy¢ poprzez
wykonanie izolacji przeciwwodnej - malowanie masami asfaltowymi lub asfaltowo -
kauczukowymi. Nawierzchni¢ na przepuscie wykona¢ analogicznie do pozostatych odcinkow
chodnika przedstawionych w pkt. 5.2 niniejszego opisu. Studnie wlgczeniowe montowane na
przebudowywanych przepustach jak 1 wloty kanalizacji do przepustow wykonywa¢ wg czesci
branzowej projektu.

e Wiloty projektowanej kanalizacji

Wody z istniejagcych rowow i ciekow zasilajace zasypywany row przydrozny po realizacji
inwestycji beda wychwytywane przez projektowana kanalizacje deszczowa za pomocg
zelbetowe wloty. Projektuje si¢ typowe, monolitycznie wykonywane wloty kanalizacji z
trojkatnymi skrzydetkami kierujacymi uksztattowanymi zgodnie z pochyleniem skarp potoku.
Wlot wykona¢ z mieszanki betonowej C20/25 wibrowanej podczas uktadania w deskowaniu
oraz zbrojonej siatkami pretéw zebrowanych @10 1 @8 (AIIIN) o oku 15cm po obu stronach
$cian 1 plyt - dopuszcza si¢ zastgpienie projektowanego elementu typowym, prefabrykowanym
wylotem kanalizacji o analogicznych parametrach. Od strony zasypu ziemig wylot
zabezpieczy¢ poprzez wykonanie izolacji przeciwwodnej - malowanie masami asfaltowymi lub
asfaltowo - kauczukowymi. Wokot wylotu zaleca si¢ takze umocnienie dna i skarp ciekow.
Doktadne wymiary oraz rozmieszczenie elementéw wylotu i umocnien potoku pokazano w
czes$ci rysunkowej opracowania

e Tereny zielone

Tereny niezabudowane — biologicznie czynne — ktére podczas robot budowlanych
zwigzanych z przedmiotowa inwestycja zostaly uszkodzone (koleiny, dotki) wyprofilowa¢ do
pochylenia naturalnego oraz wykonczy¢ poprzez obsianie roslinnoscig trawiastg na warstwie

ziemi urodzajne;j.



e Roboty dodatkowe

Do robét dodatkowych zwigzanych z przedmiotowa inwestycja nalezy zaliczy¢ demontaz
1 ponowny montaz oznakowania drogowego i barier poza planowanym chodnikiem, montaz i
malowanie zestawu oznakowania do planowanego przej$cia dla pieszych oraz rozbiorke
umocnien rowu oraz znajdujacych si¢ na jego dtugosci przepustow (pod zjazdami). Dodatkowo
jako roboty dodatkowe nalezy wykona¢ odcinki typowych barierek segmentowychU-12A przy
przepustach oraz na odcinkach chodnika przebiegajacych przy stromych skarpach korpusu
drogi — przy planowanych umocnieniach koszami siatkowo — kamiennymi. Ponadto w ramach
robot dodatkowych nalezy wykona¢ rektyfikacje i ewentualne zabezpieczenia istniejacego

uzbrojenia terenu zgodnie z pismami uzgadniajagcymi wydanymi przez zarzadcOw tychze sieci.

6. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALOWYWANIA OBIEKTU

Oddziatywanie przedmiotowej inwestycji ze wzgledu na jej rodzaj i skale nie bedzie
wykracza¢ poza granice inwestycji — pasa drogowego - okreslone liniami rozgraniczajacymi na
planszy zagospodarowania a tym samym nie be¢dzie oddzialywa¢ na dziatki ani na obszary
sasiednie. Projektowana przebudowa przedmiotowej drogi nie spowoduje naruszenia prawa
wlasnos$ci 1 uprawnien osob trzecich, nie pozbawia mozliwos$ci korzystania z wody, kanalizacji,
energii elektrycznej i1 cieplnej czy $rodkdw taczno$ci nie wptywa réwniez negatywnie na
zabudowe dziatek sasiednich i ich dotychczasowe uzytkowanie. Inwestycja nie powoduje
ucigzliwosci 1 zaktocen, oraz zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby, nie narusza warunkow
wodnych (nie doprowadzi do zalewania sgsiednich dzialek). Wody opadowe z powierzchni
utwardzonych odprowadzone beda do wpustow projektowanej kanalizacji deszczowej oraz

istniejacego rowu.

7. OCHRONA REJESTREM ZABYTKOW 1 PLANEM PRZESTRZENNYM
ZAGOSPODAROWANIA
Teren, na ktorym projektuje si¢ przedmiotowa inwestycje nie jest wpisany do rejestru
zabytkow. Omawiany teren nie podlega takze ustaleniom miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego.

8. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Na przedmiotowe dzialki i teren inwestycji nie wptywa eksploatacja gornicza — teren

zamierzenia budowlanego znajduje si¢ poza granicami terenu gorniczego.



9. ZAGROZENIA DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY I ZDROWIA

Przedmiotowa inwestycja zaliczana jest do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczgco oddzialywaé na srodowisko zgodnie z § 3.1 ust. 1 pkt. 60 Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397). W zwiazku z powyzszym Inwestor zwrocit si¢ o
wydanie decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach oraz zgody na realizacje
przedmiotowego przedsigwziecia. Organ prowadzacy postepowanie po przeanalizowaniu
zebranych materiatéw 1 opinii wydat decyzj¢ stwierdzajaca brak potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania na S$rodowisko zatem braku wymagan uzyskania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

Teren inwestycji lezy poza obszarem ochrony Natura 2000 (najblizsze specjalne obszary
ochrony to: Wistoka z Dopltywami PLH180052 oddalony o okoto 2.7km oraz Liwocz
PLH180046 oddalony o okoto 7.5km) jak rowniez poza obszarem ochrony gatunkowej roslin,
zwierzat i grzybow. Projektowane roboty budowlane w zadnym stopniu nie wptyng negatywnie
na stan zieleni, powierzchni¢ ziemi ani wody powierzchniowe i gruntowe. Planowane obiekty
nie bedg zrodlem emisji czynnikow szkodliwych dla otoczenia, a w szczego6lnosci: hatasu,
drgan, wibracji, promieniowania radioaktywnego. Wody opadowe 1 roztopowe z
projektowanych utwardzen odprowadzane beda powierzchniowo do projektowanych wpustéw

kanalizacji deszczowej oraz do istniejgcego rowu drogowego.

10. WARUNKI DOSTEPU DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH.

Rozwigzania techniczne pozwalaja na korzystanie z projektowanej inwestycji przez
osoby niepetnosprawne — w ciggu planowanego chodnika nie ma przeszkod architektonicznych
uniemozliwiajgcych komunikacje¢ oséb niepelnosprawnych.

11. INNE INFORMACIJE.

Warunki geologiczne pod niniejsza inwestycje okres§lono na podstawie wykonanych
otworow kontrolnych. Dziatki inwestycyjne leza poza granicami terenu gorniczego oraz nie s3

narazone na osuwanie si¢ mas ziemnych.
OPINIA GEOTECHNICZNA DOTYCZACA GEOTECHNICZNYCH WARUNKOW POSADOWIENIA

Projektowane obiekty oraz prace nalezg do powszechnie znanych prac drogowych o
rowniez powszechnie znanych rozwigzaniach konstrukcyjnych i technologicznych.
W celu okreslenia parametrow podtoza gruntowego wykonano trzy otwory kontrolne (na

poczatku, koncu i w §rodku przebudowywanego odcinka drogi) o glebokosci do 2,5m. W strefie



otworu podtoze gruntowe pod warstwa nawierzchni i podbudowy drogi o migzszosci ok. 40cm
tworzy glina pylasta w stanie twardoplastycznym zalegajaca do glebokosci 1,7m. ponizej
poziomu terenu o parametrach:
- I = 0,24 — stopien plastycznosci
- ®y= 14,2° - kat tarcia wewnetrznego
- Cy = 15,37 kPa — sp6jnos¢ gruntu
Pod warstwg wyzej opisanej gliny zalega glina piaszczysta w stanie plastycznym o
parametrach:
- I = 0,35 — stopien plastycznosci
- ®y= 12,4° - kat tarcia wewnetrznego
- Cu = 11,9 kPa — spdjnos¢ gruntu
W wykonanych otworach kontrolnych na poziomie okoto 1,0 — 1,8 m. p. p. terenu stwierdzono
poziom wody gruntowe;.
W $wietle wynikow badan stwierdzono jednorodng budowe podtoza gruntowego,
warunki gruntowe zaliczono do prostych oraz przyjeto grupe nosnosci podtoza G3.
Z uwagi na rodzaj obiektow, ich przeznaczenie, rodzaj oraz proste warunki gruntowe

ustalono pierwszg kategori¢ geotechniczng dla projektowanych obiektow budowlanych.
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