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OPIS TECHNICZNY 
 

1. Przedmiot i cel opracowania 
Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu kołowego  

w związku z projektem budowy drogi gminnej nr 324076P (ul. Szkolna) w miejscowości Niepruszewo.  
  Celem opracowania jest wykonanie projektu niezbędnego do prawidłowego oznakowania 
przedmiotowych odcinków dróg. 

2. Zamawiający 
Miasto i Gmina Buk 
ul. Ratuszowa 1 
64-320 Buk 
 

3. Jednostka projektowa 
SMP Projektanci Sp. z o.o. Sp. k. 
ul. Głuchowska 1 
60-101 Poznań   
 

4. Podstawa opracowania 
4.1. umowa nr IGK.7013.14.2022 z dnia 07.07.2022r. 
4.2. mapa zasadnicza w skali 1: 500 w zapisie elektronicznym 
4.3. projekt architektoniczno - budowlany   
4.4. przepisy prawne 

● Ustawa z dnia 20.06.1997r – Prawo o ruchu drogowym (tekst ujednolicony Dz. U. 2021 poz. 
450)  

● Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji  
z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. 2019 , poz. 2310) 

● Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311) 

● Załączniki 1-4 do ww. rozporządzenia 
● Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym 
zarządzeniem (Dz.U. Nr 177 , poz. 1729) 

 
5. Zakres opracowania 

● Lokalizacja elementów systemu organizacji i bezpieczeństwa ruchu na planach sytuacyjnych 
w skali 1: 500 

● Lokalizacja elementów sygnalizacji świetlnej na planach sytuacyjnych w skali 1: 500 
● Podstawowy zakres robót 
● Podstawowe wymagania techniczne dotyczące materiałów i urządzeń 

 
6. Charakterystyka projektowanej drogi i ruchu 

 
Drogę gminną nr 324076P (ul. Szkolna) zaprojektowano w układzie jednojezdniowym, 

dwupasowym o szerokości pasa ruchu 2,5m. Na jej początku zaprojektowano włączenie do 
istniejącej drogi wojewódzkiej nr 307 (ul. Poznańska), krawędzie jezdni wyokrąglono łukami 
o promieniu R=8,0m. Po prawej stronie jezdni obramowanej z obu stron ściekiem 
przykrawężnikowym z dwóch rzędów kostki brukowej betonowej i krawężnikiem betonowym 
15x30cm na ławie betonowej z oporem zaprojektowano chodnik. Następnie od km ok. 0+030 
zaprojektowano chodnik po lewej stronie jezdni. W km ok. 0+060 zaprojektowano skrzyżowanie 
zwykłe z drogą gminną nr 324079P (ul. Żytnią), natomiast w km ok. 0+217 projektuje się skrzyżowanie 
zwykłe z droga gminną nr 324072P (ul. Krótką). Od km ok. 0+220 do końca opracowania 
zaprojektowano drogę jednokierunkową w kierunku  drogi powiatowej nr 2500P (ul. Starowiejskiej), 
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obramowaną z obu stron krawężnikiem najazdowym 15x22 cm oraz poboczem gruntowym. 
Włączenie zaprojektowano do istniejącej drogi powiatowej nr 2500P (ul. Poznańska), krawędzie 
jezdni wyokrąglono łukami o promieniu R = 8,0m. 

W miejscu występowania bram posesji zaprojektowano krawężnik betonowy najazdowy 
15x22 cm na ławie betonowej z oporem.  

W ramach inwestycji planuje się budowę wpustów ulicznych oraz włączenie ich za pomocą 
przykanalików do istniejącej/projektowanej kanalizacji deszczowej. 

 
Przyjęte parametry projektowe – droga gminna nr 324076P (ul. Szkolna): 

 Klasa techniczna drogi     D 
 Nośność nawierzchni     115 kN/oś 
 Prędkość projektowa (teren zabudowy)   Vp = 30 km/h 
 Ilość  pasów ruchu      1 pas ruchu/ 2 pasy ruchu 
 Szerokość jezdni      4,0-8,0 m 
 Szerokość pasa ruchu     2,5 m 
 Szerokość pobocza     min. 0,75 m 
 Szerokość chodnika      min. 1,5 m 
 Pochylenie poprzeczne na prostej   2,0%     

       (daszkowe/jednostronne) 
 Pochylenie poprzeczne na łuku    2,0% (daszkowe) 
 Skrajnia pionowa      4,5 m 
 Długość projektowanego odcinka    ok. 0,330 km 
 Kategoria ruchu      KR2 

 
Przyjęte parametry projektowe – droga gminna nr 324079P (droga wewnętrzna - ul. Żytnia): 

 Ilość  pasów ruchu      2 pasy ruchu 
 Szerokość jezdni      5,0 m 
 Szerokość pasa ruchu     2,5 m 
 Szerokość pobocza     min. 0,75 m 
 Szerokość chodnika      min. 1,5 m 
 Pochylenie poprzeczne na prostej   2,0% (daszkowe) 
 Skrajnia pionowa      4,5 m 
 Kategoria ruchu      KR2 

 
Przyjęte parametry projektowe – droga gminna nr 324072P (droga wewnętrzna - ul. Krótka): 

 Ilość  pasów ruchu      2 pasy ruchu 
 Szerokość jezdni      4,5 m 
 Szerokość pasa ruchu     2,25 m 
 Szerokość pobocza     min. 0,75 m 
 Pochylenie poprzeczne na prostej   2,0% (daszkowe) 
 Skrajnia pionowa      4,5 m 
 Kategoria ruchu      KR2 

 

7. Elementy systemu organizacji i bezpieczeństwa ruchu 
Na planach sytuacyjnych w skali 1:500 pokazana jest lokalizacja i opis zastosowanych elementów 
systemu w skład którego wchodzą : 

● znaki pionowe 
● znaki poziome 
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8. Podstawowe wymagania techniczne dotyczące znaków i urządzeń 
W opracowaniu określono podstawowe wymagania jakościowe i wybrane parametry techniczne 
dotyczące stosowanych znaków i urządzeń oraz materiałów zastosowanych do ich wykonania: 

● każdy materiał na który nie ma polskiej normy, powinien posiadać Świadectwo zgodności 
z  Polską Normą lub Aprobatę Techniczną wydaną przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów 
–  IBDIM  

● materiały do oznakowania pionowego powinny posiadać Certyfikat na znak bezpieczeństwa 
B lub Świadectwo kwalifikacji do kompleksowego wykonywania pionowego oznakowania 
dróg wydane przez IBDIM producentowi pionowego oznakowania drogowego. 

 
Znaki pionowe 

● Lokalizacja i opis na planach sytuacyjnych 
● Wymagania podstawowe : 

○ Na drogach gminnych zastosować znaki z grupy „małe”, z wyjątkiem znaku A-7  
– zastosować znak z grupy „średnie”, 

○ Na drogach wojewódzkich zastosować znaki z grupy „średnie”,  
○ Na chodnikach należy zastosować znaki z grupy „mini”, 
○ Do wykonania lic znaków zlokalizowanych przy drodze gminnej należy zastosować folię typu 

1 z wyjątkiem znaków A-7, B-20, D-6, które należy wykonać z folii typu 2, 
○ słupki do znaków pionowych – stalowe ocynkowane o średnicy 2 cale (Ø60,3 mm), 
○ na znakach istniejących i przewidzianych do pozostawienia należy wymienić tarcze i słupki 

na nowe. 
 
Znaki poziome 

● Lokalizacja i opis na planach sytuacyjnych 
● Oznakowanie poziome wykonać jako grubowarstwowe , za wyjątkiem oznakowania poziomego 

zastosowanego na chodnikach, ścieżkach i  ścieżkach pieszo – rowerowych, które należy 
wykonać jako cienkowarstwowe, 
● Wymagania podstawowe 
○ wysoki współczynnik odblaskowości również w warunkach dużej wilgotności 
○ zachowanie minimalnych parametrów odblaskowości w całym okresie użytkowania 
○ szorstkość oznakowania zbliżona do szorstkości nawierzchni na której jest umieszczone 
○ odporność na ścieranie i zabrudzenie 
○ odpowiedni okres trwałości 
○ szybka metoda aplikacji 
● Podstawowe materiały 
○ masy chemoutwardzalne jedno lub dwuskładnikowe, tworzące warstwę kohezyjną w wyniku 

reakcji chemicznej (do oznakowania grubowarstwowego) 
○ masy termoplastyczne nie zawierające rozpuszczalników, tworzące warstwę kohezyjną 

w wyniku schłodzenia (do oznakowania grubowarstwowego) 
○ odblaskowe taśmy prefabrykowane, profilowane lub nieprofilowane 
○ mikrokulki szklane lub ceramiczne 

 
Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

○ Lokalizacja i opis na planach sytuacyjnych 
 
Wyniesione przejście dla pieszych  
 

W celu zmniejszenia prędkości pojazdów przejeżdżających przez przejście oraz poprawienia 
komfortu pieszym podczas przekraczania jezdni w poziomie chodnika zaprojektowano wyniesione 
przejście dla pieszych z kostki betonowej koloru czerwonego. 
Zaprojektowano wyniesione przejście dla pieszych 5,0m x 5,2m (w tym obustronne odsadzki 2x0,5m 
pomiędzy oznakowaniem P-10 a rampą) oraz  o skosie rampy najazdowej 1:10. Przejście dla 
pieszych wyniesiono 10cm. Wymiary podano również na planie sytuacyjnym. 
 
 



 
 

 

 
Budowa ul. Szkolnej w Niepruszewie 

6 

Progi zwalniające 
 

W celu zmniejszenia prędkości pojazdów zaprojektowano liniowy próg zwalniający płytowy U-16c 
o ograniczonej prędkości 25-30 km/h. 

 

 
 
 
Bariery  

W celu zapewnienia ochrony i bezpieczeństwa ruchu drogowego zaprojektowano bariery 
ochronne zgodnie z zapisami normy PN-EN 1317-2. 

Zaprojektowano bariery ochronne N2W2. Mają na celu minimalizację szkód powstałych w wyniku 
zjechania pojazdów z jezdni. Bariery należy wykonać z zastosowaniem odcinków początkowych 
o długości 12,0m, odcinków końcowych o długości 8,0m oraz odcinków zasadniczych. 
Zastosowane zostały w miejscach, gdzie: 

○ występuje konieczność zastosowania ze względu na geometrię drogi, 
○ na obiektach mostowych i dojazdach do nich, 
○ odcinki początkowe i końcowe barier należy odgiąć na zewnątrz ze skosem 1:20, 
○ odgięte odcinki należy nachylić do powierzchni korony drogi oraz zagłębić poniżej poziomu 

gruntu. 
 
Balustrady U-11a 
W celu zabezpieczenia przed upadkiem z wysokości, jeśli powierzchnia, po której odbywa 

się ruch pieszych lub rowerzystów, położona jest powyżej 0,5m od poziomu terenu. Wysokość 
zastosowanej balustrady wynosi 1,20 m. 

 
Wymagania podstawowe                                                                                                                                                                         

○ Na drodze można umieszczać urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego dopuszczone 
do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie właściwie oznaczone, dla których : 

○ wydano certyfikat na znak bezpieczeństwa, wykazujący że zapewniono zgodność 
z kryteriami technicznymi określonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat 
technicznych oraz właściwych przepisów i dokumentów technicznych -  w odniesieniu do 
wyrobów nie podlegających tej certyfikacji 

○ dokonano oceny zgodności i wydano certyfikat zgodności lub deklaracje zgodności 
z odpowiednią normą lub aprobatą techniczną - w odniesieniu do wyrobów nie 
podlegających certyfikacji 

○ wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do których nie jest wymagane nadanie 
znaku bezpieczeństwa 

○ Lica urządzeń bezpieczeństwa ruchu muszą być odblaskowe, przy czym odblaskowość 
urządzeń nie może być mniejsza niż odblaskowość zastosowanych znaków pionowych. 
 

9. Przewidywany termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu: 20.12.2024 r. 
 
W celu zmniejszenia prędkości pojazdów przejeżdżających przez przejście oraz poprawienia 
komfortu pieszym podczas przekraczania jezdni w poziomie chodnika zaprojektowano wyniesione 
przejście dla pieszych z kostki betonowej koloru czerwonego. 
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10. Opinie 

Urząd Miasta i Gminy Buk, 14.02.2023r. 
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Rejon Dróg wojewódzkich, 20.02.2023r. 
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Komenda Miejska Policji, 27.02.2023r. 
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Komenda Wojewódzka Policji, 13.02.2023r. 
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Starosta Poznański, 28.03.2023r. 
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Zarząd Dróg Powiatowych, 15.05.2023r. 
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Zatwierdzenie – Marszałek Województwa Wielkopolskiego  
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Zatwierdzenie – Starosta Poznański 
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CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1. Plan orientacyjny (1:10000) 
2. Plan sytuacyjny (1:500) 


