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OPIS TECHNICZNY
1. Dane ogélne
STADIUM: Projekt zmiany statej organizacji ruchu
LOKALIZACJA: obr. Zawisna, gmina Praszka

2. Podstawa opracowania

- Ustawa z dn. 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2017r., poz. 1260 z p6zn. zm.)
- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. Ustawa o drogach publicznych (t.j.: Dz.U. z 2018 r., poz. 2068 t.}.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczego6towych
warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2marca 1999 w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

- projekt budowlany przebudowy drogi gminnej

3. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest projekt zmiany statej organizacji ruchu w ramach zadania
pn. ,,Przebudowa drogi gminnej ul. Bocznej w m. Praszka”.
Opracowanie swoim zakresem obejmuje przebudowe drogi gminnej na odcinku o dtugosci 286,39m.
Przebudowa drogi realizowana jest w granicach istniejgcego pasa drogowego w terenie

zabudowanym.

4. Stan istniejacy, dane ogélne
Istniejgca droga gminna jedno jezdniowa, dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej i

szerokosci ok. 5,00-6,00m. Prawostronny chodnik o szer. 2,00m z ptyt betonowych.

5. Przeznaczenie oraz charakterystyczne parametry obiektu budowlanego:
Niniejszy projekt obejmuje wykonanie wszystkich niezbednych elementow stuzacych
sprawnemu i bezpiecznemu poruszaniu sie wszystkich uczestnikdéw ruchu.
Przebieg projektowanej drogi zgodny z przebiegiem istniejgcym. Droga nawigzujgca do projektowanej
w oddzielnym opracowaniu sciezki rowerowej.
Parametry charakterystyczne drogi dla rowerow:
- dtugos¢ w opracowaniu: 286,39m
- klasa drogi: D (dojazdowa)



- kategoria obcigzenia ruchem: KR1

- predkos$c¢ projektowa Vp=30km/h

- nawierzchnia jezdni projektowana: mieszanka mineralno-asfaltowa z BA

- szerokos¢ jezdni: 5,00m w tym 2 pasy ruchu po 2,50m

- chodnik z kostki betonowej przy wtgczeniu w droge krajowg nr 45 o szerokosci 2,00-2,60m

- zatoka autobusowa z kostki kamiennej o szer. 2,50m

- zatoka postojowa z kostki betonowej o szer. 2,50m

- droga bez przejazdu, zakonczona placem do zawracania o wymiarach (tgcznie z szeroko$cig $ciezki)
20,00x20,00m.

6. Projektowane oznakowanie pionowe
Rodzaj oznakowania oraz jego lokalizacje podano na rysunkach nr OR/1.
do oznakowania pionowego na drodze gminnej zastosowa¢ znaki mate (M) tj. znaki

informacyjne o dtugosci boku podstawy 600mm, znaki ostrzegawcze o dtugosci boku podstawy
750mm, znaki zakazu/nakazu o $rednicy 600mm
znaki ostrzegawcze nalezy umieszcza¢ od miejsca niebezpiecznego w odlegtosci 50-100m
nalezy stosowa¢ znaki z blachy ocynkowanej pokryte farbg proszkowg z podwdjnymi
zaginanymi ciggtymi krawedziami. Lica znakéw musza by¢ pokryte folig odblaskowsg typu 1.
wszystkie znaki pionowe nalezy ustawia¢ na stupkach stalowych srednicy min. 50mm, tarcze
znakdéw powinny by¢ montowane do stupkéw w sposéb wykluczajgcy obrot tarczy wokot stupka
znaki na ulicach nalezy umieszcza¢ w odlegtosci 0,50-2,00m od krawedzi jezdni. Wysokos¢é
umieszczania znakéw min. 2,00m z wyjgtkiem znakédw umieszczonych na chodniku gdzie
wysoko$¢ powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,20m. Odlegto$¢ znaku od jezdni mierzy sie w
poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota,
kwadratu, prostokata).
Materialy do oznakowanie pionowego powinny posiadac¢ certyfikat na znak bezpieczenstwa ,B” lub
Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego oznakowania drég wydane przez
IBDiM. Kazdy materiat, na ktéry nie ma Polskiej Normy powinien posiada¢ $wiadectwo zgodnosci z
Polska Norma lub Aprobate Techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw.

7. Zestawienie znakow
Oznakowanie pionowe projektowane — wielkos¢ znakéw mate (M)

Oznaczenie llos¢
A-12b
A-12c

B-25 (Sredni)

B-33
D-4a
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D-15

D-18

T-30a
RAZEM 11
SLUPKI 7

Oznakowanie poziome projektowane

Oznaczenie Powierzchnia m?
P-4 1,21
P-12 4,49
RAZEM 5,7

Oznakowanie pionowe do likwidacji

TARCZE 1
SLUPKI 1

8. Uwagi

--- Jednostka realizujgca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzgdzajgcy ruchem, administratora
drogi oraz wtasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia co najmniej 7 dni przed dniem
jej wprowadzenia

--- Planowany termin wprowadzenia zmiany statej organizacji ruchu — grudzien 2020 r



