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1. DANE OGOLNE

STADIUM:

Zgtoszenie robdt budowlanych

OBIEKT:

Przebudowa drogi gminnej ul. Bocznej w Praszce

ADRES INWESTYCII:

dz. Nr ewid. 95/6, 95/12 k.m. 1, obreb Zawisna, gmina Praszka
INWESTOR:

Gmina Praszka

Pl. Grunwaldzki 13

46-320 Praszka

2. PRZEDMIOT, ZAKRES I PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej ul. Bocznej w
miejscowosci Praszka. Planowana inwestycja zlokalizowana jest w m. Praszka gm.
Praszka, powiat Olesno, wojewddztwo Opolskie. Opracowanie swoim zakresem obejmuje
przebudowe drogi gminnej na odcinku o dtugosci 286,39m. Poczatek pasa drogi gminnej w
km 0+4002,10. Przebudowa drogi realizowana jest w granicach istniejgcego pasa
drogowego, w terenie zabudowanym.
Celem opracowania jest poprawa komfortu oraz umozliwienie dojazdu do nieruchomosci
znajdujacych sie na rozpatrywanym obszarze. Przebudowa drogi zwiekszy bezpieczenstwo
uzytkownikdw, zmniejszy koszty utrzymania (m.in. wyeliminowane zostanie wiosenne
JAatanie dziur” w nawierzchni, zmniejszy sie czas dojazdu do nieruchomosci, zwiekszy sie
ptynnosS¢ ruchu, zmniejszy zuzycie paliwa).
Zgodnie ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (tekst jednolity Dz. U. Z 2016r. poz. 353 z pdzn. zm.) dla wnioskowanego
przedsiewziecia nie jest wymagane uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

zgody na realizacje przedsiewziecia.
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Podstawa opracowania:

- Zlecenie prac projektowych

- wytyczne od Inwestora

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2016r. poz. 290
z pozn. zm.)

- Rozporzadzenie Nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2.03.1999r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. z 2016r. poz. 124)

- normy branzowe

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z 31 lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatow na drogach (Dz. U Nr 170

poz. 1393 z p6zn. zm.)

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU W ZAKRESIE OPRACOWANIA
Przedmiotowa inwestycja polega¢ bedzie na przebudowie drogi publicznej,

ogolnodostepnej, jednojezdniowej, dwukierunkowej.

Istniejgca droga gminna o nawierzchni bitumicznej i szerokosci ok. 5,00-6,00m.

Prawostronny chodnik o szer. 2,00m z ptyt betonowych. Odwodnienie powierzchniowe

zgodnie z naturalnym uksztattowaniem terenu do rowu usytuowanego w obszarze

kolejowym .

Istniejgca sieC energetyczna, wodociggowa, gazowa, telekomunikacyjna, kanalizagji

sanitarnej.

Istniejace elementy zagospodarowania przeznaczone do rozbiorki lub

przeniesienia

Na trasie projektowanej inwestycji brak elementdw do rozbidrki. Rozbidrce podlegajg

istniejgce elementy utwardzenia terenu zwigzane z przebudowg drogi. Zaznaczone na

projekcie zagospodarowania terenu kolidujgce drzewa przewidziano do wycinki. Przed

przystgpieniem do wycinki nalezy uzyska¢ odrebng decyzje administracyjng na wycinke.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
Niniejszy projekt obejmuje wykonanie wszystkich niezbednych elementéw stuzacych

sprawnemu i bezpiecznemu poruszaniu sie wszystkich uczestnikéw ruchu.
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4.1 Rozwigzania branzy drogowej

Przebieg projektowanej drogi zgodny z przebiegiem istniejgcym.
Projektowana droga o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,00m w tym dwa pasy ruchu
po 2,50m z niezbednymi poszerzeniami na tukach. Droga nawigzujgca do projektowanej w
oddzielnym opracowaniu Sciezki rowerowe;j.
Droga bez przejazdu, zakoriczona placem do zawracania o wymiarach (facznie z
szerokoscig Sciezki) 20,00x20,00m.
Do kazdej z dziatek zaprojektowano zjazd z kostki betonowej. Kraweznik na szerokosci
Zjazdow nalezy obnizy¢ do wysokosci +4cm.
Wiaczenie do drogi krajowej nr 45 za pomocg tukdw kotowych o promieniach RI=10,00m,
Rp=8,00m.

Parametry charakterystyczne projektowanej drogi:

-dtugos$¢ w opracowaniu: 286,39m w tym w pasie drogi gminnej 284,29m

-klasa drogi: D (dojazdowa)

-kategoria obcigzenia ruchem: KR1

-predkosc¢ projektowa Vp=30km/h

-nawierzchnia jezdni projektowana: mieszanka mineralno-asfaltowa z BA
-szerokos$¢ jezdni: 5,00m w tym 2 pasy ruchu po 2,50m

-chodnik z kostki betonowej przy wtgczeniu w droge krajowa nr 45 o szerokosci 2,00-
2,60m zgodnie z przekrojami normalnym i PZT.

-zatoka autobusowa z kostki kamiennej o szer. 2,50m w km 0+134,02 — 0+224,02
-zatoka postojowa z kostki betonowej o szer. 2,50m w km 0+067,37 — 0+117,37
-w ciggu trasy 4 tuki poziome osi trasy w planie oraz 2 punkty zataman.

-przekrdj jezdni jednostronny 2%

5. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYINO - MATERIALOWE PODSTAWOWYCH
ELEMENTOW OBIEKTU
Wymagane parametry podioza pod wszystkie projektowane ponizej konstrukcje
obiektéw komunikacyjnych:

- podtoze niewysadzinowe o grupie nosnosci G1

- wtorny modut odksztatcenia podtoza nawierzchni Ev2 >80MPa

UWAGA: Zgodnie z ogdinymi warunkami dla podtoza nawierzchni drog, wtérny modut
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odksztatcenia E2 dla podtoza pod drogg dla kategorii ruchu KR1 powinien wynosi¢ min.
80MPa. Wskaznik zageszczenia podioza 1,00. W przypadku stwierdzenia podczas
wykonywanych robét innych wartosci dla podioza gruntowego od zaktadanych w
powyzszej dokumentacji, nalezy skontaktowaé sie z projektantem w celu wzmocnienia
konstrukcji jezdni.

W czasie robdt budowlanych, bezposrednio po odstonieciu podtoza gruntowego
nawierzchni w wykopach lub po uformowaniu nasypdw, przed wykonaniem warstwy
ulepszonego podtoza lub pierwszej warstwy konstrukcji  nawierzchni, nalezy
przeprowadzi¢ badania kontrolne potwierdzajgce zatozenia dotyczace nosSnosci
podtoza, przyjete w czasie projektowania.

Ocene nos$nosci nalezy przeprowadzi¢ poprzez okreslenie wtornego modutu odksztatcenia
E2 na powierzchni podtoza gruntowego i porédwnanie, czy wyznaczona wartosc
odpowiada zatozonej grupie nosnosci podtoza.

Jezeli badania kontrolne wykaza, ze grupa nos$nosci podtoza gruntowego

okreSlona w czasie robdt jest gorsza od przyjetej do projektowania konstrukciji
nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza to nalezy przeprojektowac dolne warstwy
konstrukcji nawierzchni i warstwe ulepszonego podtoza z uwzglednieniem nizszej
nosnosci podtoza gruntowego nawierzchni. Jezeli badania kontrolne wykazg zwiekszong
nosno$¢ podtoza gruntowego w stosunku do zatozen projektowych, to nie nalezy

wprowadzac¢ zadnych zmian w projekcie.

Konstrukcja - jezdnia drogi

-Warstwa Scieralna z BA (AC11S) gr. 4cm wg WT-2 2014

-Warstwa wigzaca z BA (AC16W) gr. 5cm wg WT-2 2014

-Podbudowa zasadnicza z kruszywa tam. stab. mech. gr. 20cm wg. WT-4 2010 C90/3
-Warstwa z mieszanki zwigzanej cementem gr.15cm C1,5/2 <4,0MPa wg.WT-5 2010

Konstrukcja — zatoka autobusowa

-Kostka kamienna, granitowa 15/17, ptomieniowana

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

-Podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C20/25 (B20), gr. 22cm

-Warstwa z mieszanki zwigzanej cementem gr.15cm C1,5/2 <4,0MPa wg.WT-5 2010
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Konstrukcja — zatoka postojowa

-Kostka betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

-Podbudowa zasadnicza z kruszywa tam. stab. mech. gr. 20cm wg. WT-4 2010 C90/3
-Warstwa z mieszanki zwigzanej cementem gr.15cm C1,5/2 <4,0MPa wg.WT-5 2010

Konstrukcja chodnika:
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

-Warstwa z mieszanki zwigzanej cementem gr.15cm C1,5/2 <4,0MPa wg.WT-5 2010

Konstrukcja zjazdow:

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 5cm

-Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 gr. 15cm wg. WT-4 2010 (na
zjezdzie publicznym - gr. 20cm)

-Podbudowa pomocnicza z mieszanki stabilizowanej cementem C1.5/2 gr. 15cm

W przekroju poprzecznym projektowanej drogi zastosowano kraweznik betonowy
15x30x100 na tawie betonowej z oporem - beton fawy C12/15 (B-15). Rozwigzanie
przykraweznikowe zgodnie ze szczegdtem konstrukcyjnym.

Projektowany chodnik w obrzezu betonowym 8x30x100 na tawie betonowej z oporem -
beton tawy C12/15 (B-15).

Przekrdj podtuzny projektowanej drogi dopasowany do uksztattowania terenu

otaczajacego, zabudowy istniejacej oraz mozliwosci odwodnienia.

UWAGA:

-Bezwzglednie wyklucza sie zabudowe jakichkolwiek projektowanych elementéw na
warstwie gruntdw nienosnych. W przypadku odkrycia podczas rob6t pod projektowang
konstrukcjg warstwy gruntdw nienosnych (gleba, nasyp niebudowlany -mieszanina gleby i
gruzu budowlanego itp.), nalezy dokona¢ wymiany w/w warstwy na warstwe piasku
roznoziarnistego lub kruszywa. W przypadku stwierdzenia wystepowania pod projektowang

nawierzchnig warstwy gruntéw wysadzinowych nalezy wzmocni¢ konstrukcje obiektu.
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-Do wykonania podbudowy z kruszywa famanego nie nalezny stosowal kruszyw

wapiennych.

6. ODWODNIENIE

Odwodnienie drogi gminnej poprzez projektowane wpusty deszczowe wyposazone w
osadniki.

Odprowadzenie wody deszczowej do istniejgcego kanatu deszczowego kd 400 w ciggu
drogi krajowej nr 45 ul. Pitsudskiego.

Studnie potaczeniowe (D)

Zaprojektowano typowe studnie zelbetowe (D) potaczeniowe $rednicy wewnetrznej
@100cm. Studnie z prefabrykowanych kregéw Zelbetowych na ptycie betonowej (beton
C16/20) o gr. 20cm. Kregi nalezy wykonac z betonu klasy nie mniejszej niz B55 a ich
pofaczenie nalezy wykonac za pomocg uszczelki zapewniajgcej catkowitg szczelnosc.
Studnie nalezy wyposazy¢ we wiazy zeliwne ® 600mm o klasie D400 (40 T) oraz w
zeliwne stopnie ztazowe. Przejscia rur przez Sciany studzienki nalezy wykonac¢ w sposob
elastyczny i zapewniajgcy szczelnoS¢ w stopniu uniemozliwiajgcym infiltracje i eksfiltracje.
Przestrzen wokot studzienki zasypac piaskiem i zageszcza¢ warstwami co 30 cm.
Zastosowane do budowy studzienki kanalizacyjne winny posiada¢ aprobate techniczng
stwierdzajgcg przydatnos¢ do stosowania ich w budownictwie oraz winny spetniac
wymagania normy PN-EN 1917:2004.

Alternatywnie dopuszcza sie zastosowanie studni PEHD zgodnie z technologig producenta.
Studzienki wpustowe

Projektuje sie wykonanie studzienek wpustowych (K) z elementéow zelbetowych
(osadnikéw) o $r. @500mm. Studzienki nalezy wyposazy¢ w ptyte nastudzienng z otworem
pod wpust Zzeliwny, osadzong na pierscieniu odcigzajgcym. Dno rury wylotowej
(przykanalika PP 200mm) ze studzienki wpustowej nalezy umiescic  na wysokosci
h=0,80m nad dnem studzienki. Studzienke nalezy posadowi¢ na ptycie betonowej (beton
C16/20) o grubosci 20cm. Przestrzen wokét studzienek nalezy zasypac piaskiem i
zageszczacC warstwami co 30 cm.

Wody opadowe zbierane bedg z powierzchni drogi za pomocg zeliwnych wpustow
deszczowych klasy D400.

Alternatywnie dopuszcza sie zastosowanie studni PEHD zgodnie z technologig producenta.
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Rury PP
Projektowana sie¢ odwodnienia z rur PP (typ B) o $ciance strukturalnej i sztywnosci
obwodowej SN12.
Zaprojektowano rury PP @300mm zgodnie z PZT. Przykanaliki z rur PP o $rednicy 200mm.
Spadek w kierunku studni potgczeniowych réwny 1%-2%.
Rury kanalizacyjne nalezy ukfada¢ na podsypce zwirowo — piaskowej grubosci 15cm i
szerokosci réwnej dna wykopu. Obsypke kanatu nalezy wykona¢ z piasku. Szeroko$c¢
obsypki powinna by¢ réwna szerokosci dna wykopu i siega¢ do 30cm ponad wierzch rury.
Obsypke nalezy zageszcza¢ rownomiernie po obu stronach przewodu, aby unikngé
przemieszczenia kanatu. Po wykonaniu obsypki przewoddw, nalezy wykonac zasypke
gtéwng gruntem niewysadzinowym (G1).
Zasypke prowadzi¢ warstwami z zageszczaniem co 20cm na catej gtebokosci wykopu.
Nalezy uzyskac stopien zageszczenia zgodny z wymaganiami polskiej normy PN — S—
02205.

Przejscie poprzeczne pod drogg krajowag wykona¢ metodg przewiertu w stalowej rurze

ochronnej Srednicy 500mm.

7. UWAGI

-Nie wyklucza sie istnienia podziemnego uzbrojenia terenu nie wykazanego na mapie do
celdw projektowych.

-Nalezy zapewni¢ wyznaczenie na gruncie oraz inwentaryzacje powykonawczg przez
uprawniong jednostke wykonawstwa geodezyjnego.

-Rozpoczecie prac ziemnych wykonawca zgtosi z 14 dniowym wyprzedzeniem gestorom
sieci celem potwierdzenia aktualnosci uzgodnien dokonanych w trakcie narady
koordynacyjnej w czesSci dotyczacej lokalizacji urzadzen elektroenergetycznych,
telekomunikacyjnych kanalizacyjnych, gazowych i wodociggowych - jezeli znajdujg sie na
obszarze inwestycji

-Prace nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami i uwagami zawartymi w protokdle narady
koordynacyjnej

-Punkty osnowy geodezyjnej jezeli znajdujg sie w rejonie inwestycji podlegajg prawnej
ochronie i nalezy chronic je przed zniszczeniem

-Wszelkie prace ziemne zwigzane z wykonywaniem wykopdw i uktadaniem rurociggow

nalezy wykonywa¢ zgodnie WTWIO Robdt Budowlano-Montazowych, WTWIO Sieci
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kanalizacyjnych, z zachowaniem przepiséw BHP oraz pod nadzorem osdb uprawnionych.
Montaz rurociggdw, studzienek i wpustdow deszczowych nalezy prowadzi¢ zgodnie z
wytycznymi ich producentow.

-Wykonawca robot jest zobowigzany dokonac regulacji wysokosciowej istniejgcych w
zakresie projektowanego obiektu elementow istniejgcej infrastruktury technicznej, np.:
zasOw wodociggowych, gazowych, pokryw studzienek kanalizacyjnych oraz innych

elementow sieci.
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