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1. Wiadomosci ogolne

1.1  Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu 1 czgsci ruchowej
projektu sygnalizacji $Swietlnej na przejsciu dla pieszych przez ulice Podkarpacka (DK28)
w Krosénie. Zakres zadania obejmuje budowg sygnalizacji §wietlnej wzbudzanej na przejsciu
w lokalizacji DK28 km233+932 oraz likwidacj¢ przejscia dla pieszych na DK28 km234+425.

Projekt jest realizowany w ramach zadania pn.: ,,Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego w ciggu DK 28 w Krosnie”.

1.2 Zakres opracowania

Opracowanie projektu wykonawczego w zakresie programu pracy akomodacyjnej,
acyklicznej sygnalizacji $wietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu w zakresie:

e korekta organizacji ruchu,

e lokalizacja sygnalizatoréw i detektorow ruchu wraz z okresleniem ich parametrow,

e uklad faz wraz z wytycznymi co do powigzan migdzy grupami,

e obliczenia i tabela czasow miedzyzielonych,

e programy sygnalizacji,

e schemat koordynacji wraz z offsetami,

e ocena warunkow ruchu na skrzyzowaniu dla projektowanych programéw sygnalizacji
Swietlne;j.

1.3 Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowej inwestycji jest:
Gmina Miasto Krosno

ul. Lwowska 28A

38-400 Krosno.

1.4  Wykonawca

Jednostka projektow3 jest:
GEO-TECH Klaudia Idzikowska
Czarnorzeki 44,

38-420 Korczyna,

Projekt wykonawczy branzy inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji §wietlnej
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1.5  Podstawa opracowania

Podstawe opracowania projektu stanowig:
e Umowa nr D.7011.39.3.2023.]J z dnia 30.10.2023 zawarta pomigdzy Gming
Krosno, a firmag GEO-TECH Klaudia Idzikowska,

e Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia wydana przez Zamawiajacego,

e Inwentaryzacje istniejgcej organizacji ruchu oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu,

e obowigzujgce normy i przepisy:

O

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 roku (tekst jednolity Dz. U.
2023 poz. 682 z p6zn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow 1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 2311 z
pozn. zm.),

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakow i sygnalow
drogowych. (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 2310 z p6zn. zm.),
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz.U. 2017
poz. 784),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w
sprawie  przepisow  techniczno-budowlanych  dotyczacych  drog
publicznych (tekst jednolity Dz. U. 2022 poz. 1518)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst
jednolity Dz. U. 2023 poz. 1047 z pézn.zm.),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity
Dz. U. 2023 poz. 645 z pdzn.zm.).
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2. Opis stanu istniejacego

Przejscie dla pieszych znajduje si¢ w potudniowej czegsci miasta Krosno w
wojewodztwie Podkarpackim. Przejscie przebiega przez droge krajowa nr 28, w poblizu
Cmentarza Komunalnego w Kro$nie.

W stanie obecnym na przejs$ciu nie pracuje sygnalizacja swietlna.

Lokalizacja skrzyzowania pokazana zostala na rys.1.

Ponizej zaprezentowano diagram natezen ruchu dla prognozowanej godziny szczytu

komunikacyjnego.
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3. Organizacja ruchu na skrzyzowaniu.

W ramach opracowania zmieniona zostata organizacja ruchu na dwoch przejéciach dla
pieszych. Na przejsciu zlokalizowanym na DK28 w km233+932, gdzie projektowana jest
sygnalizacja $§wietlna zastosowano nast¢pujace zmiany w zakresie organizacji pionowej oraz
poziomej:

e Zaprojektowanie znakéw D-6 przed przejSciem dla pieszych po obu stronach
jezdni,

e Likwidacja znakow D-6 aktywnych znajdujacych si¢ przed przejsciem,

e Likwidacja znakéw A-16 =zlokalizowanych kilkadziesigt metrow przed
przejsciem w obu kierunkach,

e Zaprojektowanie linii P-2a na obu wlotach przed przej$ciem dla pieszych,

e Likwidacja fragmentu linii P-1b w miejscu gdzie zaplanowano lini¢ P-2a.

Na kolejnym przejsciu dla pieszych na drodze DK28 w km234+425 organizacja ruchu
ulegla zmianie, m.in. zaplanowano likwidacj¢ ww. przejscia. Doktadnie zmiany w organizacji
pionowej i poziomej:

e Zaprojektowanie ogrodzenia segmentowego U-12a na wyspie azylu miedzy
jezdniami (kontynuacja ogrodzenia w stanie istniejacym),

e Likwidacja znakéw D-6 aktywnych znajdujacych si¢ przed przejsciem dla
pieszych,

e Likwidacja znakéw poziomych P-10 przebiegajacych przez gtéwna jezdnie,

e Likwidacja linii warunkowego zatrzymania P-14 zlokalizowanych przed
przej$ciem,

e Zaplanowano likwidacje¢ barier U-12a wystgpujacych na azylu migdzy
jezdniami drogi DK28 oraz barier umieszczonych po zachodniej stronie
przejscia.

Likwidacja przejscia dla pieszych wiaze si¢ z przebudowa kraweznikéw oraz chodnikow.
Zgodnie z rys. 2.2 nalezy wykona¢ krawezniki wysokie w miejscach likwidowanych przejsé
dla pieszych. Krawezniki w wyznaczonych miejscach nalezy zréwna¢ na odpowiednia
wysoko$¢ z kraweznikami wystepujacymi w stanie istniejgcym.

Ptytki ostrzegawcze dla osob z dysfunkcja wzroku wystepujace przed likwidowanymi
przejSciami nalezy zdemontowac¢. W miejscach likwidowanych przejs¢ dla pieszych nalezy
wykona¢ opaske z kostki brukowej (kolor szary) lub wykona¢ humusowanie z obsianiem
trawa, tak jak na rys. 2.2.

Plan sytuacyjny zaprezentowano na rys.2.1, 2.2.

Projekt wykonawczy branzy inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji §wietlnej
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4. Sygnalizacja Swietlna — stan projektowany.

4.1 Sygnalizacja — zaloZenia ogdlne

Zaprojektowano sygnalizacje akomodacyjng w oparciu o system detekcji z
wyrozniong fazg gléwna (,,preference”) — faza 1. Do detekcji pieszych zaprojektowano
przyciski. Grupy piesze uruchamiajg si¢ tylko w przypadku zgtoszenia uruchomienia grupy na
zadanie. Lokalizacj¢ sygnalizatorow oraz detektorow przedstawiono na rys.3. Sygnalizacja
funkcjonowac¢ bedzie w uktadzie dwufazowym. Fazy ruchu przedstawiono na rys. 5.

Sygnalizacja pracowa¢ bedzie pod kontrolg systemu sterowania ruchem SCATS.

4.2  Harmonogram pracy sygnalizacji

Sygnalizacja $wietlna bedzie pracowala przez cata dobe we wszystkie dni tygodnia w

trybie trojbarwnym..

W godzinach dziennych (05:30-22:30) sygnalizacja pracowaé bedzie pod kontrola
systemu sterowania ruchem, zgodnie z programem P1.

W godzinach nocnych (22:30-05:30) sygnalizacja pracowa¢ bedzie w trybie ,,all red”,
zgodnie z programem P2.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zdalnej zmiany godzin przelaczenia trybdéw pracy w
sterowniku, tak, aby w razie decyzji o zmianie harmonogramu, procedura trwata mozliwie
krétko.

4.3  Parametry bezpieczenstwa sygnalizacji

Ponizej zostaly zaprezentowane i opisane obliczenia dla wszystkich parametrow
zapewniajacych bezpieczng prace sygnalizacji na skrzyzowaniu.
4.3.1 Minimalne czasy zielone

Tabela Obliczen Minimalnych Czaséw Zielonych

Lp. | Nazwa | Droga [m] | Predkos¢ [m/s] | Obliczone Gmin | Przyjete Gmin
1 1K 5
2 2K 5
3 3P 6,9 1,4 4,9 5%
4 4P 7 1,4 5 6*

* W przypadku przejscia z fazy 1 do 2 minimum grup 3P 1 4P wynosi 18s, aby zapewnic
przejscie pieszych przez obie jezdnie.

4.3.2  Czasy miedzyzielone

Czasy miedzyzielone zostaly obliczone przy zatozeniu koniecznos$ci zapewnienia
ewakuacji pojazdow za punkt kolizji grupy konczace] 1 rozpoczynajacej zgodnie
z ‘“Zalacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Infrastruktury oraz Spraw Wewngetrznych
1 Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegdétowych warunkow technicznych dla
znakdw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunkow ich umieszczania na drogach (Szczegdétowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i1 warunki ich umieszczania na drogach)”.

Projekt wykonawczy branzy inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji §wietlnej
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Czasy ewakuacji dla pieszych obliczono w sposob zapewniajacy opuszczenie przejscia
przez pieszych do wysepki dzielacej, po wejsciu pieszego w ostatniej sekundzie §wiatla
zielonego migajacego.

Czasy migdzyzielone obliczono zgodnie ze wzorem:

tmh=1; +te—1tq

tm — czas mi¢dzyzielony

t; — dtugos¢ swiatta zottego

te — czas ewakuacji grupy konczacej

ta — czas dojazdu grupy rozpoczynajacej

te = (Se + 1p)/Ve

Se — dtugos¢ drogi ewakuacji

1, — dlugo$¢ pojazdu

V. — predkos¢ ewakuacji

ta = Sa/Vatl

Sq — dtugos¢ drogi dojazdu

Vg4 — predkos¢ dojazdu

Tablice kolizji, czasow migdzyzielonych oraz obliczen znajduja si¢ w zalgczniku
do projektu.

4.4  Programy sygnalizacji.
4.4.1  Program wejsciowy

Program wejsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja startowa,
w sktad ktorej wehodzi kolejno:

— 180s zo6ttego migacza na grupach kotowych

— 5s sygnatu zottego dla grup kotowych oraz sygnal czerwony lub brak sygnatu dla
pozostatych grup

— 5s sygnalu czerwonego (lub odpowiednika oznaczajacego zakaz wjazdu)
dla wszystkich grup sygnalizacyjnych.

Po wykonaniu sekwencji startowej sterownik przechodzi do fazy preferowane;j

w odpowiednim programie.
4.4.2  Program wyjsciowy

Program wyjsciowy projektowany jest jako automatyczna sekwencja koncowa.
W momencie otrzymania sygnatu o zakonczeniu programu sterownik konczy sygnat zielony
dla wszystkich grup uruchomionych (w przypadku, gdy grupa uruchomiona nie speknita
warunku minimalnego czasu trwania sygnalu zielonego, zamknigcie grupy nastepuje dopiero
po odliczeniu minimum dla tej grupy). Nastepnie odliczany jest sygnal czerwony (lub jego
odpowiednik) przez Ss, po czym sygnalizacja przechodzi w tryb z6tty migajacy na minimum
180s.

Projekt wykonawczy branzy inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji §wietlnej

str. 8



,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciggu DK 28 w Krosnie”

4.4.3  Program akomodacyjny P1

Program P1 jest programem akomodacyjnym fazowym o dtugosci cyklu 110s.
W przypadku braku wzbudzen sygnalizacja przechodzi w stan ustalony (Faza 1).
Grupy piesze uruchamiane zostaja tylko na zadanie Program sktada si¢ z 2 faz podstawowych
oraz 2 dodatkowych.

Grupy piesze s3 uruchamiane w fazie 2 w przypadku wzbudzenia przyciskow
zewngtrznych DPla lub DP1d lub wzbudzenia obydwu przyciskoéw wewnetrznych DP1b
i DPlc. Faza 2a uruchomiana jest w przypadku wzbudzenia grupy 3P przyciskiem
wewnetrznym DP1b, za§ faza 2b jest uruchamiana po wzbudzeniu grupy 4P przyciskiem
wewngetrznym DPlc.

W tabeli ponizej zaprezentowano zestawienie faz wraz warunkami wydluzen. Jako
warunek wydluzenia danej fazy rozumiana jest suma wzbudzen wszystkich grup
sygnalizacyjnych w kolumnie ,,Wydtuzenie Fazy”.

Tabela Faz Ruchu
Nazwa Fazy Grppy . Wydhuzenie
Sygnalizacyjne Fazy
Faza | 1K, 2K 1K, 2K
Faza 2 3P, 4P
Faza 2a 1K, 3P
Faza 2b 2K, 4P

Uktad faz zaprezentowano na rys.5a.

Jako wzbudzenie dla danej grupy, nalezy przyja¢ wzbudzenie detektora przypisanego
do tej grupy. Dla wszystkich detektorow nalezy przyjac¢ luke czasowa rowna 3s.

Podstawowy program sygnalizacji z wariantami zaleznymi od wzbudzen
poszczegbdlnych przyciskow dla pieszych zaprezentowano na rys.6.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zmiany maksymalnej dtugosci faz z pulpitu sterownika,
dla programu P1 w trybie izolowanym.

4.4.4  Program akomodacyjny P2

Program P2 jest programem akomodacyjnym fazowym.
W przypadku braku wzbudzen sygnalizacja przechodzi w stan ustalony (Faza AllRed).
Grupy piesze uruchamiane zostajg tylko na zadanie.

Tabela Faz Ruchu
Nazwa Fazy Gr}lp v Wydluzenie
Sygnalizacyjne Fazy

All Red

Faza 1 1K, 2K 1K, 2K
Faza 2 3P, 4P

Faza 2a 1K, 3P

Faza 2b 2K, 4P

Projekt wykonawczy branzy inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji §wietlnej
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Uktad faz zaprezentowano na rys.5b.

Jako wzbudzenie dla danej grupy, nalezy przyja¢ wzbudzenie detektora przypisanego
do tej grupy. Dla wszystkich detektorow nalezy przyja¢ luke czasowa rowna 3s.

Podstawowy program sygnalizacji z wariantami zaleznymi od wzbudzen
poszczegdlnych przyciskéw dla pieszych zaprezentowano na rys.6.

4.4.5  Program awaryjny P3

Program awaryjny jest programem statoczasowym. Na rys.6 przedstawiono diagramy
stanOw programu P3.

4.5  Koordynacja pracy sygnalizacji
Sygnalizacje nalezy wlaczy¢ w system zielonej fali (system SCATS) w ciggu DK28.

Schemat koordynacji przedstawiono na rys. 7.

Projekt wykonawczy branzy inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji §wietlnej
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5. Rozwigzania sprzetowe

Wszystkie rozwigzania sprzgtowe przyjete na skrzyzowaniu, musza spetniaé
wymaniania odpowiednich przepisbw i norm zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow
ich umieszczenia na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze zm.).

5.1  Sterownik sygnalizacji swietlnej

Nalezy zainstalowa¢ nowy sterownik sygnalizacji $wietlnej, ktory bedzie spetnial
ponizsza konfiguracje.

ilo§¢ grup sygnalizacyjnych min 4
ilos¢ obstugiwanych petli indukcyjnych min 12
ilo$¢ wejs¢ dwustanowych na przyciski dla pieszych min 4

Sterownik musi zosta¢ wyposazony w modut komunikacyjny systemu SCATS.

Konieczne jest réwniez zamontowanie systemu monitoringu Wwizyjnego z
wykorzystaniem sieci GSM, umozliwiajacego podglad online sytuacji ruchowej na przej$ciu
dla pieszych przez co najmniej 7 dni.

5.2  Sygnalizatory

W zalaczniku do projektu znajduje si¢ zestawienie wszystkich sygnalizatorow na
skrzyzowaniu.

Sygnalizacje piesza nalezy uzupehic o sygnalizatory akustyczne, ktére beda nadawaty
sygnat dzwigkowy zezwalajacy na przechodzenie przez przejscie dla pieszych.

Podczas montowania sygnalizatordw nalezy pamigtaé, aby zachowa¢ skrajni¢ pozioma
1 pionowa zgodnie z przepisami.

5.3  Detektory

W zalaczniku do projektu znajduje si¢ zestawienie wszystkich detektoréw na
skrzyzowaniu.

W przypadku uszkodzenia jednego z detektorow systemu detekcji sygnalizacja
pozostaje w realizowanym dotychczas programie, a uszkodzony detektor zostaje
zablokowany jako ciagle wzbudzony.

Dla detekcji pojazdéw przewidziano petle indukcyjne, natomiast dla pieszych
przyciski. Nalezy zaprogramowac czas podtrzymania na detektorze 4s.

Lokalizacja detektorow przedstawiona zostata na rys.3.

5.3.1  Petle indukcyjne

W zataczniku do projektu znajduje sie zestawienie wszystkich petli indukcyjnych na
skrzyZzowaniu.

Pary detektorow znajdujace si¢ na wlotach i wylotach na kierunku gtownym stuza do
zliczania pojazdéw oraz do okreslania predkosci oraz struktury rodzajowej pojazddéw i nie
biorg bezposredniego udzialu w sterowaniu.

Czutos¢ petli indukcyjnych znajdujacych si¢ 0,5m linii zatrzymania nalezy ustawi¢
tak, aby w miare mozliwosci wykrywaly jednoslady.

Projekt wykonawczy branzy inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji §wietlnej
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a
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5.3.2  Prgyciski dla pieszych

W zalaczniku do projektu zamieszczono zestawienie wszystkich przyciskow na
skrzyzowaniu.

6. Uwagi koncowe

Po okresie jednego miesigca od realizacji projektu nalezy zweryfikowac prace
sygnalizacji i ewentualnie dokona¢ niezbgdnych korekt w programach sygnalizacji.

Projekt wykonawczy branzy inzynierii ruchu drogowego, w zakresie sygnalizacji §wietlnej
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Tabela Przyjetych Parametrow Strumieni

Predkos$¢| Predkos¢ | Dtugosc [ Promien
Nazwa Grupa . ) .. .
Strumienia | Sygnalizacyjna Kierunek| Dojazdu | Ewakuacji | Pojazdu| skretu
[km/h] [km/h] [m] [m]

1d 1K W 70 50 10

2c 1K W 70 50 10

3b 2K W 70 50 10

4a 2K W 70 50 10

pla 3P 5 5 0

pib 4P 5 5 0

Tablica Kolizji dla PDP Podkarpacka

DOJAZD
1K| 2K | 3P | 4P
1K X
2K X
3P X
4P| X

EWAKUACJA

Tablica Sumarycznych Min. Czaséw Miedzyzielonych dla PDP Podkarpacka

DOJAZD

1K | 2K | 3P | 4P
<C
3 | 1K 5
=)
2 2K 5
=|3P 4
L

4P| 4




STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Diugos¢ | Predkosc | Czas | Droga | Predkosc| Czas | 2oty | wynik | zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] | [m] Ve [m/s] | te([s] Sd[m] | Vvd [m/s] td [s] [s] [s] [s] [s]
1Kk | ap 1d [ p1b] 6,5 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4,2 5 5
2c | p1b]| 6,5 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4.2 5
2K | 3P 3b | pla] 6,5 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4,2 5 5
4a | pla] 6,5 10 13,9 1,2 0 1,4 0 3 4.2 5
pla| 4a 7 0 1,4 5 2,5 19,4 1,1 0 3,9 4
3P| 2K pla| 3b 7 0 1,4 5 2,5 19,4 1,1 0 3,9 4 4
plb | 2c 7 0 1,4 5 2,5 19,4 1,1 0 3,9 4
4P | 1K pib | 1d 7 0 1,4 5 2,5 19,4 1,1 0 3,9 4 4

Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych dla PDP Podkarpacka
Strona 1




Zestawienie grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu PDP Podkarpacka

Lp. | Grupa | Rodzaj Grupy | Sygnalizatory Petle Przyciski
D1b2, D1a2, D1b3,
1 1K Kofowa K1p2, K1p1, K1 D1a3, D1b1, D1af
D3a2, D3b2, D3a3,

2 2K Kotowa K3p2, K3p1, K3 D3b3, D3a1, D3b1

3 3P Piesza P1a, P1b DP1a, DP1b

4 4P Piesza P1c, P1d DP1c, DP1d

Zestawienie sygnalizatoréw na skrzyzowaniu PDP Podkarpacka

L Nazwa Grupa Stan Typ Kierunek | llo¢ | Srednica Miejsce Ekran
P- Sygnalizatora| Sygn. Sygnalizatora | Strzatki |Komér| Soczewki |Zawieszenia|Kontrastowy
1 K1 1K | projektowany| ogoiny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
2 K1p1 1K | projektowany| ogoiny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
3 K1p2 1K | projektowany| ogolny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
4 K3 2K | projektowany| ogdiny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
5 K3p1 2K | projektowany| ogolny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
6 K3p2 2K | projektowany| ogdiny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
7 P1a 3P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
8 P1b 3P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
9 P1c 4P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
10 P1d 4P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie

Sekwencja sygnatéw sygnalizatoréw dla PDP Podkarpacka

Lp.

Sygnalizatory

Sekwencja Sygnatéw

K1, K1p1, K1p2, K3, K3p1, K3p2

P1a, P1b, P1c, P1d




Zestawienie petli indukcyjnych na skrzyzowaniu PDP Podkarpacka

Lp. N;‘;’;?a g;‘;‘;\a Stan Rodzaj Petli K;ztt‘lai“ Wymiar Petli
1 D1a1 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 3.02m x 3m
2 D1a2 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 2m x 2m x Om
3 D1a3 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 2m x 2m x Om
4 D1b1 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 3m x 3m
5 D1b2 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 2m x 2m x Om
6 D1b3 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 2m x 2m x Om
7 D3a1 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Sko$na" 1m x 3.03m x 3m
8 D3a2 2K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 2m x 2m x Om
9 D3a3 2K projektowany | Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 2m x 2m x Om
10 D3b1 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2.98m x 3m
11 D3b2 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 2m x 2m x Om
12 D3b3 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 2m x 2m x Om

Zestawienie przyciskéw na skrzyzowaniu PDP Podkarpacka

Nazwa Grupa
Lp. Przycisku | Sygnalizacyjna Stan
1 DP1a 3P projektowany
2 DP1b 3P projektowany
3 DP1c 4P projektowany
4 DP1d 4P projektowany




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

PDP Podkarpacka, Szczyt Komunikacyjny, P1

Schemat skrzyzowania

Formularz O

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

PDP Podkarpacka, Szczyt Komunikacyjny, P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych

Formularz 1

Wilot 1 2

Pas 1 2 3 4

Strumien 1d | 2c | 3b | 4a

ENNNE

natgzenie 1900 | 1900 | 1900 [ 1900
nasycenia [E/hz]

Szerokos$é
pasa ruchu[m]| 3.5 | 3,5 | 35 [ 35

Pochylenie
wlotu [%] 0 0 0 0

Wskaznik
kierunku 0 0 0 0
pochylenia [-]

Wskaznik
pofozeniapasa | ¢ 0 0 0
ruchu [-]

Wskaznik
przejazdu przez
torowisko 0 0 0 0
tramwajowe [-]

Promien skretu
[m] 0 0 0 0

Korekta

natezenia
nasycenia gdy | O 0 0 0
42<w<50m

Natezenie

nasycenia 1900 | 1900 | 1900 [ 1900
relacji [E/hz]

Udziat pojazdéw
ciezkich [%] 2 2 2 2

Natezenie

nasycenia 1863 [ 1863 | 1863 | 1863
relacji [P/hz]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

PDP Podkarpacka, Szczyt Komunikacyjny, P1

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw

Formularz 4

WiIot

1

2

Grupa paséw

GK1

GK2

Pas

Strumien

1d 2c

3b 4a

Relacja

Catkowite natezenie

relacji [P/hz] 1028 [ 1028

933 [ 933

Natezenie

Bazowe | 1863 | 1863 | 1863 | 1863

nasycenia| Z uwzgl.

paséw

toru [P/hz]| krétkich | 1863 | 1863

1863 | 1863

Liczba toréw w grupie
pasowl-]

Liczba torow na
pasie [-]

Liczba paséw w
grupie [-]

Natezenie relacji na
torze [P/h]

514 | 514

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-]

0,276

Udziat toru w
przenoszeniu relacji

[-]

05 | 05

Udziat toru w ruchu
na pasie [-]

Udziat relacji w ruchu
na pasie [-]

Natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz]

1863 | 1863

1863 | 1863

Wspdtczynnik
korygujacy -
przystanek

autobusowy [-]

Wspotczynnik
korygujacy -
przystanek

tramwajowy [-]

Skorygowane
natezenie nasycenia
pasa ruchu [P/hz]

1863 | 1863

1863 | 1863

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz]

3726

3726

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

PDP Podkarpacka,

Szczyt Komunikacyjny, P1

Obliczanie przepustowosci

Formularz 5

Wilot 1 2
Grupa pasow | GK1 |GK2
Pasy
1,2 | 3,4
Relacje w | w
Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/h] (1028 [ 933
Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 1028 [ 933
Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 1961
Natezenie nasycenia
grupy pasoéw [P/hz] |3726 3726
Efektywny sygnat
zZielony Ge [s] 79 | 79
Dfugosc¢ cyklu [s] 110
Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 2676|2676
Przepustowos¢ wilotu
[P/h] 2675)2675
Przepustowosé
skrzyzowania [P/h] 5104
Stopien obcigzenia
grupy pasow Xgr [-] [0,384/0,349
Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-] 0,384(0,349
Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]| 0,384
Przepustowosé
praktyczna grupy
pasow dla 2274 (2274
Xd =0,85[]
Rezerwa przepust.
grupy pasoéw [P/h] |1246]1341
Przepustowosé
praktyczna wlotu[P/h][2273 (2273
Rezerwa przepust.
wlotu [P/h] 1245(1340
Przepustowosé
praktyczna 4338
skrzyzowania [P/h]
Rezerwa przepust.
skrzyzowania [P/h] 2377

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

PDP Podkarpacka, Szczyt Komunikacyjny, P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu Formularz 6.1

Wilot 1 2
Grupa paséw GK1 |GK2

NN
Natezenie ruchu w

grupie paséw [P/h] |1028 933

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/s] [0,286/0,259

Natezenie nasycenia
grupy pasow [P/hz] |3726 3726

Stopien nasycenia
grupy paséw [P/h] [0,276(0,25

Przepustowos¢ grupy
pasow [P/h] 2676|2676

Stopien obcigzenia
grupy pasow X [-] [0,384/0,349

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 79 | 79

Dtugos$¢ cyklu [s] 110
Okres analizy [h] 1

Udziat sygnatu

Zielonego efektyw. w [0 718/0,718
cyklu [-]

Wspotczynnik

uwzgledn. rodzaj |0,04 |0,04
sterowania rs [-]

Wspdtczynnik
uwzgledn. sgsiednie
skrzyzowania z
sygnalizacjg $wietlng
ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdow | 1 1

Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajgcych
podczas sygnatu [0,718/0,718

zielonego [-]

Wspdtczynnik
uwzgledniajgcy
dojazd kolumny
pojazdow w czasie | 1 1
sygnatu zielonego fpg

Wspdtczynnik
koordynacji 1 1
sygnalizaciji fk [-]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

PDP Podkarpacka, Szczyt Komunikacyjny, P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu Formularz 6.2

Wilot 1 2

Grupa pasow GK1 [GK2

NN

Straty czasu d1[s/P]| 6 | 5,8

Straty czasu d2 [s/P]| 0 0

Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr | 6 | 58
[s/P]

PSR w grupie paséw| | |

taczne straty czasu

w grupie pasow Dgr (6168|5411
[s/ta]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie|1,71| 1,5
pasow D*gr [h/h]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl[s/P] | 6 | 5,8

PSR na wlocie I |

tgczne straty czasu
na wlocie Dwi [s/ta] (6168 (5411

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 1,711 1,5
wlocie D*wl [h/h]

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 5,9
[s/P]

PSR na skrzyzowaniu |

taczne straty czasu
na skrzyzowaniu Dsk| 11570
[s/ta]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 3,21
skrzyzowaniu D*sk

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

PDP Podkarpacka, Szczyt Komunikacyjny, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania

Formularz 6.3

Wiot 1 2

Grupa paséw GK1 |GK2

NN

Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] | O 0

Srednia kolejka
maksymalna Km [P]| 12 | 11

Wspdtczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95 (1,577]1,593

-]

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 19 | 18

Przecietna dtugosc¢
stanowiska pojazdu | 6,34 | 6,34
w kolejce Ip [m]

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | 60 | 57

Zatrzymani

[}

Srednia liczba

zatrzyman w grupie | 0,35 (0,339
pasow zgr [z/P]

Liczba zatrzyman w

grupie pasow Zgr | 360 | 316
[z/ta]

Udziat pojazdow
zatrzymanychw |(0,35 |0,339
grupie pasow uzgr [-]
Liczba pojazdéw
zatrzymanych w 360 | 316
grupie pasow Pzgr [P]

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie | 0,35 |0,339
zwl [z/P]

Udziat pojazdow

zatrzymanych na | 0,35 |0,339
wlocie uzwl [-]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,345
[2/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,345
skrzyzowaniu uzsk [-]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

PDP Podkarpacka, Szczyt Komunikacyjny, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.1

Wilot 1 2

Grupa paséw GK1 | GK2

NN

Pasy
1,2 | 3,4

Relacje W | W

Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/h] (1028 [ 933

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 1028 [ 933

Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 1961

Natezenie nasycenia
grupy pasoéw [P/hz] |3726 3726

Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] [0,276]0,25

Przepustowos¢ grupy
pasoéw [P/h] 2676|2676

Przepustowos¢ wlotu
[P/h] 2675|2675

Przepustowosé
skrzyzowania [P/h] 5104

Stopien obcigzenia
grupy paséw Xgr [-] |0,384(0,349

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-] 0,384/0,349

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-]| 0,384

Przepustowos¢
praktyczna 4338
skrzyzowania [P/h]
Rezerwa
przepustowosci 2377

skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

PDP Podkarpacka, Szczyt Komunikacyjny, P1

Zestawienie zbiorcze parametréw

Formularz 7.2

Wiot 1 2

Grupa paséw GK1 |GK2

AN
Srednie straty czasu

w grupie pasow dgr | 6 | 58
[s/P]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl[s/P] | 6 | 5,8

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 5,9
[s/P]

PSR w grupie paséw| | |

PSR na wlocie I [

PSR na skrzyzowaniu |

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie|1,71| 1,5
pasow D*gr [h/h]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 1,71 1,5
wlocie D*wl [h/h]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 3,21
skrzyzowaniu D*sk

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] | O 0

Kolejka maksymalna
Km5 [P] 19 | 18

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] [ 60 | 57

Srednia liczba

zatrzyman w grupie | 0,35 [0,339
pasow zgr [z/P]

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie | 0,35 |0,339
zwl [z/P]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,345
[2/P]

Udziat pojazdéw

zatrzymanychw 0,35 [0,339
grupie pasow uzgr [-]

Udziat pojazdow

zatrzymanych na | 0,35 |0,339
wlocie uzwl [-]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,345
skrzyzowaniu uzsk [-]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

PDP Podkarpacka, Szczyt Komunikacyjny, P1

Graficzne przedstawienie wynikéw

Formularz 8

Stopien obcigzenia grupy pasow Xgr [-]
Srednie straty czasu grupy paséw dgr [s/P]

Daniel Jaros
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 —— GEO-TECH Klaudia Idzikowska Gmina Miasto Krosno
Klavdio ldzkowska Czarnorzeki 44 ul. Lwowska 28A
el. 663-958-185 ’
38-420 Korczyna, 38-400 Krosno
»Poprawa be’zp_ieczer'\stwa ruchu drogowego w ciggu |mie i nazwisko Specjalnos'(: podpis
DK 28 w Kros$nie ”
Opracowat: mgr inz. Angelika Lipka inzynieria ruchu 9.3
Projekt sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu :
PDP Podkarpacka Sprawdzit: mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
Stadium: 7
Projekt Wykonawczy Data: LISTOPAD 2023 Rysunek:
Przedmiot rysunku: 1
Orientacj;y Skala: 1:25 000




A - v 0;‘ Lp.| Znak Rozmiar
e 1 | D-6 |S(Znaki $rednie)
2 | D-6 |S(Znaki $rednie)
ot 0 3 | D-6 |S(Znaki $rednie)
4 | D-6 [S(zZnaki $rednie)

Znaki pionowe projektowane

Znaki pionowe do likwidacji

Lp.| Znak Rozmiar
7 1 |A-16 S(Znaki $rednie)
e 2 |A-16 S(Znaki Srednie)
- 3 |A-16 S(Znaki Srednie)
) 4 [A-16 S(Znaki érednie)
5 | D-6 aktywny| S(Znaki $rednie)
6 | D-6 aktywny| S(Znaki Srednie)
7 | D-6 aktywny| S(Znaki $rednie)
8 | D-6 aktywny| S(Znaki Srednie)

Znaki poziome projektowane

=X Lp.| Znak |Powierzchnia malowania [m2]
T ] [ 1| P-2a 2.4
~~~~~~ A \ 2 | P-2a 2.4
\\\\\\ suma: 4.8
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ Znaki poziome do usuniecia
~~~~~~~~~~~~~~ Lp. | znak [Powierzchnia do likwidacji [m2]
- 1 | P-1b 0.72
2 [ P-1b 0.96
suma: .
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@% projektowane oznakowanie pionowe

O

-
t>

istniejace oznakowanie pionowe

oznakowanie pionowe do likwidacji

projektowane oznakowanie poziome
istniejace oznakowanie poziome
oznakowanie poziome do likwidacji

istniejgce bariery (U12a)
projektowane bariery (U12a)
likwidowane bariery (U12a)

ISR K

istniejgce ogrodzenie segmentowe (U12a)
projektowane ogrodzenie segmentowe (U12a)
likwidowane ogrodzenie segmentowe (U12a)
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WYKONAWCA:

e GEO-TECH Klaudia Idzikowska

V') 1\ Klaudio ldzikowska Czarnorzeki 44
11 tel. 663-958-185 ’

ZAMAWIAJACY:
Gmina Miasto Krosno
ul. Lwowska 28A
38-400 Krosno

38-420 Korczyna,
- r— hu drogowego w ol — - - - -
| BK 28 w Krosnis ” ruchu W clagy Imig i nazwisko Specjalnos¢ | podpis
i Opracowal: inz H H inzynieria ruchu %
<\\ Projekt sygnalizacii $wietinej na skrzy? mgr inz. Angelika Lipka Ph
N PDP Podkarpacka Sprawdzit: |mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
Stadium: 7
Projekt Wykonawczy Data: LISTOPAD 2023 Rysunek: -
Przedmiot rysunku: . . .
Plan sytuacyjny Skala: 1:500




LEGENDA:

projektowany kraweznik betonowy 10-16cm
(dowigzanie do stanu istniejgcego)

likwidowane ptytki ostrzegawcze

chodnik z kostki brukowej
(dowigzanie do stanu istniejgcego)

nawierzchnia z kostki brukowej (dowigzanie
do stanu istniejgcego)

humusowanie z obsianiem trawg

@% projektowane oznakowanie pionowe

O

<>/ D-1 . -
T oznakowanie pionowe do likwidacji
-

projektowane oznakowanie poziome

istniejgce oznakowanie pionowe

istniejgce oznakowanie poziome
oznakowanie poziome do likwidacii
istniejace bariery (U12a)

projektowane bariery (U12a)
likwidowane bariery (U12a)

IR K

LEGENDA

istniejace ogrodzenie segmentowe (U12a)
projektowane ogrodzenie segmentowe (U12a)
likwidowane ogrodzenie segmentowe (U12a)

Znaki pionowe projektowane
Lp.[ Znak Rozmiar

1 [U-12a|S(Znaki srednie)
2 |U-12a| S(Znaki $rednie)
3 |U-12a| S(Znaki $rednie)

Znaki pionowe do likwidagji
Lp.|Znak Rozmiar
1 | D-6 aktywny|S(Znaki $rednie)

2 | D-6 aktywny| S(Znaki srednie)
3 [ D-6 aktywny| S(Znaki Srednie)
4 | D-6 aktywny| S(Znaki $rednie)
5 | U-12a S(Znaki Srednie)
6 | U-12a S(Znaki Srednie)
7 | U-12a S(Znaki Srednie)
8 | U-12a S(Znaki Srednie)

Znaki poziome projektowane

Lp.[ Znak [Powierzchnia malowania [m2]
1 [P-1b 0.24
2 | P-1b 0.24

suma: 0.48

Znaki poziome do usuniecia

Lp.| Znak |Powierzchnia do likwidacji [m2]
1 [ P-10 14
2 | P-10 12
3| P-14 2.63
4 [ P-14 2.25
suma: 30.88

WYKONAWCA:
g%\ S— GEO-TECH Klaudia Idzikowska
NV Kiaudia dzikowska - Czarnorzeki 44,

\\i [ fel. 663-958-185

38-420 Korczyna,

ZAMAWIAJACY:

Gmina Miasto Krosno
ul. Lwowska 28A
38-400 Krosno

»Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciaggu
DK 28 w Krosnie ”

Projekt sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu :
PDP Podkarpacka

Stadium:

Projekt Wykonawczy

Przedmiot rysunku:
Plan sytuacyjny

Opracowat:|mgr inz. Angelika Lipka

Imig i nazwisko Specjalnosé¢

inzynieria ruchu

Sprawdzit: |mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu
Data: LISTOPAD 2023 Rysunek:
Skala: 1:500
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sygnalizator ogdlny(S-1)
sygnalizator pieszy(S-5)
sygnalizator z ekranem kontrastowym
petla indukcyjna
przycisk dla pieszych
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»Poprawa bezpi
DK 28 w Krosnie ”

Projekt sy
PDP Podkarpacka
Stadium:

Projekt Wykonawczy
Przedmiot rysunku:
Sygnalizatory i detektory

Imieg i nazwisko Specjalnosé¢ podpis
mgr inz. Angelika Lipka inzynieria ruchu OAP)”’
mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
LISTOPAD 2023 Rysunek: f
3
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LEGENDA
""" strumien ruchu
1 ,2. . nazwy paséw wlotowych
a,b... nazwy paséw wylotowycH WYKONAWCA: ZAMAWIAJACY: Gimina Miasto Krosno
10,0180 nazwy stumentruon oo . GEO-TECH Klaudia ldzikowska
! azwy strumieni ruchu /%@ \ Kaudia ldzkowska Czarnorzeki 44 ul. Lwowska 28A
kt kolizji migdzy strumieniami \ tel. 663-958-185 ’
vttt VY 38420 Korczyna, 38:400 rosno
pierwszy punkt kolizji strumienia #Poprawa bezpi - L ruchu drogowego w ciagu Imie i nazwisko Specjalnoéé podpis
[ ] kotowego/tramwajowego ze DK 28 w Krosnie o "
strumieniempieszym/rowerowym pracowat: mar inz. Angelika Lipk inzynieria ruchu .
Projekt sygnalizacji $wietinej na skrzyz iu: 9 gelika Lipka )R,
drugi punkt kolizji strumienia PDP Podkarpacka Sprawdzil: mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
@ kotowego/tramwajowego ze . .
strumieniem pieszym/rowerowym Stadium: 7
Projekt Wykonawczy Data: LISTOPAD 2023 Rysunek:
@ nazwa grupy sygnalizacyjnej Przedmiot rysunku: Skala: 1:500 4
Strumienie ruchu ’ i




Faza 2b

™

4p

Faza 1

1K

X

XZK

Warunki przej$¢ miedzy fazami ruchu

4 Do .
Fazy Fazy Warunek przejscia
Fafa Fazza DP1a v DP1d v (DP1b A DP1c)
Faza Faza

1 2a DP1b
Faza Faza

1 % DP1c
Fazza Faza 1 zawsze
Faza Faza 1 zawsze

2a
}SS;Z: Faza 1 zawsze

\_/
LEGENDA WYKONAWCA: ZAMAWIAJACY: ) )
- — GEO-TECH Klaudia Idzikowska Gmina Miasto Krosno
- ruch pojazdéw Kioudia ldzikowska Czarnorzeki 44 ul. Lwowska 28A
tel. 663-958-185 ’
38-420 Korczyna, 38-400 Krosno
- ruch pieszych lub rowerzystow
»Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciagu |mie i nazwisko Specjamos'(: podpis
DK 28 w Krosnie ”
I\ - zatrzymanie pojazdow . . . A . R ()pracowah mgr inz. Angelika Lipka inzynieria ruchu %‘;h
Projekt sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu :
y fo [ Ztrmenie pieszych b PDP Podkarpacka Sprawdzit: (mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
rowerzystow Stadium: £
Projekt Wykonawczy Data: LISTOPAD 2023 Rysunek:
D rozwa uruchomione; Przedmiot rysunku: 5a
grupy sygnalizacyjnej Skala: -

Uktad faz




Warunki przej$¢ miedzy fazami ruchu

W programie P2 zastosowano sterowanie typu all red, co oznacza,

ze w przypadku braku wzbudzen sygnalizacja przechodzi do fazy

wyswietlajgcej sygnat czerwony (lub odpowiednik) na wszystkich

sygnalizatorach.

Przejscie do kazdej z faz moze nastgpi¢ pomijajac faze all red.

Przejscie do fazy all red nastepuje tylko w przypadku braku

jakichkolwiek zgtoszen na detektorach.

All Red

Z Fazy |Do Fazy| Warunek przejécia (wzbudzenia Grup Sygn.)
All Red | Faza 1 1K v 2K

All Red | Faza 2 DP1av DP1d v (DP1b A DP1c)
All Red |Faza 2a DP1b

All Red |Faza 2b DP1c

Faza 1| Faza 2 DP1av DP1d v (DP1b A DP1c)
Faza 1 |Faza 2a DP1b

Faza 1 |Faza 2b DP1c

Faza 1 | All Red zawsze

Faza 2 | Faza 1 1K v 2K

Faza 2 | All Red zawsze

Faza 2a| Faza 1 1K v 2K

Faza 2a| All Red zawsze

Faza 2b| Faza 1 1K v 2K

Faza 2b| All Red zawsze

A
SN
Faza 2b > /

/

e

\

Faza 2a

LEGENDA

- ruch pojazdéw

WYKONAWCA:
> GEO-TECH Klaudia Idzikowska
Kaudia ldzkowska — Czarnorzeki 44,
el. 663-958-185
38-420 Korczyna,

GEO-TECH
Kia

- ruch pieszych lub rowerzystow

ZAMAWIAJACY:

Gmina Miasto Krosno
ul. Lwowska 28A
38-400 Krosno

4(‘1: &)

A\

»Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciagu |mie i nazwisko Specjamos'(: podpis
DK 28 w Krosnie ”

I\ - zatrzymanie pojazdéw ) L. ) . ) Opracowah mgr inz. Angelika Lipka inzynieria ruchu %‘;h
Projekt sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu :

y - zatrzymanie pieszych lub PDP Podkarpacka Sprawdzit: mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
‘ rowerzystow Stadium: £

Projekt Wykonawczy Data: LISTOPAD 2023 Rysunek:

D rozwa uruchomione; Przedmiot rysunku: . 5b

grupy sygnalizacyjnej Ukiad faz Skala: -




P1 Tc=110s

Grupa Program Akomodacyjny Koordynowany Wzbudzenie fazy 2
sygn- o 10 20 30 40 50 60 70 780 90 100 110 V9™
1K \ n ] K1p2,K1pl,K1

2k ~ [ | p— ((3p2,K3p1,K3
3p /“ P1a,P1b
4P 7 [ s B P1c,P1d

0 79 84 102
Fazy I, - NG s

SCATS Faza 1 Faza 2
P1 Tc=110s
Grupa Program Akomodacyjny Koordynowany Wzbudzenie fazy 2a
Sygn. 0 110 Sygn.

KN e et e e e apakipr
2k~ T K3p2,K3p1,K3

3p / [E—————C- [l P12 P1b
4p /[ ———— D] P1d

92 97 102
Fazy I 5; B -
SCATS Faza 1 Faza 2a
P1 Tc=110s

Grupa Program Akomodacyjny Koordynowany Wzbudzenie fazy 2b

Sygn. 20 30 40 50 60 70 80 Sygn.

1K Kip2,K1p1,K1

0
2K K3p2,K3p1,K3

3 /© EESESEsssssssessmemsmemsssssmsesees— P1o,Plb
06 0
4 / P1c,P1d

91 102
Fazy I 5

- 8s
SCATS Faza 1 Faza 2b

LEGENDA WYKONAWCA: ZAMAWIAJACY: ) )
AN seorec GEO-TECH Klaudia Idzikowska Gmina Miasto Krosno
) foudia dzkowska Czamorzeki 44, ul. Lwowska 28A
- - sygnat zielony |. 663-958-185 38 420 Korczyna 38—400 Krosno
- - sygnat zielony migajacy
[ E——— proprawa bezpleczefistwa ruchu drogowego w clagu Imig i nazwisko Specjalnos¢ podpis
[ - svanat ssty Projekt sygnalizacji $wietinej na skrzyz viu Opracowal: mgr inz. Angelika Lipka ymera ey %‘))R«
B ool oty 2 coonvonym PDP Podkarpacka Sprawdzit: [mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
Stadium: 7
777 - svanat 26ty migajacy Projekt Wykonawczy Data: LISTOPAD 2023 Rysunek:
[ - brok syana Erzedmiot rysunku:. . Skala: _ 6a
rogramy sygnalizacji




P1 Tcmin=24s
Program Akomodacyjny Minimalne wzbudzenia faz
Grupa
Sygn. 0

1K \

2K \

3P/

4p /
0 5 10 16

Fazy I 5s I8l ss

SCATS Faza 1Faza 2

. Sygn.
) Kip2,K1p1,K1

] K3p2,K3p1,K3
P1a,P1b
Plc,P1d

20

ﬂ
n

P2 Tc=80s
Program Akomodacyjny Typu AllRed Wzbudzenie fazy 2
60 70

Grupa
Sygn. 0 10

lK\

80 Sygn.
) Kip2,Kip1,K1

20 30

40 450

/|

4

2K ] i K3p2,K3p1,K3
3P / M P1a,P1b
s ¢© EEEEESssmssms— T PicP1
P2 Tc=80s
Grupa Program Akomodacyjny Typu AllRed Wzbudzenie fazy 2a
Sygn. Sygn.

1K \w K1p2,K1p1,K1

2K ] i K3p2,K3p1,K3

3P/ u P1a,Plb
4p / E———————— P 1,P1d

P2 Tc=80s
Grupa Program Akomodacyjny Typu AllRed Wzbudzenie fazy 2b
sygn. 10 20 30 40 50 60 70 g Y-

1K i K1p2,K1p1,K1
2K ™\ i K3p2,K3p1,K3
3P / EEESSSSSSsSensesensssa——— P1o,P1b
w7 P1c,P1d

LEGENDA WYKONAWCA: ZAMAWIAJACY: ) )
9N ceoutecn GEO-TECH Klaudia Idzikowska Gm;nf M'ast}? P;rgzno
- - sygnat zielony / N\ KOUAZ? vzzemvsmo Czamorzeki 44, uéS-\:lvggvstzsno

38-420 Korczyna,
- - sygnat zielony migajacy

,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciagu |mie i nazwisko Specjalnos’(:

- - sygnat czerwony DK 28 w Krosnie ”

Opracowat: mgr inz. Angelika Lipka inzynieria ruchu

[ - svanat ssty Projekt sygnal j na skrzyz viu

E - oyqnat 26lty 2 zermonym PDP Podkarpacka Sprawdzit: mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu
Stadium:

777 - svanat 26ty migajacy Projekt Wykonawczy Data: LISTOPAD 2023 Rysunek:

[ - brok syana Przedmiot rysunku:. . Skala: _ 6b
Programy sygnalizacji




P2 Tcmin=24s

Program Akomodacyjny Typu AllRed Minimalne wzbudzenia faz

Grupa
Sygn. 0 20 2 Sygn.
1K \ n ) K1p2,K1p1,K1
2K ] n K3p2,K3p1,K3
3p / P1a,P1b
4p / Pic,P1d
P3 Tc=80s
Grupa Program Awaryjny
sygn. 10 20 30 40 48D 60
1K \ 49 /]
4
2K ‘\

4p /

70

80

Sygn.

K1p2,K1p1,K1
] K3p2,K3p1,K3

3P / M P1a,P1b
—— Tl

Plc,P1d

LEGENDA

- sygnat zielony

- sygnat zielony migajacy

WYKONAWCA:
— GEO-TECH Klaudia Idzikowska

K laudia Idzikowska
ko b Czarnorzeki 44,

/IN 38-420 Korczyna,

ZAMAWIAJACY:

Gmina Miasto Krosno
ul. Lwowska 28A
38-400 Krosno

- sygnat czerwony

- sygnat z6ity

- sygnat z6ity z czerwonym

- sygnat z6tty migajacy

- brak sygnatu

UN"0UNED

»,Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciggu
DK 28 w Krosnie ”

j na skrzyz liu :

Projekt sygnal
PDP Podkarpacka

Stadium:

Projekt Wykonawczy
Przedmiot rysunku:
Programy sygnalizacji

Imie i nazwisko

Specjalnosé

Opracowat: (mgr inz. Angelika Lipka inzynieria ruchu 0&‘,)22,
Sprawdzit: (mgr inz. Daniel Jaros inzynieria ruchu /%5
Data: LISTOPAD 2023 Rysunek: f
Skala: - 6c
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Czasy przejazdéw miedzy skrzyzowaniami
Kierunek ----------- > Tablica Offsetow
j j j j Lp. Skrzyz i
Lp. Skizyzowanie Grupa | Droga dOJazdL_J\ndo _kole]nego Czas dc:]azdu_\ndo Kole;nego P I'ZYZOINBHIE Offset
Sygn. skrzyzowania skrzyzowania i L auita ILRzeszoweke 56)3
1 Jana Pawta II-Rzeszowska 4K 1272m 655 ana bawia L Arakowsk
7 Jona Pawia IT-Krakows TR 608m 3s 3 Podkarpacka-Tysiadlecia 12
3 Podkarpacka-Tysigclecia 1K 1500m 775 4 Podkarpacka—ZrecmskE_::P_uzaka 65
4 Podkarpacka-Zrecinska-Puzaka 9K 632m 33s 5 Podkarpacka-przejscie 89
5 Podkarpacka-przejscie 2K 704m 365 6 |Podkarpacka Czajkowskiego-Skiadowa| 1
6 | Podkarpacka-Czajkowskiego-Sktadowa] 7K 1170m 605 7 Podkarpacka-Grot‘:l’zlfa»Wyszynskiego 52
7 | Podkarpacka-Grodzka-Wyszyhskiego | 5K 271m 14s 8 | Podkarpacka-przejécie (k.Cmentarza) [ 20
8 | Podkarpacka-przejécie (k.Cmentarza) | 1K 248m 135 9 | Bieszczadzka-Lwowska-Podkarpacka | 0
9 | Bieszczadzka-Lwowska-Podkarpacka | 5K 450m 23s 10 Bieszczadzka-droga G 89
10 Bieszczadzka-droga G 1K 950m 68s 11 | Bieszczadzka-Zniwna-Dmochowskiego | 42
11 | Bieszczadzka-Zniwna-Dmochowskiego | 1K 134m 12s 12 Bieszczadzka-Polna-Reymonta 42
12 Bieszczadzka-Polna-Reymonta 1K - N
Kierunek <— WYKONAWCA: ZAMAWIAJACY:
Lp Skrzyzowanie Grupa | Droga dojazdu\ndo kolejnego | Czas dojazdu\ndo kolejnego GisiE GEO-TECH Klaudia Idzikowska Gmina Miasto Krosno
. Sygn. skrzyzowania skrzyzowania Kloudia lszkowska  Czamorzeki 44’ ul. Lwowska 28A
1 Bieszczadzka-Polna-Reymonta 4K 136m 12s fel. 663-958-185
2 | Bieszczadzka-Zniwna-Dmochowskiego | 4K 905m 665 38-420 Korczyna, 38-400 Krosno
3 Bieszczadzka-droga G 3K 486m 27s
4 | Bieszczadzka-Lwowska-Podkarpacka | 2K 285m 15s . A N . . n . ;- .
5_| Podkarpacka-przejécie (k.Cmentarza) | 2K 227m 12s BT:;;?IV;'F:;::?e"ﬁwa ruchu drogowego w ciagu Imie i nazwisko Specjalnosé¢ podpis
6 | Podkarpacka-Grodzka-Wyszynskiego | 2K 1165m 60s le) I R
7 |Podkarpacka-Czajkowskiego-Skiadowa| 3K 758m 39 ) o - pracowallimgr inz. Angelika Lipka inzymieria ichu X
8 Podkarpacka-przejscie 1K 584m 30s Projekt sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu : P
9 Podkarpacka-Zrecinska-Puzaka 4K 1507m 78s PDP Podkarpacka Sprawdzit: ing i inzynieria ruchu
10 Podkarpacka-Tysigclecia K 592m 305 P P : |[mgr inz. Daniel Jaros Y/
g JJana ;avsilaIIIIa(rakowsl? %E 1302m 675 Stadium: 7
ana Pawta II-Rzeszowska - - . . .
Projekt Wykonawczy Data: 08.2023 Rysunek:
Przedmiot rysunku: Skala: 7
Wykres koordynacji '




