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Zatacznik nr 1 do PROJEKTU UMOWY /DOTYCZY ZALACZNIKA NR 9 DO SWZ/

Zatacznik nr 1 do UmMOWY NI ...

ZASADY WYKONYWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH PRZEZ KIERUJACYCH AUTOBUSEM

Obowiazki ogdline kierujacego
Legitymowanie sie odpowiednimi kwalifikacjami, uprawniajacymi do kierowania autobusami, potwierdzonymi przez organy do tego uprawnione.
Posiadanie umiejetno$ci tagodzenia konfliktow mogacych wystapi¢ podczas pracy na linii oraz zdolnosci przewidywania sytuacji, w ktérych
istnieje mozliwo$¢ zajscia kolizji, wypadku lub innego zdarzenia, w celu uniknigcia badz zminimalizowania strat.
Realizowanie wszelkich procedur obowigzujacych u Zamawiajacego przy wykonywaniu ustug przewozowych.
Przestrzeganie przepisow prawa o ruchu drogowym.
Przestrzeganie ,Przepisow porzadkowych zwigzanych z przewozem o0sob i bagazu w $rodkach komunikacji lokalnego transportu zbiorowego
w todzi”,
Przestrzeganie instrukcji obstugi i eksploatacji taboru.
Zaznajamianie sie z ogtoszeniami i informacjami zwigzanymi ze zmianami w komunikacji miejskiej, podawanymi do wiadomosci na terenie
danego zaktadu eksploatacyjnego Zamawiajgcego w odpowiednim terminie i przyjetej formie.
Przystepowanie do wykonywania ustugi:
— w stanie wypoczetym,
— po co najmniej 11 godzinnym okresie nieprzerwanego dobowego odpoczynku,
— w czystej kompletnej odziezy stuzbowej,
z estetycznym wygladem zewnetrznym nie odbiegajacym od przyjetych standardéw spotecznych
i przestrzeganie co najmniej 35 godzinnego nieprzerwanego odpoczynku w kazdym tygodniu.
Posiadanie podczas wykonywania ustugi:
— dowodu tozsamosci,
— prawa jazdy,
— przepustki tymczasowe;j,
— wypisu z zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw 0séb w krajowym transporcie drogowym wraz z obowigzujacym rozktadem
jazdy i poswiadczong za zgodno$¢ z oryginatem decyzje o zmianie zezwolenia lub decyzje 0 odstepstwie od zezwolenia,
— wypisu z licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego 0sob,
— dowodu rejestracyjnego,
— karty drogowe;j,
— rozkfadu jazdy, zlecenia lub innej pisemnej decyzji odno$nie pracy pojazdu,
— harmonogramu wykonywania ustugi,
— odpisu polisy ubezpieczeniowe;j,
— plakietki z numerem ewidencyjnym umieszczonej w wyznaczonym miejscu W kabinie prowadzacego (w przypadku logowania
do autokomputera mozliwa prezentacja numeru na tablicy wewnetrznej),
Dbato$¢ o stan techniczny i estetyczny taboru oraz zgtaszanie zauwazonych w czasie jazdy usterek i uszkodzen pojazdu.
Zapoznanie sie, przed przystapieniem do pracy, z aktualnymi zarzadzeniami i poleceniami stuzbowymi podawanymi na tablicy ogtoszen
lub od zmiennika.
Informowanie sie o kolejnym terminie realizacji ustugi przewozowej. Samowolna zmiana wyznaczonego terminu jest niedozwolona.
Rozpoczynanie i konczenie ustugi w wyznaczonym czasie i miejscu. W przypadku nieprzybycia zmieniajacego nalezy zawiadomi¢ o tym
dyspozytora nadzoru ruchu i podporzadkowac sie jego decyzji.
Nie wypowiadanie si¢ publicznie na temat przyczyn i skutkdw zderzen, wypadkdw, wykolejen itp. oraz spraw dotyczacych dziatalnosci
Zamawiajacego.
Bezwzgledne przestrzeganie zakazu palenia wyrobow tytoniowych w pojazdach.
Wylacznie osobiste wykonywanie ustugi przewozowe;j.
Zyczliwe i uprzejme zachowanie wzgledem innych kierujacych pojazdami bedacymi w dyspozycji Zamawiajacego oraz wzajemna pomoc.

Zasady zachowania sie na terenie Zaktadu Eksploatacji Autobuséw

Podczas przebywania na terenie zaktadu, kierujacy obowigzany jest zachowaé szczegdlng ostrozno$¢, przestrzega¢ obowigzujace przepisy

ustawy Prawo o ruchu drogowym, bhp, p.poz. i o wychowaniu w trzezwosci oraz stosowaé sie do polecen stuzb nadzoru danego zakfadu.

Kierujacy pojazdem na terenie zaktadu dla zapobiezenia wypadkom obowigzany jest:

1) przed ruszeniem pojazdem sprawdzi¢ czy nikt nie znajduje sie w kanale,

2) zachowaé szczegblng ostrozno$¢ podczas przejazdu nad kanatem lub obok stanowisk pracy. Przy wprowadzaniu i wyprowadzaniu
autobuséw z kanatéw roboczych kierujacy, jesli uzna Ze sytuacja tego wymaga, jest obowigzany zapewni¢ sobie pomoc drugiej osoby.
Pomocy takiej jest zobowigzany udzieli¢ nadzor zaplecza zakfadu.

Wychylanie sie z pojazdu i zatrzymywanie go podczas przejazdu przez brame jest zabronione. Przed przejazdem przez brame kierujacy

powinien da¢ sygnat ostrzegawczy.

Przeskakiwanie nad kanatami oraz przechodzenie w bliskiej odlegtosci przed nadjezdzajacym pojazdem jest zabronione.
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5. Samowolne zmiany wyposazenia pojazdow sg zabronione.

Rozklady jazdy
1. Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacym rozktadem jazdy.
2. Pojecie punktualnej jazdy:
1) za zgodny z rozktadem uznaje sie odjazd pojazdu z przystanku wyznaczony rozktadem jazdy lub nie p6zniej niz 4 min. (przyspieszenie
1 min.) w stosunku do czasu okreslonego rozktadem jazdy,
2) przy odjezdzie z krarcéwki oraz wyjezdzie z zaktadu - za punktualny odjazd uwaza sie odjazd zgodny z rozktadem jazdy (w przypadku
przesiadki gwarantowanej dopuszcza sie odjazd z krancéwki z opdznieniem 4 min.).
3. Usprawiedliwia sie kazde odchylenie czasu jazdy w stosunku do rozktadu jazdy, jezeli jest ono spowodowane dyspozycjg wydang przez
pracownika nadzoru ruchu oraz inne upowaznione osoby Zamawiajacego. Wydanie takiej decyzji przez pracownika nadzoru ruchu musi by¢
potwierdzone wpisem do karty drogowej.

Zachowanie sie wobec pasazerow

1. Wobec pasazeréw nalezy by¢ uprzejmym, opanowanym i stanowczym w zakresie egzekwowania przestrzegania obowigzujgcych ich
"Przepisdw porzgdkowych lokalnego transportu zbiorowego w todzi".

2. W przypadku niewtasciwego zachowania sie pasazera, kierujgcemu nie wolno zachowaé sie w sposob obrazliwy.

3. Kierujgcy ma prawo odmowi¢ przewozu os6b nie przestrzegajacych "Przepiséw porzadkowych lokalnego transportu zbiorowego w todzl",
a w razie potrzeby wytaczy¢ pojazd z ruchu oraz powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru ruchu.

4. Niewtasciwe zachowanie sie pasazerow nie powinno by¢ przyczyng niepunktualnej jazdy - na co kierujacy pojazdami obowigzani sg zwrdci¢
szczegblng uwage, za wyjatkiem postepowania okre$lonego w ust. 3.

5. Na Zadanie pasazera kierujacy obowigzany jest poinformowa¢ o najblizszych miejscach sktadania zazalen (ustalonych w odrebnych
przepisach wewnetrznych Zamawiajacego).

6. Kierujacy obowigzani sg w miare mozliwosci do udzielania pasazerom niezbednych informacji odno$nie kursowania komunikacji miejskiej
i lokalizacji obiektéw w miescie. Informaciji tych mozna udziela¢ tylko w czasie postoju pojazdu.

Organizacja i zarzadzanie ruchem

1. Nadzér nad funkcjonowaniem pojazdéw w ramach lokalnego transportu zbiorowego na trasach komunikacyjnych petnig dyspozytorzy nadzoru
ruchu.

2. W czasie wykonywania ustugi kierujacy, po wyjechaniu na linig, obowigzani s do wykonywania poleceri pracownikéw Zamawiajgcego
wymienionych w ust. 1, w ustawie Prawo o ruchu drogowym lub innych oséb majgcych pisemne upowaznienie.

3. W przypadku stwierdzenia, Ze kierujacy popetit wykroczenie polegajace na nie stosowaniu sie lub przekroczeniu postanowien ninigjszych
przepisow, pracownicy Zamawiajacego wymienieni w ust. 1 obowigzani sg do sporzadzenia raportu informacyjnego, o czym kierujacy powinien
by¢ poinformowany (wpis w karte drogowa, a jesli to niemozliwe przez radiotelefon).

4. Pracownicy nadzoru zaktadu eksploatacyjnego upowaznieni sg do kontroli kierujgcych pojazdami takze na trasach komunikacyjnych.

Obowiazki w czasie jazdy
1. Kierujacy obowigzany jest Scisle stosowac sie do polecen i sygnatow stuzb regulujacych ruchem oraz pracownikéw nadzoru ruchu.
2. W czasie jazdy kierujagcemu zabrania sie:

1) prowadzenia rozméw,

2) korzystania z telefonu komérkowego w tym prowadzenia rozméw z wykorzystaniem zestawu stuchawkowego Ilub zestawu
glosnomdwigcego (uzywanie telefondw komérkowych przez kierujacych w trakcie wykonywania obowigzkoéw stuzbowych jest mozliwe
wylacznie w sprawach stuzbowych w przypadku braku fgcznosci radiowej przy czym potgczenie moze by¢ realizowane jedynie przy
zachowaniu zasad okre$lonych w ustawie Prawo o ruchu drogowym).

3) korzystania z urzadzen elektronicznych (m.in. tablet, czytniki) mogacych rozprasza¢ uwage lub obniza¢ koncentracie,

4) przewozenia 0sdb w kabinie (co ze zmiennikiem?)

5) zatrzymywania sie miedzy przystankami, celem umozliwienia wsiadania lub wysiadania pasazerow, za wyjatkiem umozliwienia pasazerom
opuszczenia pojazdu w przypadku pozaru, awarii pojazdu oraz dtugotrwatego zatrzymania ruchu, z zachowaniem jednak wszelkich
$rodkow ostroznosci,

6) jazdy z otwartymi drzwiami (z wylaczong blokadg drzwi),

7) korzystania z urzadzen fonicznych na stuchawki. Dopuszcza sie korzystanie z odbiornikéw radiowych tak, aby nie przeszkadzato
to pasazerom,

8) wylaczania badz wyciszania urzadzenia gtosnoméwiacego,

9) blokowania kasownikdw z wyjatkiem sytuacji opisanej w pkt 5 o kontroli biletow,

10) palenia tytoniu oraz uzywania elektronicznych inhalatoréw nikotyny

3. W przypadkach opdznien kierujacy obowigzany jest wyrdwnaé stracony czas przez skrocenie postoju na kraficéwkach (przy uwzglednieniu
ustawowych przerw), a przy wiekszych opdznieniach - przez skrocenie trasy (po uprzednim uzgodnieniu z dyspozytorem nadzoru ruchu), przy
czym dopuszcza sie skracanie trasy tylko wtedy, kiedy wystepuje zatrzymanie w ruchu kilku autobuséw tej samej linii lub kilku autobuséw
o trasie docelowej pokrywajacej sie.

4. Kierujacy zobowigzany jest do wiaczenia o$wietlenia wewnatrz pojazdu po zapadnieciu zmroku oraz wytgczenia o Swicie, takze w czasie postoju
na przystanku odjazdowym na krancéwce oraz w sytuacji podanej dalej dla jazdy w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza lub innych
trudnych warunkéw jazdy.
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Kierujacy ma obowigzek, w przypadku zgtoszenia sie pasazera z nieprawidtowo skasowanym biletem z powodu uszkodzonego kasownika,
potwierdzenia na bilecie wtasciwego czasu kasowania i wpisania swojego numeru ewidencyjnego
Z radiotelefonu zainstalowanego w pojezdzie kierujacy ma obowigzek korzysta¢ tylko w sposob zgodny z instrukcjg obstugi.

Kontrola biletow
Kierujacy ma obowigzek przyja¢ wszelkie dostrzezone przez kontrolera nieprawidtowo$ci dotyczace stanu technicznego, wyposazenia,
czystosci pojazdu, a w szczegoinosci usterki w funkcjonowaniu kasownikow lub automatoéw biletowych i w przypadku potwierdzenia ich
zasadnosci zgtosic je stuzbom dyspozytorskim wiasciwego zaktadu eksploatacyjnego Zamawiajacego.
Kontroler nie ma prawa wydawac polecen kierujgcemu pojazdem. W przypadkach uzasadnionych bezpieczenstwem pasazeréw lub stanem
technicznym pojazdu, kontroler obowigzany jest w petni podporzadkowac si¢ poleceniom wydawanym przez kierujacego.
Kontroler ma prawo zwréci¢ sie do prowadzacego pojazd z proshbg o zablokowanie kasownikéw. Kierujacy moze zablokowa¢ kasowniki
dopiero po uptywie czasu niezbednego dla skasowania biletu przez pasazeréw, ktorzy wsiedli do pojazdu na ostatnim przystanku.

Przystanki

Ustala sie nastepujace rodzaje przystankéw:

1) stale - do ktérych zalicza sie przystanki pojedyncze i wielostanowiskowe. Na przystanku kierujacy obowigzany jest zatrzymac¢ pojazd bez
wzgledu na to czy w pojezdzie sg pasazerowie czy nie, jak rowniez bez wzgledu na liczbe oséb oczekujgcych na przystanku.
Na przystanku wielostanowiskowym moze sie zatrzyma¢ wiecej nizej jeden pojazd, przy czym wszystkie drzwi kazdego z pojazddéw
dokonujacych wymiany pasazerow na tego typu przystanku muszg sie znajdowaé¢ w strefie przystankowej (na peronie). Na tego typu
przystankach pojazd zatrzymuije sie tylko raz, z zastrzezeniem postanowien ust. 6a.”,

2) na zadanie - na ktorych pojazd nalezy zatrzymac¢ na kazde zadanie pasazera, wzglednie osoby oczekujacej na przystanku.

Przy wysepkach przystankowych kierujacy powinien zatrzyma¢ pojazd w taki sposob, aby przéd pojazdu znajdowat sie na wysokosci poczatku

wysepki, lecz zawsze przed przejéciem dla pieszych.

W przypadku zajecia miejsca przystankowego przez inny pojazd, kierujacy pojazdem podjezdzajacym do przystanku zatrzymuje pojazd

w bezpiecznej odlegtosci i z zamknietymi drzwiami oczekuje na zwolnienie miejsca przystankowego. Jezeli sytuacja bedzie tego wymagaé

(np. awaria pojazdu stojacego w obrebie przystanku), nalezy podjecha¢ na przystanek, a pojazd zatrzymaé tak, aby dojscie do niego bylo

dogodne i bezpieczne dla wymiany pasazeréw).

Kierujacy sprawnymi pojazdami - wyjezdzajacymi i zjezdzajacymi do zaktadu eksploatacyjnego, obowigzani sg do zatrzymywania pojazdow

na wszystkich przystankach na catej trasie zjazdu lub dojazdu, zgodnie z rozktadami jazdy.

Jezeli obok przystanku znajdowac sie bedzie wykop, zaspy $niegu lub inne przeszkody nalezy pojazd zatrzymac tak, aby dojscia byty dogodne

i bezpieczne.

Z zastrzezeniem postanowien ust. 6a kierujacy na przystankach powinien zatrzymaé¢ pojazd tak, aby drugie drzwi autobusu lub pierwszego

wagonu pociggu znalazty sie na wprost znaku przystankowego. Zatrzymujac pojazd w sytuacjach, okreslonych w ust. 2 i 5, nalezy stosowaé

zasady tam wskazane. Po zatrzymaniu pojazdu nalezy otworzy¢ wszystkie drzwi, a w pojazdach do tego przystosowanych odblokowaé
sterowanie drzwi otwieranych przez pasazeréw.

Na przystankach przystosowanych do wsiadania i wysiadania oséb z dysfunkcjg narzadu wzroku, tj. takich, na ktérych wbudowano

w powierzchnie peronu odrézniajacy sie kolorystycznie od przylegajacych powierzchni prostokat o wymiarach 90 x 120 cm, wykonany

z fakturowanych rowkami plytek, kierujgcy sa zobowigzani do zatrzymania pojazdu pierwszymi dostepnymi dla pasazera drzwiami

na wysokosci wyroznionego obszaru. W przypadku przystankéw wielostanowiskowych przystosowanych do wsiadania i wysiadania oséb

z dysfunkcjg narzadu wzroku kierujacy, ktéry zatrzymat pojazd na drugim lub trzecim miejscu przystankowym zobowigzany jest zatrzymaé sie

réwniez na miejscu pierwszym, jezeli na obszarze wyréznionym na powierzchni peronu lub w jego bezpo$rednim sasiedztwie oczekuje osoba

o widocznej niepetnosprawnosci narzadu wzroku, np. postugujaca sie biatg laskg i/lub psem przewodnikiem ilub w okularach wskazujacych

na duzg wade wzroku. Jezeli na wyr6znionym polu lub w jego bezpo$rednim sasiedztwie kierujacy nie stwierdzi obecno$ci ww. oséb, odjazd

z przystanku odbywa sie z drugiego stanowiska peronu.”.

W przypadku zgtoszenia przez pasazera potrzeby skorzystania z platformy, kierujacy zobowigzany jest do jej wysuniecia (naped

automatyczny) lub roztozenia (naped reczny), o ile pojazd jest wyposazony w platforme.

W przypadku dojezdzania do przystanku usytuowanego w poblizu toréw tramwajowych (nie odgrodzonego barierami) lub kolejowych, kierowca

obowigzany jest upewni¢ sie czy w tym momencie nie nadjezdza pocigg. Otwarcie drzwi w autobusie moze nastapi¢ (na przystanku) dopiero

po przejezdzie tramwaju/pociagu.

Jezeli przystanek jest usytuowany w zatoce przystankowej, obowigzuje wjezdzanie do zatoki (jezeli wymiary zatok pozwalajg na wjazd

autobusu przegubowego).

Kierujacy moze ruszy¢ z przystanku dopiero po:

1) upewnieniu sie w lusterkach, ze zaden z pasazeréw nie wchodzi lub nie wychodzi z pojazdu,

2) podaniu sygnatu ostrzegawczego o zamiarze zamkniecia drzwi, o ile nie ma systemu automatycznego

3) po odczekaniu 2-3 sek. na zamkniecie drzwi, o ile nie ma systemu automatycznego,

4) upewnieniu sie, ze wszystkie drzwi sg catkowicie zamkniete.

Odlegto$¢ miedzy pojazdami stojacymi na przystanku nie moze byé mniejsza niz 2 m (dotyczy przystankdw wielostanowiskowych ).

Poza przystankami pojazd nalezy zatrzymac:

1) na sygnat alarmowy pasazeréw,

2) na zadanie osdb uprawnionych do wydawania polecen uczestnikom ruchu lub pracownikéw nadzoru ruchu,

3) w przypadku uszkodzenia pojazdu lub drogi, zasp $nieznych, gdy poziom wody na jezdni moze spowodowaé zanurzenie autobusu
powodujace zassanie wody do silnika,
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4) w czasie przejazdu lub przechodzenia kolumny wojska, policji, konduktu pogrzebowego itp.,
5) w razie zatrzymania ogoélnego ruchu ulicznego, w tym przypadku nalezy pozostawi¢ miedzy pojazdami odstep wynikajacy z warunkdw
ruchu.
13. O ile pojazd zostanie zatrzymany na skutek nieprzewidzianej przeszkody, a sytuacja wskazuje, ze nie zostanie ona szybko usunieta, drzwi
nalezy otworzy¢ uprzedzajac podrdznych o zachowaniu ostroznosci przy zejéciu na jezdnie i upewnieniu si¢, ze nie nadjezdza pojazd mogacy
stworzy¢ zagrozenie dla wysiadajacych. Przy ponownym ruszeniu nalezy drzwi zamknag¢ i zachowa¢ szczeg6ing ostroznosg.

Obowiazki na przystankach krancowych

1. Kierujacy obowigzany jest do niezwtocznego, z uwzglednieniem postanowien ust. 2, podstawienia pojazdu na przystanek odjazdowy.
Obowigzek ten nie dotyczy pojazdéw uszkodzonych oraz wozow, ktérym rozktadowo przypada przerwa ustawowa, z zastrzezeniem, ze pojazd
nalezy ustawi¢ réwniez w trakcie tej przerwy, o ile pracownik stuzb nadzoru ruchu w uzgodnieniu z kierujgcym wyznaczy w jej miejsce
w danym dniu pracy inng przerwe. Podczas wystepowania trudnych warunkdw atmosferycznych takich jak: opady deszczu, $niegu, mréz,
majac na uwadze dobro pasazerdw i dbato$¢ o wizerunek kierujacych, prowadzacy powinni w takich sytuacjach podstawi¢ pojazd i umozliwi¢
pasazerom oczekiwanie wewnatrz pojazdu na jego odjazd réwniez w czasie rozktadowo przypadajacych przerw. Na petlach kraricowych dla
kilku linii, kierujacy podjezdzajg na przystanek odjazdowy w kolejnosci odjazdow.

2. Na przystanku kranicowym, w czasie rozktadowego postoju do obowigzkow kierujacego nalezy:
1) po zatrzymaniu pojazdu, umiejscowienie go,

) wytaczenie silnika,

) poinformowanie dyzurnego pracownika nadzoru Zamawiajacego o ewentualnych przeszkodach na trasie utrudniajacych jazde,

) podczas gotoledzi i $niegu, oczyszczenie stopni,

) sprawdzenie, czy wszyscy pasazerowie opuscili pojazd, oraz czy wnetrze pojazdu nie zostalo zanieczyszczone i ewentualne

spowodowanie usuniecia zanieczyszczenia,

) przewietrzenie pojazdu,

) odnotowanie faktycznego czasu odjazdu w karcie drogowej,

) sprawdzenie dziatania kasownikow.

) Nie ma obowigzku wykonywania czynnosci okreslonych w pkt 4, 6, 8 gdy po przyjezdzie na przystanek kraicowy do odjazdu pozostato

mniej niz 3 min.

3. Kierujgcemu wolno oddali¢ si¢ od pojazdu tylko wéwczas, gdy jest to konieczne, na krotki okres czasu, po uprzednim zabezpieczeniu pojazdu.

Postdj na krancdwkach winien odbywacé sie na przystankach odjazdowych, o ile nie zaktéci to funkcjonowania innych linii.

5. Przebywanie na ekspedycjach liniowych w czasie postojow na krancéwce moze by¢ spowodowane tylko konieczno$cig zatatwienia spraw
wynikajacych z realizacji ustugi i socjalnych.
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Jazda w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza. Trudne warunki jazdy

1. Podczas jazdy w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza (mgta, opady atmosferyczne itp.), zgodnie z przepisami ustawy Prawo
o ruchu drogowym, kierujacy zobowigzany jest:
1) wiaczy¢ owietlenie wewnetrzne pojazdu,
2) dostosowac predkos¢ jazdy,
3) zwiekszy¢ odlegtos¢ od pojazdu jadacego przed nim.

2. Kierujacy obowigzany jest do zachowania szczegélnej ostroznosci w czasie opadéw deszczu, kiedy tarcie miedzy kotami i nawierzchnig jezdni
jest znacznie obnizone. Podobnie oddziatywajg opadte liscie, bloto, rozlany olej, smota itp. Podczas jazdy po $liskiej nawierzchni, nalezy
zmniejszy¢ predko$¢ oraz wystrzegac sie nagtego hamowania i nagtych zmian predkosci lub kierunku jazdy.

Niezdolnos$¢ do dalszego prowadzenia pojazdu
Jezeli kierujacy w czasie jazdy poczuje sie niezdolnym do jej kontynuowania, powinien natychmiast zatrzyma¢ pojazd i niezwtocznie powiadomic¢
o0 tym zespot ratownictwa medycznego (tel. 112), a jezeli to mozliwe réwniez dyspozytornie nadzoru ruchu

Postepowanie w czasie wypadkéw, awarii i kolizji

1. Kierujacy pojazdem, w przypadku uczestniczenia w wypadku drogowym, w ktérym sg poszkodowani, zobowigzany jest unieruchomi¢ pojazd,
nie powodujac zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, niezwtocznie powiadomi¢ zespdt ratownictwa medycznego i Policje (nr. 112),
nastepnie Centrale Ruchu oraz w miare mozliwosci zabezpieczy¢ miejsce wypadku.

1. Podczas wypadku lub innych zakidcen w normalnym ruchu, do czasu przybycia pracownikéw nadzoru ruchu lub policji, polecenia pasazerom
wydaje kierujacy.

2. Przy wypadkach, w ktdrych sg osoby ranne, kierujagcemu nie wolno odjechaé z miejsca wypadku. Moze to uczynié¢ jedynie na wyrazne
zezwolenie funkcjonariusza policji lub pracownika nadzoru ruchu (wyznaczonego do likwidacji wypadku).

3. W przypadku kolizji z pojazdem obcym, jezeli straty sg nieznaczne, kierujgcy w porozumieniu z prowadzacym pojazd obcy (uczestniczacy
w kolizji) ustala winnego. Prowadzacy pojazd, ktdry uznaje swa wine, wypetnia "o$wiadczenie", w ktérym podaje: dane osobowe, adres
zamieszkania, dane osobowe i adres wlasciciela pojazdu, firme ubezpieczeniowa, nr polisy OC, okolicznosci w jakich doszto do kolizji
i uszkodzenia. W przypadku, gdy Zaden z kierujacych nie chce uznaé swojej winy, zachodzi konieczno$¢ niezwtocznego powiadomienia
dyspozytorni nadzoru ruchu. Uporczywe oczekiwanie w takich przypadkach na funkcjonariuszy policji moze narazi¢ uczestnikdw kolizji
na ukaranie mandatami karnymi za spowodowanie zatrzymania ruchu.



1a.

2.

~Swiadczenie ustug kierowania pojazdami komunikacji miejskiej bedacymi w dyspozycji Zamawiajacego”,
nr sprawy WZ-091- 72/23

Jezeli nastapi kolizja z pojazdem zarejestrowanym za granica, nalezy powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru ruchu i poprosi¢ o odcinek ,Zielonej
Karty” (nie dotyczy pojazdéw panstw Unii Europejskiej).

W przypadku zatrzymania ruchu z winy pasazera, nalezy powiadomi¢ dyspozytornie¢ nadzoru ruchu i zastosowac sie do wydanych polecen.

W przypadku zatrzymania ruchu na pewnym odcinku trasy, kierujacy obowigzani sg do kontynuowania jazdy trasg zastepcza w taki sposéb,
aby jak najszybciej znalez¢ sie na trasie wtasciwej. Zmiana trasy musi by¢ zgtoszona do dyspozytorni nadzoru ruchu i odnotowana w karcie
drogowe;j.

Jezeli pasazer, przechodzien lub pracownik Zamawiajacego ulegt wypadkowi, nalezy przyj$¢ mu z pomoca, niezaleznie od tego z czyjej winy
powstat wypadek, a ponadto nalezy:

1) zatrzymac i unieruchomi¢ pojazd,

2) przystapi¢ do akcji ratowniczej,

3) zabezpieczy¢ miejsce wypadku.

O powyzszym fakcie powiadomi¢ zespét ratownictwa medycznego i Policje (nr. 112),, a nastepnie w miare mozliwosci dyspozytornie nadzoru
ruchu.

Przy wypadkach lub kolizjach, szczegdlnie wazne jest doktadne ustalenie nazwiska i adresu prowadzacego pojazd i wiasciciela pojazdu oraz
dane zaktadu ubezpieczajgcego. Przy wypadkach lub kolizjach z pojazdami nalezy poda¢ numer rejestracyjny pojazdu, z ktdrym nastapito
zderzenie, jak réwniez nazwiska i adresy 0s6b poszkodowanych, okoliczno$ci, w jakich doszto do kolizji i uszkodzenia obu pojazdéw. Poza tym
nalezy poda¢ naocznych $wiadkow, jak réwniez inne dane mogace stuzy¢ do wyjasnienia przebiegu wypadku, jak dtugos¢ drogi hamowania
itp. Jezeli zachodzi podejrzenie, ze osoby ktére spowodowaty wypadek znajdujq sie w stanie nietrzezwym, nalezy zwrdci¢ na to uwage Policji
lub $wiadkow. Przy zderzeniach taboru bedacego w dyspozycji Zamawiajacego zasada sktadania raportéw pisemnych obowigzuje obstuge obu
pojazddw.

W przypadku zgonow w pojezdzie nalezy pojazd wycofac z ruchu.

. Awarie nalezy zgtasza¢ zgodnie z zasadami podanymi przy meldunkach i raportach.

Holowanie, pchanie i cofanie pojazdéw

Kierujacy przy cofaniu jest obowigzany ustapi¢ pierwszenstwa innemu pojazdowi lub uczestnikowi ruchu i zachowac szczegdlng ostrozno$c,

a w szczegdlnoci:

1) sprawdzi¢, czy wykonywany manewr nie spowoduje zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub jego utrudnienia,

2) upewni¢ sie, czy za pojazdem nie znajduje sie przeszkoda; w razie trudno$ci w osobistym upewnieniu si¢, kierujacy jest obowigzany

zapewni¢ sobie pomoc innej osoby (o ile to mozliwe, pracownika Zamawiajgcego).

W przypadku wykonywania manewru cofania na petli kierujacy jest zobowigzany zapewni¢ sobie osobe wspomagajacg manewrowanie. Przed
przystapieniem do manewru cofania nalezy ustali¢ sposéb komunikowania sie, w tym sygnaty, w oparciu o ktore kierujacy bedzie reagowat na
wskazowki.

Wszelkie przygotowania pojazdu do manewru holowania lub pchania przy czynnym ruchu drogowym, nalezy przeprowadzi¢ w obecnosci

pracownika nadzoru ruchu lub pracownika pogotowia technicznego Zamawiajacego, zabezpieczajacego warunki ruchowe (ij. takiego
skierowania lub zatrzymania ruchu innych pojazdow, aby manewr ten mogt by¢ wykonany).

Przy holowaniu uszkodzonego pojazdu, nalezy zabezpieczy¢ go (oznakowac¢ i o$wietli¢) zgodnie z obowigzujacymi przepisami (ustawa Prawo
0 ruchu drogowym).

Holowanie lub pchanie nalezy stosowac¢, gdy pojazd znajdujacy sie na linii nie moze kontynuowac jazdy lub jest skierowany do komisyjnego

badania po wypadku.

W pojazdach biorgcych udziat w holowaniu lub pchaniu zabrania si¢ przewozi¢ pasazeréw. Drzwi pojazdéw musza by¢ zamkniete.

Pozar pojazdu
W przypadku powstania pozaru, po unieruchomieniu pojazdu nalezy umozliwi¢ pasazerom szybkie jego opuszczenie.
Do gaszenia nalezy uzy¢ odpowiednich srodkow: gasnic, piasku, ziemi, itp.
O zaistniatym pozarze nalezy powiadomi¢ w pierwszej kolejnosci powiadomié niezbedne stuzby (nr tel. 112) a jezeli bedzie taka mozliwo$é
réwniez dyspozytora nadzoru ruchu.

Uszkodzenie pojazdu
Jezeli kierujacy podczas jazdy stwierdzit wadliwe dziatanie urzadzen pojazdu, powinien staraé sie usung¢ uszkodzenia z zachowaniem
szczegblnej ostroznosci i zgodnie z przepisami bhp, a gdy to nie jest moZliwe, powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru ruchu. W zgtoszeniu nalezy
podac:
1) nrlinii, brygady, wozu oraz swdj nr ewidencyjny,
2) miejsce postoju,
3) rodzaj uszkodzenia.
Przewdz pasazeréw w pojazdach uszkodzonych zagrazajacych bezpieczehstwu ruchu jest zabroniony.
O zjezdzie do Zaktadu Eksploatacji Autobusdw decyduje kierujacy i powiadamia dyspozytornie nadzoru ruchu lub dany zaktad eksploatacyjny
Zamawiajacego.
Jezeli prowadzenie pojazdu jest niemozliwe z przyczyn technicznych i zagraza bezpieczenstwu ruchu lub grozi powiekszeniem rozmiaréw
uszkodzenia, nalezy pojazd usungé¢ z trasy przy pomocy innego pojazdu lub pogotowia technicznego Zamawiajacego, zgodnie z podanymi
zasadami dotyczacymi holowania, pchania i cofania pojazdéw.
W przypadku uszkodzenia pojazdu lub jego cze$ci na skutek zderzenia lub starcia z innym pojazdem, kierujacy postepuje zgodnie z zasadami
dotyczacymi postepowania w czasie wypadkéw, awarii i kolizji.
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Uszkodzone autobusy nalezy tak zaparkowac, aby nie powodowaty utrudnienia w ruchu ulicznym.

Jezeli uszkodzony pojazd spowodowat zatrzymanie ruchu innych pojazdow, kierujacy obowigzany jest, przy uzyciu wszelkich dostepnych
Srodkéw, sprowadzi¢ pojazd w miejsce, w ktérym nie bedzie utrudniat ruchu.

W przypadku uszkodzenia pojazdu kierujacy lub pracownik nadzoru ruchu powiadamia wtasciwy zaktad eksploatacyjny, ktéry ma obowigzek
dostarczenia sprawnego pojazdu na krancéwke i sprowadzenia uszkodzonego pojazdu do zaktadu eksploatacyjnego.

O zamianach pojazdéw lub prac nalezy powiadomi¢ pracownika nadzoru, dyspozytornie nadzoru ruchu i fakt zmiany odnotowa¢ w karcie
drogowej z podaniem doktadnej godziny podmiany.

Postepowanie ze znalezionymi przedmiotami
Po kazdym kursie na przystanku kraficowym, a takze po zjezdzie do zaktadu eksploatacyjnego Zamawiajacego, kierujacy pojazdem
obowigzany jest sprawdzi¢, czy w pojezdzie nie znajdujg sie przedmioty pozostawione przez pasazeréw. Kierujacy nie moze oddawacé tych
przedmiotéw zgtaszajacym, lecz po zakonhczeniu pracy wraz z raportem obowigzany jest przekazaC dyspozytorowi w zaktadzie
eksploatacyjnym Zamawiajacego, podajac godzine i okoliczno$ci znalezienia. Pracownik zdajacy znaleziony przedmiot obowigzany jest zadaé
pokwitowania. W uzasadnionych przypadkach kierujacy pojazdem moze zwrdcié znalezione przedmioty, po sporzadzeniu odpowiedniego
raportu i uprzednim doktadnym wylegitymowaniu odbiorcy. Przedmioty nie zwrocone upowazniony pracownik zaktadu eksploatacyjnego oddaje
nastepnego dnia do punktu przedmiotéw znalezionych. Podobnie nalezy postepowaé z przedmiotami znalezionymi przez pasazeréw i
oddanymi obstudze. Artykuty spozywcze, tatwo psujace sie, nie podlegajg zwrotowi.
O wygladzie i zawartosci znalezionych przedmiotéw osobom nieupowaznionym informacji udziela¢ nie wolno.
Przywlaszczanie przedmiotéw znalezionych podlega karze.

Meldunki i raporty
Jezeli kierujacy jest uczestnikiem, badz $wiadkiem wypadku / zdarzenia, w ktérym wstepuje zagrozenie zycia i zdrowa (poszkodowani sq
ludzie), a takze niebezpieczenstwo zniszczenia / kradziezy mienia znacznej wartosci to w pierwszej kolejnosci ma obowigzek powiadomi¢ o
tym fakcie odpowiednie stuzby (zespét ratownictwa medycznego / Policje / Straz Pozarng - nr tel. 112).
Kierujacy zobowigzani sq niezwtocznie przekaza¢ do dyspozytorni nadzoru ruchu meldunki w przypadku:
4 wypadku, kolizji, w tym réwniez zdarzen drogowych z udziatem zwierzat innych niz okreslone w pkt 1,wykolejenia pociagu,
powazniejszych awarii w urzadzeniach elektrycznych,
uszkodzenia toréw, zwrotnic zwyklych i elektrycznych,
zerwania przewoddw sieci, przerwy w doptywie pradu,
zamknigcia ulic z powodu przeszkéd,
pozaru pociggu lub autobusu, z zastrzezeniem tresci ,Pozar pojazdu”
innych zdarzen zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu lub mogacych spowodowaé jego przerwe,
kontroli biletow przez osobe nie majacg odpowiedniego upowaznienia,
uszkodzenia automatu biletowego.
) opoznien na linii okreslonych w rozdziale ,Rozktad jazdy”.
) zgtoszenia faktu ustapienia miejsca i opuszczenia pojazdu komunikacji miejskiej przez pasazera z rowerem w zwiazku z brakiem
mozliwosci jego przewozu,
Przy zgtaszaniu meldunku nalezy poda¢:
1) nrlinii, brygady, wozéw oraz swéj nr ewidencyjny,
2) miejsce, czas, kierunek jazdy,
3) rodzaj uszkodzenia i skutki wypadku,
4) fakt wezwania pomocy policji, pogotowia lekarskiego, technicznego lub strazy pozarnej.
Zgtaszajacy powinien zada¢ powtdrzenia meldunku przez odbierajacego oraz danych osobowych osoby przyjmujacej, w celu potwierdzenia
odbioru.
Niezaleznie od ustnego lub telefonicznego meldunku, nalezy po zakonczeniu pracy ztozy¢ "karte wypadku ruchu" w wypadkach wymienionych
w ust. 2 pkt 1), 2) lub raport pisemny o zdarzeniach wymienionych w pozostatych punktach ust. 2
Raport pisemny nalezy réwniez ztozy¢ w przypadku:
1) zatargu z pasazerami,
2) uszkodzenia pojazdu,
3) zanieczyszczenia pojazdu, jezeli spowodowato to konieczno$é wycofania go z ruchu,
4)
5)
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zgtoszonego przypadku uszkodzenia odziezy i innych przedmiotdw pasazeréw,

kontroli biletow przez osobg nie majaca odpowiedniego upowaznienia,
6) uzycia gasnicy.
Raport powinien zawiera¢ dane wymienione w ust. 3 oraz doktadny opis zdarzenia, nazwiska, imiona i adresy oséb winnych, poszkodowanych
oraz $wiadkéw.

Zasady korzystania z tacznosci radiotelefonicznej przez kierujacych
Celem wprowadzenia taczno$ci radiotelefonicznej jest poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej, bezpieczefistwa pasazerow, kierujacych
oraz ogolnego wzrostu bezpieczeristwa w miescie. Radiotelefon bedacy wyposazeniem pojazdu powinien by¢ wykorzystywany wytacznie w
sprawach zwigzanych z wykonywang pracg oraz zgodnie z przepisami ruchu drogowego.
Przy wyjezdzie z zajezdni na:
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Linie 50 - 99
G HWT
N1 - N8
komunikacje zastepczg Z1 - 7243
rezerwe liniowq R11 - R29
dorazng komunikacje zastepcza,
(autobus za tramwaj) KZ0 - KZ9
przewdz zamkniety PO - P20

lub przy wyjezdzie z miejsca stacjonowania rezerwy liniowej (skierowania jej przez dyspozytora nadzoru ruchu na okreslona linig), kierujacy

zobowigzany jest do wybrania na panelu kontrolnym radiotelefonu odpowiedniego oznaczenia linii, ktdra bedzie obstugiwa¢ oraz wystania

statusu WYJAZD przy zjezdzie do zaktadu eksploatacyjnego lub do miejsca stacjonowania rezerwy liniowej, kierujacy zobowigzany jest do
wystania statusu ZJAZD.

Mozliwosci taczenia:

1) kierujacy uzyskuije tacznos¢ z dyspozytorem nadzoru ruchu po wykonaniu nastepujacych czynnosci;

 nacisnieciu przycisku ,OPTION” — powoduje to wystanie zadania zgtoszenia sie dyspozytora nadzoru ruchu; kierujacy oczekuje
na wywotanie go,

* naci$nigciu przycisku nadawania (przy mikrofonie) po zgtoszeniu sie dyspozytora nadzoru ruchu (zgtoszenia od pojazdéw
obstugiwane sg wg priorytetdw waznosci i kolejnosci zgtoszen),

2) kierujacy uzyskuie taczno$¢ z dyspozytorem wiasciwego zaktadu eksploatacyjnego po wykonaniu nastepujacych czynnosci;

* nacisnieciu przycisku ,MENU",

e wybraniu (z listy) pozycji 7 — IND CALL (potaczenia indywidualne),

e ponownym naciénieciu przycisku ,MENU" (na wy$wietlaczu wy$wietla sie napis ZAJEZDNIA),

 nacisnigciu przycisku nadawania (przy mikrofonie).
Rozmowa kierujacego z dyspozytorem zaktadu eksploatacyjnego powinna by¢ krétka. W przypadku konieczno$ci prowadzenia dtuzszej
rozmowy, nalezy stosowaé kilkusekundowe przerwy (zwolni¢ przycisk przy mikrofonie). Taki tryb prowadzenia rozmowy zapewnia
dostepnos¢ radiotelefonu pojazdu dla dyspozytora nadzoru ruchu;

3) taczno$¢ z kierujgcym — w przypadku wywotania kierujacego przez dyspozytora nadzoru ruchu lub dyspozytora wiasciwego zaktadu
eksploatacyjnego, na wy$wietlaczu radiotelefonu wy$wietlany jest numer radiotelefonu wywotujacego oraz informacja o rodzaju potaczenia
(,GR” - potaczenie grupowe, ,INDV” — potaczenie indywidualne),

 na wywotanie indywidualne kierujacy odpowiada naciskajac przycisk mikrofonu, méwigc w sposdb nastepujacy:
XXX (nr kryptonimu) zgtaszam sie dla 102 podajac lokalizacje”,
np.. poruszajacy sie ulica Zachodnig w strone petli Lagiewnicka — Warszawska autobus linii 95 nr boczny 1561 znajdujacy sie
na ul Zachodniej przy Limanowskiego zgtasza sie w sposdb nastepujacy: "1561 zgtaszam sie dla 102, Limanowskiego - Zachodnia
w strone Lagiewnicka — Warszawska”,

* na wywotanie grupowe przez dyspozytora nadzoru ruchu i wyrazne zadanie potwierdzenia tego odbioru kierujacy odpowiada
wysytajac status POTWIERDZENIE.

W celu utatwienia obstugi radiotelefonu przez kierujgcego, zostaty wprowadzone state informacje (statusy), ktére umozliwiajq szybkie

przekazanie informacji. Aby wybra¢ jeden z nich, nalezy:

. nacisna¢ przycisk ,MENU",
e wybraé (z listy) wlasciwy status,
. ponownie nacisng¢ przycisk ,MENU".

Po wystaniu odpowiedniego statusu (nie dotyczy statusu nr 5 i 6) kierujacy oczekuje na zgtoszenie sie dyspozytora nadzoru ruchu (zgtoszenia

od wszystkich pojazdéw obstugiwane sg wg priorytetdw waznosci i kolejnosci zgtoszen).

W przypadku rezygnacji z wystania statusu nalezy nacisna¢ (przed uptywem 4 sekund) przycisk ,CLEAR”.

W kazdym radiotelefonie dostepnych jest 6 statusow:

WYPADEK - wybierany przez kierujgcego w nastepujacych
przypadkach: ,stluczka”, w ktorej nasz pojazd bierze
udziat, wykolejenie, itp.

AWARIA - wybierany przez kierujgcego w przypadku awarii
pojazdu
ZATRZYMANIE - wybierany przez kierujacego w przypadku przeszkody

drogowej uniemozliwiajacej kontynuowanie jazdy,
zjazdu spowodowanego brakiem zmiany
(po uzgodnieniu z dyspozytorem zajezdni), itp.

POTWIERDZENIE - potwierdzenie odebrania wywotania grupowego
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na wyrazne zadanie dyspozytora nadzoru ruchu

WYJAZD - wybierany przez Kkierujgcego przy kazdorazowym
wyjezdzie na linie (z zajezdni lub z miejsca
stacjonowania rezerwy liniowej)

ZJAZD - wybierany przez Kkierujgcego przy kazdorazowym
zjezdzie z linii (do zajezdni lub do miejsca
stacjonowania rezerwy liniowej)

Kierujacy zobowigzany jest niezwtocznie przekazaé¢ do dyspozytora nadzoru ruchu informacje, uzywajac:

« czerwonego przycisku 2\ NA RATUNEK - w sytuacjach wymagajacych natychmiastowej interwencji stuzb zewnetrznych (policja, straz
pozarna, pogotowie ratunkowe):
— zagrozenia zycia lub zdrowia kierujacego badz innych oséb,
— wypadku,
— pozaru,
— narazenia na straty mienia znacznej wartosci, itp.
zaréwno w kierowanym pojezdzie jak i poza nim.
Naduzywanie tego wywotania jest zabronione.
Po wecisnieciu przycisku alarmowego uaktywniany jest (na ok. 10 sek.) mikrofon, co umozliwia podstuch kabiny w pojezdzie. W tym
czasie, bez koniecznosci naciskania przycisku nadawania, kierujgcy moze méwi¢ z dyspozytorem nadzoru ruchu i powinien w miare
mozliwosci poda¢ potozenie i przyczyne wiaczenia alarmu. Po ok. 10 sek. dyspozytor nadzoru ruchu obowigzany jest potaczy¢ sie z
kierujgcym. Jezeli przyznany czas nie byt wystarczajacy, dyspozytor nadzoru ruchu obowigzany jest nawigzac indywidualny kontakt aby
wyjasni¢ przyczyne alarmu. Je$li w tym czasie kierujacy nie nawigze kontaktu z dyspozytorem, temu ostatniemu nie wolno wytaczy¢
alarmu, aby mie¢ mozliwos¢ podstuchu kabiny w pojezdzie. Wytaczenie sygnatu alarmu jest mozliwe tylko przez dyspozytora i po
wylaczeniu alarmu moze on prowadzi¢ dalszg rozmowe w trybie indywidualnym;

« statuséw od 1 - 6 (bez statusu nr 4),

¢ indywidualnego wywotania w przypadku:
— innych zdarzen zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu lub mogacych spowodowac jego przerwe,
— odchylen od rozktadu jazdy (poza obowiazujaca tolerancija), za wyjatkiem przypadkéw wymienionych powyze;.

Kierujacy moze nawigza¢ taczno$¢ z dyspozytorem wiasciwego zaktadu eksploatacyjnego w przypadku:

¢ niesprawnosci pojazdu umozliwiajacej kontynuowanie jazdy co najmniej do najblizszej kraricowki i uzgodnienie ewentualnej podmiany
pojazdu lub uzyskania porady technicznej co do dalszego postepowania,

« niedyspozycji kierujacego i uzgodnienie ewentualnej podmiany kierujacego,

 braku zmiennika w przewidzianym miejscu i czasie oraz uzgodnienia sposobu dalszego postepowania (dodatkowy kurs, zmiana w innym
czasie i miejscu, itp.), innych niezbednych spraw, w tym zwigzanych z harmonogramem.

Uwagal!

Po 1 minucie trzymania wcinigtego (bez przerwy) przycisku mikrofonu, potaczenie zostaje przerwane przez system.

W przypadku awarii systemu tacznosci badz braku mozliwosci potaczenia stosowane sg zasady sprzed wprowadzenia systemu tgcznosci

(nawigzanie facznosci innymi dostepnymi srodkami).

Zasady ogrzewania przedziatow pasazerskich w pojazdach
W okresie od 1 listopada do 31 marca obowigzuje system ogrzewania przedziatéw pasazerskich pojazdéw komunikacji miejskiej na liniach
dziennych i nocnych:
1)  cieptem uzyskanym z chtodzenia silnikow w sposéb ciagty,
2) cieptem uzyskanym z agregatéw grzewczych zasilanych paliwem.

Zataczenie lub wytgczenie ogrzewania dokonywane jest, z zastrzezeniem ust. 5, na podstawie decyzji zmianowego dyspozytora nadzoru ruchu,
przekazanej dyspozytorom w zaktadach eksploatacyjnych oraz prowadzacym pojazdy kursujace w miescie. Tres¢ podjetej decyzji dyspozytor
nadzoru ruchu odnotowuje w Ksigzce Zdarzen.

Zataczenie lub wytaczenie agregatéw grzewczych w pojazdach wyjezdzajacych z zajezdni, nastepuje na polecenie dyspozytorow zaktadéw
eksploatacyjnych wydawane prowadzacym pojazdy komunikacji miejskiej, na podstawie decyzji dyspozytora nadzoru ruchu, o ktérej mowa
w ust. 2.

Czynnosci zwigzane z zataczeniem i wytgczeniem agregatow grzewczych wykonuje prowadzacy pojazd komunikacji miejskiej na polecenie:

1)  dyspozytora zaktadu eksploatacyjnego wyjezdzajac z zajezdni,
2)  dyspozytora nadzoru ruchu w przypadku pojazdéw kursujacych na liniach.
Dziatanie agregatéw grzewczych prowadzacy pojazd odnotowuje w karcie drogowe;.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w klimatyzacje przedziatu pasazerskiego uktad klimatyzacji jest zataczony w sposéb ciggly przez caty
rok (w trybie AUTO).

Szczegbtowe zasady ogrzewania przedziatdw pasazerskich pojazdow komunikacji miejskiej regulujg odrebne przepisy wewnetrzne.
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Rozpoczgcie i zakoriczenie wykonywania ustugi przewozowej przez Wykonawce
1. Rozpoczecie wykonywania ustugi w zaktadzie eksploatacyjnym Zamawiajacego:

1) kierujacy obowigzany jest zglosi¢ si¢ do wykonywania ustugi w takim czasie aby dokona¢ czynnoSci przewidziane przepisami
przed wyznaczonym czasem wyjazdu,

2) czynno$ci wykonywane przed wyjazdem na lini¢:

a) pobranie dokumentéw i wyposazenia przewidzianego przepisami,
b) sprawdzenie stanu zewnetrznego pojazdu i ogumienia,
sprawdzenie $wiatet zewnetrznych i wewnetrznych,
sprawdzenie poziomu paliwa, oleju silnikowego i cieczy chtodzacej,
uruchomienie silnika i napetnienie powietrzem uktadu pneumatycznego autobusu,
sprawdzenie uktadu kierowniczego i sprawdzenie stanu wyposazenia wewnetrznego autobusu fj.:
- kasownikow,
- uchwytéw dla pasazerow,
- czystosci wnetrza i tablic informacyjnych,
- przylegania pokryw podfogowych,
- mechanizmu otwierania drzwi,
- dziatania dzwonkdw i urzadzen nagta$niajacych,
- zaplombowanie gasnic,
g) sprawdzenie dziatania hamulcow,

3) stwierdzone uszkodzenia i braki, ktére przed wyjazdem nie moglty by¢ usuniete, a nie zagrazajg bezpieczefstwu ruchu, Kierujacy
obowigzany jest wpisa¢ do zlecenia naprawczego. Wyjazd autobusem, w ktérym stwierdzono braki wyposazenia oraz usterki zagrazajace
bezpieczenstwu ruchu, jest zabroniony;

4) Kierowcy zabrania sie wyjazdu pojazdem bez sprawdzenia kompletnego wyposazenia, zgodnego z obowigzujacymi przepisami, a takze
bez sprawnych i prawidtowo ustawionych kasownikéw i prawidtowego oznakowania oraz zalogowany na linie, na ktdrej ma by¢ realizowany
przejazd.

5) w przypadku stwierdzenia niesprawno$ci pojazdu kierujacy ma obowigzek zgtosi¢ natychmiast ten fakt dyzurnemu dyspozytorowi,

2. Zakonczenie pracy (zjazd do zajezdni):

1) potwierdzenia wykonanej liczby kurséw dokonuje kierujacy w formie o$wiadczenia,

2) wjazd z pasazerami na teren zaktadu eksploatacyjnego jest zabroniony,

3) czynnosci wykonywane przy zjezdzie do zaktadu eksploatacyjnego po zakoriczeniu przewozu:

a) zamkniecie drzwi, okien i wywietrznikéw,
b) zdanie tablic, dokumentéw, pobranego wyposazenia.
3. Zmiana na linii:

1) koriczac przewdz kierujacy obowigzany jest wreczy¢ zmieniajgcemu pobrane dokumenty i poinformowaé go o zmianach w rozktadzie jazdy
oraz specjalnych zarzadzeniach. Uszkodzenia wpisuje w zlecenie naprawcze;

2) konczac przewdz kierujacy obowigzany jest do oceny wizualnej, czy zmieniajacy nie jest w stanie wskazujacym na spozycie alkoholu lub
podobnie dziatajacego $rodka i czy jego nr ewidencyjny jest zgodny z nr wpisanym do karty drogowej. W przypadku stwierdzenia
ww. uchybien zdajacy pracuje dalej postepujac zgodnie z pkt 13 Obowigzkdw ogéinych kierujacego. W przypadku gdy kierowca nie zna
zmieniajgcego, zobowigzany jest spisa¢ jego dane personalne z dokumentéw,

3) zmiana kierujgcego nie moze mie¢ wptywu na powstanie odchyler od rozktadu jazdy.

2oLz

Uprawnienia Wykonawcy
Wykonawca jest uprawniony do:
1) odmowy przewozu pasazeréw w przypadkach okreslonych w obowigzujacych ,Przepisach porzadkowych zwigzanych z przewozem 0séb
i bagazu w srodkach komunikacji lokalnego transportu zbiorowego w t.odzr",
2) Zzadania dokonania wpisu w karcie drogowej tre$ci ustalen zwigzanych z realizowang ustugg, o ile budzg one watpliwosci (nie dotyczy
ustalen przekazywanych tacznos$cig radiotelefoniczng).

Ponadto Wykonawca nie ponosi odpowiedzialnosci za odstepstwa od rozktadu jazdy uzasadnione obiektywnymi przyczynami.

ZAMAWIAJACY WYKONAWCA



