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OPIS ROBOT BUDOWLANYCH

Przedsigwzigcie budowlane:
»Przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1256R Sieniawa (gr. pow.)

Piskorowice — Lezajsk w km 6+663 -7+638

na dzialce o nr ewidencyjnym gruntu 1222 w miejscowosci Piskorowice

OBIEKT: DROGA POWIATOWA KLASY L, DL 0,975 KM



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania jest:

[1] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (tj. Dz. U. z 2013r., poz. 1409) wraz
Z przepisami wykonawczymi,

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) z pozn, zmianami.

[3.] Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. z (tj. Dz. U. z 2007 Nr 19

poz.115 z pézn. zm.)

2. Charakterystyka obiektu budowlanego.
2.1. Rodzaj obiektu budowlanego.

Planowang przebudowsg objety jest odcinek drogi powiatowej nr 1256R Sieniawa (gr.
pow.) Piskorowice — Lezajsk w km 6+663 -7+638 w miejscowosci Piskorowice, w
Gminie Lezajsk, na terenie powiatu lezajskiego. Planowany do przebudowy odcinek

drogi jest drogg jednojezdniows, dwupasowa, dwukierunkows.

2.2. Lokalizacja obiektu budowlanego.
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega w miejscowosci Piskorowice. Obiekt jest
droga publiczng powiatows klasy ,,L" o przekroju szlakowym po przebudowie bedzie
skladat si¢ z jezdni o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,5 m, oraz obustronnych
poboczy gruntowych umocnionych kruszywem lamanym o szerokosci 0,75 - 1,00 m

i przydroznych rowow.

2.4. Stan istniejacy.

2.4.1. Uksztaltowanie w planie svtuacvinvm

Trasa przebudowywanego odcinka drogi przebiega w terenie niezabudowanym
w Piskorowicach. Posiada dwupasows jezdni¢ bitumiczng o szerokosci 5,0 — 5,30 m
oraz pobocza ziemne o szerokosci okoto 1,0 m. Jezdnia utwardzona bitumiczna w
bardzo zlym stanie technicznym z licznymi wybojami, spekaniami, nieréwno$ciami

zaréwno w profilu podluznym, jak i poprzecznym. Wedlug oceny stanu istniejgcego —



ilosci spekan poprzecznych, podtuznych i siatkowych oraz ilosci wybojow, nalezy
stwierdzi¢, ze istniejgca Kkonstrukcja nie ma wymaganej nosnosci. Dlatego tez
glownym zabiegiem przebudowy bedzie wzmocnienie istniejacej konstrukcji
nawierzchni z zachowaniem jej przebiegu w planie sytuacyjnym. Ponadto
zaplanowano popraw¢ sytemu odwonienia poprzez odmulenie rowdw i remont
przepustOw na drogi boczne i pod zjazdami. Odwodnienie drogi odbywa sie za
pomocg rowow przydroznych otwartych,. O$ przebudowywanej drogi w planie
przebiega¢ bedzie po istniejagcym $ladzie drogi.

2.4.2. Uksztaltowanie wysokosciowe

Obszar przez, ktory przebiega planowana do przebudowy droga lezy w terenie

réwninnym. Spadki podtuzne sg normatywne.

2.5. Stan projektowany

2.5.1. Ogolne zamierzenia projektowe

Przebudowywana droga jest drogg klasy L - lokalna. Odcinek planowany do
przebudowy ma dtugos¢ 0,975 km. W planie sytuacyjnym przebiega po osi istniejgcej
drogi. Projektowana przebudowa drogi przewiduje przede wszystkim wzmocnienie
nawierzchni do wymaganej kategorii ruchu (KR — 3 nacisk 100 kN/o§) oraz
uregulowanie szerokosci — poszerzenie do wymaganej normatywnej minimalnej
szeroko$ci dla drég klasy L, tj. 2,75 m - pas ruchu, 5,50 m — jezdnia. Ponadto
odmulenie istniejgcych rowdéw sr. 30 cm, remont przepustéw rurowych o ér. 40 cm
przez wymian¢ cze$ci przelotowe] zumocnieniem wlotéw i wylotow skosnym
prefabrykowanym elementem betonowym, wykonanie obustronnych poboczy
gruntowych o szerokosci 0,75 - 1,00 m z gruntu pozyskanego z odmulenia rowow,

umocnionych kruszywem lamanym stabilizowanym mechanicznie o grubosci 15 cm.

2.5.2. Zalozenia przebudowy parametrv techniczne

Zalozenia projektowe:

* Klasa drogi - L (lokalna),

*  Dopuszczalny nacisk - 100 kN/os,

+ Kategoria ruchu (KR3)

*  Szerokos¢ jezdni - 5,50 m (2 pasy po 2,75 m),

*  Szerokos$¢ poboczy gruntowych umocnionych kruszywem — 0,75 - 1,00 m



Parametrv techniczne:

*  Dlugo$¢ odcinka w osi wynosi 0,975 km

*  Promienie oraz parametry tukéw poziomych: wg osi istniejacej trasy (istniejace)

*  Projektowang konstrukcje¢ nawierzchni jezdni podano w pkt. 2.8.

2.5.2.1. Przebieg w planie sytuacyjnym

* O§ jezdni projektowanej przebudowy drogi poprowadzono po $ladzie osi
istniejacej drogi.

+  Wszystkie tuki poziome wg osi istniejacej z zachowaniem istniejagcych promieni
hukow.

* W wyniku przeprowadzonej przebudowy odcinka drogi nie nastapi zmiana

zagospodarowania terenu.

2.5.3. Uksztaftowanie wysokosciowe

* Przebieg przebudowywanej niwelety drogi wynika z dopasowania sie do
istniejgcego terenu, osi istniejacej drogi, oraz wykonania dodatkowych warstw
wzmacniajgcych konstrukcje jezdni, projektowang niwelete prowadzi sie
réwnolegle do istniejgcej z uwzglednieniem grubosci projektowanych warstw.

» Zalozona w projekcie niweleta nie powoduje koniecznosci wykonania znacznych
prac ziemnych zwigzanych z budowg wykopow lub nasypow.

2.5.4. Odwodnienie
* Przebudowana droga bg¢dzie odwadniana poprzez spadki poprzeczne i podluzne

do rowdéw otwartych wymagajacych odmulenia i reprofilacji.

2.6. Warunki gruntowe i wodne
W podlozu rodzimym przewazajg grunty niewysadzinowe i watpliwe (piaski
Srednioziarniste i piaski gliniaste) oraz dobre warunki wodne. Istniejace podloze
mozna zakwalifikowa¢ jak podtoze o nosnosci w zakresie G1 — G2. zastosowano
konstrukcje opisang w pkt. 2.8.

2.7. Roboty ziemne

Roboty ziemne wystepujace w omawianym przedsigwzieciu to odmulenie istn. rowow
przydroznych oraz wykonanie koryta na poszerzeniach, z czego znaczna cz¢$é ziemi
zostanie zuzyta na miejscu przez wbudowanie w nasyp do uzupelnienia poboczy,

pozostata czg¢$¢ zostanie zutylizowana przez Wykonawce przebudowy drogi.



2.8. Konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni jezdni

Biorac pod uwage stan istniejgcej nawierzchni — liczne wyboje, nieréwnosci zaréwno
w profilu podtuznym jak i poprzecznym, oraz gléwnie ilo$¢ spekan poprzecznych,
podluznych i siatkowych, istniejaca konstrukcja nie ma wymaganej no$nosci. Dlatego
zalozono, Zze istniejacg konstrukcj¢, nalezy wzmocni¢ dodatkowymi warstwami.
W celu ujednorodnienia warstwy podbudowy oraz na wystgpowanie miejscami
podloza G2 z watpliwych gruntéw piaskéw gliniastych planuje si¢ wykonanie
warstwy podbudowy o gr. 20 cm metoda recyklingu z dodatkiem cementu i emulsji
asfaltowej z doziarnieniem kruszywem lamanym 0 — 31,5 i dodatkowo warstwy

z mieszanek mineralno asfaltowych o grubosciach jak nizej

KONSTRUKCIJA JEZDNI

e  warstwa $cieralna MMA AC11S - 4cm,
e  warstwa wigzgca MMA AC16W - 8 cm,

e warstwa podbudowy w technologii recyklingu na zimno z przetworzeniem
istniejgcej nawierzchni z mieszanek cementowo emulsyjnych (MCE) — 20 cm

NA POSZRZENIACH

2.9,

e  warstwa $cieralna MMA AC11S - 4cm,

e  warstwa wigzaca MMA AC16W - 8 cm,

e warstwa podbudowy w technologii recyklingu na zimno z przetworzeniem
istniejgce] nawierzchni z mieszanek cementowo emulsyjnych (MCE) — 20 cm

e  warstwa podbudowy z kruszywa 0/31,5 - 20 cm

e  warstwa podbudowy z kruszywa 0/63 - 20 cm

Oddzialywanie na srodowisko.

W wyniku przeprowadzonej przebudowy odcinkéw drogi (wzmocnienie istn.
konstrukcji) zachowane zostang jej dotychczasowe parametry oprécz nosnosci
i szerokosci ktéra po planowanym wzmocnieniu bedzie normatywna, nastapi
zdecydowana poprawa jakosci nawierzchni (réwnosé w profilu podituznym
1 poprzecznym) — zmniejszy si¢ emisja spalin 1 halasu.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewziecia nie

jest wymagana, gdyz zaplanowany do przebudowy odcinek drogi nie przekracza 1 km.



