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|. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
Niniejsze opracowanie sporzgdzone zostato na zlecenie Miasta Rawa Mazowiecka.
Podstawg stanowigcg wykonanie niniejszego opracowania byty nastepujgce materiaty:

— Zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem;

— Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 stuzgca celom projektowym;

— Ekspertyza geotechniczna wykonana przez GEO-MI Pracownia Geologiczna, ul. Socjalna
5 lok. 6, 93-324 . 6dZ w maju 2018 r.;

— ,Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.);

— Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Miasta Rawa Mazowiecka;

— Pomiary inwentaryzacyjne i wizje lokalne;

— Obowigzujgce normy panstwowe i branzowe.

2. Zakres opracowania

Opracowaniem objeto droge gminng (miejska) klasy D — ul. Fredry w Rawie
Mazowieckiej. Przedmiotowa ulica ma dtugos¢ 00+580,68 km.

Zakres opracowania obejmuje rowniez budowe ul. Zeromskiego, na odcinku od ul.
Fredry do ul. Prusa, o dlugosci 00+077,36 km, oraz fragment ul. Dgbrowskiej o dtugosci
00+037,10 km.

2.1. Podstawowy zakres robét — opisano w dalszej czesci opracowania.

2.2. Kosztorys inwestorski i przedmiar robot — zatgczono w osobnych oprawach.

2.3. Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru rob6t — zatgczono w osobnych oprawach.
2.4. Projekt statej organizacji ruchu — stanowi odrebne opracowanie.

2.5. Projekt budowy sieci kanalizacji deszczowej — stanowi odrebne opracowanie.

2.6. Projekt przebudowy sieci teletechnicznej — zatgczono w osobnych oprawach.

2.7. Inwentaryzacja dendrologiczna — stanowi odrebne opracowanie.

3. Stan istniejacy
3.1. Charakterystyka terenu

Ulica Fredry stanowi cigg drogi gminnej (miejskiej) klasy D — jest ulicga dojazdowg
gtéwnie do prywatnych doméw jednorodzinnych.

Przedmiotowa ulica, na ktorej planuje sie zamierzenie inwestycyjne, zlokalizowana jest
w potudniowej czesci Rawy Mazowieckiej i przebiega po terenach zurbanizowanych
(zabudowanych). Na catym odcinku ulicy dominuje zabudowa mieszkalna jednorodzinna,
zlokalizowana po obu jej stronach.

Obszar bezposrednio graniczgcy z inwestycjg ma jednolity charakter
zagospodarowania i uzytkowania. Jest to teren o uksztattowaniu pagérkowatym, posiadajgcy
typowag zabudowe miejska, jednorodzinng.

3.2. Nawierzchnia, przekréj poprzeczny

Ulice objete opracowaniem posiadajg nawierzchnie gruntowg, czesciowo utwardzong
ttuczniem kamiennym o szerokosci 5,0 — 5,5 m. Obecnie nawierzchnie tych ulic sg w
niezadowalajgcym stanie technicznym, z licznymi nierbwnosciami, wyrwami i zagtebieniami.
Pobocza gruntowe zaniedbane i porosniete trawg. Na catych odcinkach opracowania brak
utwardzonych chodnikéw dla pieszych.



Na przedmiotowej ulicy wystepujg liczne zjazdy indywidualne (wjazdy bramowe) do
przylegtych posesji prywatnych. Sg to zjazdy gruntowe i o nawierzchniach utwardzonych
(kostka brukowa betonowa, kruszywo).

Parametry techniczne istniejgcych ulic objetych niniejszym opracowaniem s3
nastepujace:

- jezdnia o nawierzchni gruntowej (czesciowo ttuczniowej) szerokosci ~ 5,0 — 5,5 m
- pobocza gruntowe obustronne szeroko$ci ~05-10m
- spadki poprzeczne generalnie daszkowe ~2,0%

3.3. Odwodnienie

W chwili obecnej odwodnienie ulic odbywa sie w sposéb nieuregulowany tj. wody
opadowe i roztopowe odprowadzane sg powierzchniowo na przylegte tereny nieutwardzone —
pobocza gruntowe, ktdre sg zaniedbane i porosniete trawg. Przedmiotowe odcinki ulic nie
posiadajg kanalizacji deszczowe;j.

3.4. Zatoki autobusowe

W ciggu ulic objetych opracowaniem nie wystepujg przystanki ani wydzielone zatoki
autobusowe.

3.5. Skrzyzowania z innymi drogami

Wystepujgce w ciggu ulicy Fredry skrzyzowania z innymi drogami gminnymi sa

skrzyzowaniami zwyktymi.

Wystepujgce skrzyzowania w ciggu ulicy Fredry:
Skrzyzowanie zwykte z ul. Tomaszowska (na poczgtku opracowania);
S1 skrzyzowanie zwykte z ul. Zeromskiego w km 00+221,96;
S2 skrzyzowanie zwykte z ul. Zeromskiego w km 00+223,14;
S3 skrzyzowanie zwykte z ul. Staffa w km 00+298,36;
S4 skrzyzowanie zwykte z ul. Dgbrowskiej w km 00+507,80;
S5 skrzyzowanie zwykle z ul. Dgbrowskiej w km 00+508,30;

3.6. Szata roslinna

W chwili obecnej teren inwestycji porosniety jest niskg szatg roslinng — trawami, , a
takze wysoka szatg roslinng — drzewami lisciastymi.

W zwigzku z projektowang inwestycjg przewiduje sie wycinke kolidujgcego
drzewostanu. Zakres wycinki drzew i krzewow okreslono w odrebnym opracowaniu.

Na terenie objetym opracowaniem nie wystepujg gatunki chronione, ani zadne pomniki
przyrody w mysl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r., poz.
627 z pézn. zm.).

3.7. Warunki gruntowo-wodne

Jak wynika z dokumentacji geotechnicznej wykonanej dla celow projektowych, podtoze
gruntowe pod projektowang inwestycje zbudowane jest gtdwnie z piaskoéw drobnych oraz
lokalnie piaskow srednich. W nizszych warstwach wystepujg gliny piaszczyste z domieszka
kamieni. Na omawianym terenie do gtebokosci rozpoznania 4,0 m p.p.t.,, stwierdzono
wystepowanie lokalnie wod gruntowych o zwierciadle swobodnym na gtebokosci 3,0 m p.p.t.

Na terenie objetym opracowaniem wystepujg korzystne warunki gruntowe i wodne dla
budownictwa drogowego. Kategoria geotechniczna — pierwsza, proste warunki gruntowe.



3.8.

Urzadzenia nadziemne i podziemne

Na terenie, na ktorym bedzie przebiegala budowa ukfadu komunikacyjnego,

Zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie:

4,

41.

4.2.

doziemna siec teletechniczna;

stupy energetyczne wraz z oswietleniem ulicznym;
linia energetyczna doziemna;

wodocigg, przytacza wodociggowe;

kanalizacja sanitarna, przytgcza kanalizacyjne;

gazociag.
Lokalizacja uzbrojenia widoczna jest na planie zagospodarowania terenu.

Charakterystyka techniczna
Podstawowy zakres

Podstawowy zakres inwestycji polegajgcej na budowie przedmiotowej ulicy obejmuje:
Rozbiorke elementéw ulicy kolidujacych z wykonywaniem robot (istniejgce zjazdy,
oznakowanie pionowe itp.);

Wycinka drzew kolidujgcych z inwestycjg — wg odrebnego opracowania;

Zasadnicze roboty ziemne, korytowanie;

Wykonanie warstwy odcinajgcej z gruntu stabilizowanego cementem;

Wykonanie podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie;

Wykonanie nawierzchni jezdni z mas mineralno - bitumicznych;

Wykonanie chodnikow z kostki brukowej betonowej;

Przebudowe istniejgcych i budowe nowych zjazdéw indywidualnych i publicznych z kostki
brukowej betonowej;

Przebudowe skrzyzowan z innymi drogami gminnymi;

Wykonanie nhowego oznakowania pionowego i poziomego — wg odrebnego opracowania;
Budowe sieci kanalizacji deszczowej na potrzeby odwodnienia ulicy — wg projektu branzy
sanitarnej;

Przebudowe kolidujgcej sieci teletechnicznej — wg projektu branzy telekomunikacyjne;j.

Parametry techniczne drogi

Parametry projektowe dla przedmiotowej ulicy przyjeto w oparciu o ,Rozporzadzenie

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. z 1999 r.
Nr 43, poz. 430 z pézn. zm.):

Kategoria drog - gminna (miejska)

Klasa techniczna - D

Kategoria ruchu

- ul. Fredry - KR2

- ul. Zeromskiego, Dgbrowskiej - KR1

Przekroj poprzeczny - jednojezdniowy o dwéch pasach ruchu
(po jednym dla kazdego kierunku)

Szerokos$¢ jezdni ulic - 50m

Szerokos$¢ chodnika - 1,5m

Spadki poprzeczne

- Chodniki - 2% jednostronny

- Jezdnia - 2% daszkowy (na odcinku prostym)

- 2-3% jednostronny (na tuku)



e Zjazdy indywidualne

Szer. zjazdu - zgodna z tabelg zjazdow
Skos - 1:1,R=5,0 m
e Pochylenie podtuzne niwelety - dostosowano do aktualnej niwelety, drog

poprzecznych, zjazdow indywidualnych

Trasa w planie przebiega generalnie po starym $ladzie ulicy, 0§ dostosowana do
istniejgcego otoczenia. Trasa w planie sktada sie z tukéw poziomych i odcinkéw prostych.
Rozwigzania sytuacyjne przedstawia plan zagospodarowania terenu, rys. nr PZT.

4.3. Przekréj normalny

Przekrdj normalny ulicy obejmuje wykonanie robot drogowych dla rozwigzania
docelowego.

Chodnik

Projektuje sie na catej dtugosci projektowanych ulic obustronny chodnik dla pieszych o
szerokosci 1,5 m, z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej grubosci 6 cm. Kolorystyke i
ksztatt kostki nalezy ustali¢ z Inwestorem na etapie realizacji inwestycji. Chodnik od strony
prywatnych posesji w obramieniu z obrzezy betonowych wibroprasowanych 8x30 cm
ustawianych na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i fawie betonowej z oporem z bet.
C12/15 (B15). Od strony jezdni projektuje sie kraweznik betonowy wibroprasowany 15x30 cm
ustawiany na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet. C12/15
(B15).

W miejscach wystepowania przej$¢ dla pieszych kraweznik wynie$¢ ponad jezdnie
max. 2 cm. Na szerokosci przej$¢ dla pieszych wykonaé rampe tgczacg chodnik z jezdnig o
szerokosci min. 0,9 m i pochyleniu max. 15% umozliwiajgcg bezpieczne korzystanie przez
osoby niepetnosprawne. Spadek poprzeczny 2% jednostronny.

Szczegolowa lokalizacja chodnika dla pieszych pokazana jest na przekrojach
normalnych i planie zagospodarowania terenu.

Konstrukcja nawierzchni chodnika
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosé
’ warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej 6 cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 15 cm
] mechanicznie
4. Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem 1,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 34cm




Zjazdy indywidualne i publiczne

Lokalizacje zjazdéw pokazano na planie zagospodarowania terenu. Na rys. nr Z1, Z2
pokazano sposéb wykonania zjazddw.

Zjazdy przez chodnik do przylegtych posesiji projektuje sie wykona¢ z kostki brukowej
betonowej wibroprasowanej grubosci 8 cm. Kolorystyke i ksztatt kostki nalezy ustalic z
Inwestorem na etapie realizacji inwestycji. Zjazdy ograniczone od strony jezdni kraweznikiem
betonowym 15x30 cm ustawianym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej
z oporem z bet. C12/15 (B15), na skosach stosowaé krawezniki sko$ne. Swiatto kraweznika
na zjazdach 3 cm ponad poziom jezdni. Zjazdy od strony prywatnych posesji ograniczy¢
obrzezem betonowym 8x30 cm ustawianym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie
betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15).

Zjazdy publiczne projektuje sie wykonac z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej
gr. 8 cm. Kolorystyke i ksztatt kostki nalezy ustali¢ z Inwestorem na etapie realizacji inwestyciji.
Zjazdy w obramieniu z kraweznika betonowego 15x30 cm ustawianego na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15), na tukach
stosowaé krawezniki lukowe o promieniu R=5,0 m. Swiatlo kraweznika na zjazdach 3 cm
ponad poziom jezdni. Zjazdy od strony prywatnych posesji ograniczy¢ kraweznikiem
betonowym 15x30 cm ustawianym na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej
z oporem z bet. C12/15 (B15).

e Parametry zjazdow

Szer. zjazdu - zgodna z tabelg zjazdow
Szer. jezdni zjazdu - zgodna z tabelg zjazdow
Skos - 1:1, wyokraglenie tukiem R=5,0 m

Zjazdy nalezy wykonac na szerokosci chodnika, zgodnie z planem zagospodarowania
terenu i tabelg zestawczg zjazdow.

Konstrukcja nawierzchni
Zjazdow indywidualnych i publicznych
. . . Grubosé
w k k h
Lp. arstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej 8 cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego
3. S 20 cm
mechanicznie
4. Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 41 cm
Jezdnia

Budowana ulica Fredry w przekroju poprzecznym bedzie miata szer. 5,0 m. Na ww.
ulicy zaprojektowano nowg warstwe konstrukcyjng jezdni w celu jej przystosowania do
kategorii ruchu KR2 i nosnosci 115 kN/os.



W km 00+561,00 przedmiotowej ulicy, projektuje sie budowe nawierzchni do
zawracania o wymiarach 7,0x19,0 m. Konstrukcja nawierzchni do zawracania, identyczna z
konstrukcjg budowanej ulicy Fredry.

Zakres opracowania obejmuje rowniez wykonanie nowych nawierzchni jezdni ulic
Zeromskiego, na odcinku od ul. Fredry do ul. Prusa, o dlugosci 00+077,36 km, oraz fragment
ul. Dabrowskiej o dtugosci 00+037,10 km. Na w/w ulicach przewidziano wykonanie konstrukgcji
nawierzchni jezdni w celu przystosowania jej do kategorii ruchu KR1.

Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Fredry

. . . Grubos¢
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Warstwa scieralna z AC 11S 50/70 5cm
2. Warstwa wigzgca z AC 11W 50/70 7 cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 5
: mechanicznie cm
4 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego 15
' mechanicznie cm
3. Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 15 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 47 cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Zeromskiego i ul. Dgbrowskiej

. . . Grubos¢
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Warstwa scieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2. Warstwa wigzgca z AC 11W 50/70 4 cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 5
' mechanicznie cm
4 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego 15
: mechanicznie cm
3. Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 15 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 43 cm

Pomiedzy warstwami betonu asfaltowego nalezy wykonaé skropienie nawierzchni
bitumicznych emulsjg asfaltowg w ilosci 0,5 kg/m2. Podbudowy ttuczniowe nalezy skropi¢
emulsjg asfaltowg w ilosci 0,8 kg/m?.

W przypadku rozktadania warstwy Scieralnej potéwkami jezdni nalezy stosowac na
potgczenia krawedzi tasmy termoplastyczne.



Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Jezeli najnizej potozona warstwa konstrukcji bedzie wykonana na catej szerokosci
korpusu drogowego z gruntu stabilizowanego spoiwem Rm = 2,5 MPa i grubosci 15 cm, to
warunek
mrozoodpornosci nie musi by¢ spemniony.

Szczegoly rozwigzan konstrukcyjnych pokazano na przekrojach normalnych, rys. nr K1 do K4.

Skrzyzowania z innymi drogami

Wystepujgce w ciggu ulicy Fredry skrzyzowania z innymi drogami zostaly opisane w
pkt. 3.5.

Nawierzchnia ulicy w obrebie skrzyzowan =z innymi drogami dostosowana
wysokosciowo do tych drég. Na wigczeniach tuki o zadanych promieniach — jak pokazano na
planie zagospodarowania terenu, dostosowane do krawedzi drég poprzecznych.

4.4. Przekréj podiuzny

W ramach budowy przewidziano nieznaczng korekte wysokosciowg trasy. Spadek
podiuzny dostosowano do istniejgcego spadku podtuznego ulicy Fredry z jednoczesng
regulacjg wysokosci wynikajgcg z zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni. Rzedne niwelety
zostaty okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:

e zachowanie rzednych istniejgcych ogrodzen i zjazdéw;
e zachowanie minimalnych spadkéw poprzecznych;
o mozliwo$¢ grawitacyjnego odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych.

Spadek poprzeczny na jezdni 2% daszkowy, na tuku 3% jednostronny. Pochylenia
poprzeczne w miejscach przej$¢ przez drogi gminne nalezy dostosowac do tych drég.
Rozwigzania wysokosciowe przedstawia profil podtuzny, rys. nr PP1, PP2.

4.5. Roboty ziemne, kolizje nadziemne i podziemne

Wykonanie robét ziemnych w ramach budowy przedmiotowej ulicy obejmuje:

- zdjecie warstwy humusu i gleby préchniczej;

- roboty rozbiérkowe (elementy ulicy kolidujgce z wykonywaniem robot — istniejgce zjazdy,
oznakowanie pionowe itp.);

- wykonanie koryta pod nawierzchnie jezdni, chodnikow, zjazdow;

- plantowanie terenéw za chodnikami;

- humusowanie z obsianiem terenow za chodnikiem, trawg odporng na butwienie z silnym
systemem korzennym.

Ziemie organiczng gr. ok. 20 cm nalezy usung¢ z powierzchni wystepowania, urobek
przeznaczy¢ na podniesienie terenu za chodnikami. Nadmiar odwiez¢ w miejsce wskazane
przez Inwestora.

Z uwagi na istniejgce uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedzg i
pod nadzorem wiasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejgcego uzbrojenia roboty ziemne
nalezy wykonywac recznie. W wypadku watpliwosci wykona¢ przekopy kontrolne pozwalajgce
na ustalenie rzeczywistej lokalizacji uzbrojenia podziemnego. W przypadku natrafienia na
przypadkowe kable lub przewody niepokazane na planie zagospodarowania nalezy je
zabezpieczy¢ i powiadomi¢ odpowiedniego uzytkownika.

Zawory wodociggowe, gazowe, studnie kanalizacji sanitarnej, studnie telefoniczne
wyregulowa¢ do poziomu nawierzchni. Roboty w poblizu punktow poligonowych prowadzi¢
recznie. Punkty, ktdre ulegng zniszczeniu, nalezy odtworzyc.

W przypadku kolizji studni, stupow nieprzestawianych z kraweznikiem lub innym
elementem drogowym nalezy takg studnie, stup okrgzy¢ tym elementem.
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Kolidujgca sieé teletechniczng nalezy przebudowac¢ zgodnie z warunkami wydanymi
przez gestora sieci (Orange Polska S.A.) — wg projektu branzy telekomunikacyjnej.

4.6. Odwodnienie, obiekty inzynierskie

Odwodnienie ulicy projektuje sie jako powierzchniowe, realizowane za pomoca
spadkow podituznych i poprzecznych do projektowanych wpustow ulicznych, a nastepnie
poprzez projektowang sie¢ kanalizacji deszczowej do istniejgcego kanatu deszczowego
DN800 mm w ul. Tulipanowej, i czesciowo do kanatu DN 250 mm w ul. Prusa.

Wpusty nalezy posadowi¢ 0,5 cm ponizej poziomu projektowanej nawierzchni jezdni.
Lokalizacje wpustéw pokazano na planie zagospodarowania terenu.

Szczego6towe rozwigzania sieci kanalizacji deszczowej wg odrebnego opracowania.

5. Organizacja ruchu, urzagdzenia bezpieczenstwa ruchu
Wprowadzenie zmian w dotychczasowej organizacji ruchu na przedmiotowej ulicy
objetej opracowaniem wynika z faktu jej budowy. Zmianie ulegnie oznakowanie pionowe.

Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

Oznakowanie poziome

Materialy do oznakowania powinny posiada¢ certyfikat na znak bezpieczenstwa B.
Materiaty, na ktére nie ma Polskiej Normy powinny posiadaé¢ swiadectwo zgodnosci z Polskg
Normg lub Aprobatg Techniczng. Materiaty do oznakowania grubowarstwowego powinny by¢
naktadane warstwowo o gr. 0,9-5,0 mm. Nalezg do nich chemoutwardzalne masy stosowane
na zimno oraz masy termoplastyczne.

Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno lub dwusktadnikowymi,
mieszanymi w proporcjach ustalonych przez producenta i naktadane na nawierzchnie
odpowiednim aplikatorem.

Oznakowanie pionowe

a) projektuje sie znaki $rednie aluminiowe podwajnie zaginane z folii | typu i Il, grubo$c¢ blachy
1,5 mm;
b) stupki do znakdéw z rur ocynkowanych o srednicy 70 mm.

6. Urzadzenia obce

W ciggu projektowanej inwestycji zlokalizowane sg urzadzenia obce opisane w pkt.
3.8. i istniejacym stanie zagospodarowania terenu. Prace w obrebie urzgdzen obcych nalezy
prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami branzowymi, recznie i ze szczegolng ostroznoscig.

7. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy zwroci¢ uwage na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomarahczowe kamizelki
ostrzegawcze;
- zabezpieczenie i oznakowanie robdt byto utrzymywane przez caty okres budowy.

Oznakowanie prowadzonych robét wykona¢ nalezy zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizaciji ruchu na czas robét.

Przed rozpoczeciem robdt, kiore wymagajg wprowadzenia zmian w istniejgcej
organizacji ruchu, Wykonawca powinien przedstawi¢ zatwierdzony projekt organizacji ruchu
na czas budowy.
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Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego na
harmonogramie robét i uzgodnionego z zarzadcg terenu, organem zarzgdzajgcym ruchem
oraz Policja.

W zaleznoSci od postepu robdt, projekt organizacji ruchu powinien byé na biezgco
aktualizowany przez Wykonawce.

Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych potgczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego i ruchu pieszego.

Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dgzy¢ do udostepnienia
dla ruchu zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej skrajni.

8. Wptyw na srodowisko

Inwestycja bedzie mieC istotny wptyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdow i
bezpieczenstwo pieszych.
Docelowa eksploatacja ulicy po realizacji inwestycji spowoduje ziagodzenie
ucigzliwosci srodowiskowych tj.:
- zmniejszenie hatasu powstajgcego podczas ruchu pojazdow — réwna nawierzchnia jest
cichsza i zwigksza ptynnosc ruchu;
- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalin samochodowych dzieki
uptynnieniu ruchu pojazdow;
- uporzadkowanie sptywu wod opadowych i roztopowych do projektowanej kanalizacji
deszczowej;
- przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddéw po rozbiorkach i pracach budowlanych;
- przeprowadzenie rekultywacji terendéw po przeprowadzeniu prac.
Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie na Srodowisko.
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Tomaszéw Maz  .06.2018

(miejscowos¢ i data)

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane
(jednolity tekst: Dz. U. z 2013 r., poz. 1409 z p6zn. zm.)

OSWIADCZAM,

ze projekt wykonawczy

Budowa ul. Fredry w Rawie Mazowieckiej
dz. o nr ewid. 145/2, 723, 722,719, 718, 717, 714 obr. 7
gm. m. Rawa Mazowiecka, pow. rawski, woj. l6dzkie

(nazwa, rodzaj i adres zamierzenia budowlanego)

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Projektant .........cccocceeviieiiiiiiee e Sprawdzajacy ......ccccoevviienieeiieiiein,
(podpis i pieczec) (podpis i pieczec)
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