Przebudowa drogi powiatowej nr 1705R Surmaczowka — Zapatéw w m. Zapatow —
chodnik w km od 3+000,00 do 3+985,00

CZESC OPISOWA

do dokumentacji projektowej
1.Inwestor

Inwestorem zlecajgcym opracowanie jest Powiatowy Zarzad Drog w Jarostawiu
ul. Jana Pawta I 17 37-500 Jarostaw

2.Podstawa opracowania

- - Mapa do celow projektowych w skali 1:500

- Ustawa z dnia 7 lipca 1997 r. - Prawo budowlane - Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 718,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r w sprawie szczegotowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot budowlanych oraz
programu funkcjonalno — uzytkowego (tekst jedn. Dz.U.z 2013r poz. 1129)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,
pozycja 430 z pdzn. zm.),

- umowa na wykonanie dokumentacji projektowe;j.

- inwentaryzacja obiektow budowlanych

- niezbgdne pomiary sytuacyjno- wysokosciowe.

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430,

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 22000 .,

- ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. Ustawa o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 3 pazdziernika 2008 Nr 199 poz. 1227),

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z pdzniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z 2001r.,

- Katalog wzmocnien i remontdw nawierzchni podatnych i potsztywnych opracowany przez IBDiM,

Warszawa 2001 r.,

3.Stan istniejacy przebudowywanego odcinka drogi powiatowej

3.1 Istniejace zagospodarowanie pasa drogowego

Zaprojektowano chodnik wzdhuz drogi powiatowej nr 1705RR Surmaczéwka - Zapatéw na
odcinku o dhugosci 985m. Poczatek projektowanego chodnika jest na wysoko$ci posesji nr 53
natomiast koniec budowy chodnika to poczatek istniejagcego. Droga przebiega w terenie
rowninnym, W strefie  zamieszkania zabudowy gospodarczej i mieszkaniowej niskiej

rozproszonej, w poziomie przylegltego terenu, niweleta odwzorowuje przebieg i spadki podtuzne



terenu. Droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng, szerokosci okoto 5,50m, obustronne pobocza
gruntowe i rowy odwadniajace. Istniejagce zjazdy w wickszosci posiadajgce nawierzchnig
gruntowg, nieliczne tylko posiadajg nawierzchni¢ utwardzong i przepusty z rur betonowych.
Podloze gruntowe G3. Istniejace nat¢zenie ruchu samochodowego stanowi powazne zagrozenie
bezpieczenstwa pieszych w tym dzieci, korzystajacych z poboczy. Zwartos¢ zabudowy
jednorodzinnej wymuszaja konieczno$¢ przemieszczania si¢ pieszych. Budowa chodnika ma na
celu segregacje¢ ruchu samochodowego 1 pieszego, a przez to poprawe warunkéw bezpieczenstwa

ruchu na drodze.

Na trasie projektowanego chodnika zlokalizowane s3 zjazdy indywidualne o nawierzchni z
kruszywa kamiennego, nawierzchni betonowej 1 gruntowej wyposazone W przepusty o srednicy

30, 40, 50cm. Zjazdy te przewiduje si¢ do przebudowy. Droge przecinajg przepusty:
e Km 3+243,50 @800 wykonany z rur betonowych
e Km 3+772,00 @1000 wykonany z rur betonowych

3.2 Sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego.

Projektowane roboty budowlane zwigzane z budowa chodnika kolidujg z urzadzeniami
infrastruktury technicznej podziemnej i naziemnej w zwigzku z tym zachodzi koniecznos$¢ ich
zabezpieczenia.

Wszystkie urzadzenia podziemne nie sg zwigzane z funkcjonowaniem drogi — pod

projektowanym chodnikiem zlokalizowane jest:

przejscie gazu wysokopreznego 1 niskopreznego
linia napowietrzna eN

sie¢ wodociggowa

sie¢ teletechniczna

sie¢ podziemna eN

4. \Warunki gruntowo — wodne, opinia geotechniczna

Zgodnie z §7 p. 1 ¢ Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
24.09.1998 r. w sprawie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektoéw budowlanych
projektowana przebudowa drogi polegajaca na budowie chodnika zalicza si¢ do pierwszej kategorii

geotechnicznej warunkoéw posadowienia obiektow budowlanych .

Pierwsza kategoria geotechniczna jest ze wzgledu na nieskomplikowang konstrukcje
projektowanego chodnika oraz prostych warunkéw gruntowych panujagcych w tym rejonie. Na

terenie projektowanych robot wystepuja glina piaszczysta. Do glgbokosci 2,0m nie stwierdzono



obecnosci wody, grunt zakwalifikowano do grupy gruntoéw wysadzinowych i dobrych warunkow

wodnych, nosnosci G3.

5. Zalozenia projektowe.

Przebudowa w swym zakresie obejmuje m.in. budowe chodnika szerokosci 2,00m (z
krawe¢znikiem i obrzezem) zlokalizowanego po lewej stornie drogi powiatowej. Ponadto w zakres
zadania wchodzi budowa $cieku przykrawe¢znikowego o szeroko$ci 20cm, regulacje szerokosci
jezdni, przebudowg zjazdow indywidualnych a takze w celu zapewnienia ciaglosci oraz

usystematyzowanie odwodnienia budowe rowu krytego srednicy 300mm.
Zgodnie z ustaleniami do projektowania przyjeto nast¢pujace parametry techniczne :

- chodnik szerokosci 2,0m wraz z krawegznikiem i obrzezem, spadek poprzeczny 2%,
- nawierzchnia chodnika kostka brukowa betonowa

- odwodnienie powierzchniowe do projektowanego rowu krytego

- §ciek przykraweznikowy

- grupa nos$nosci podtoza —G3

5.1 Ogdblne zamierzenie projektowe.

Ogolne zamierzenia projektowe obejmuja :

Wykonanie rob6t pomiarowych (wytyczenie robot, inwentaryzacja powykonawcza);
Wykonanie rob6t rozbiorkowych;

Zdjecie warstwy ziemi urodzajnej wraz z darning na pelng glebokos¢ zalegania z
czgSciowym wbudowaniem za obrzezem i czeSciowym odwozem na skladowisko poza
granic¢ robot;

Wykonanie niezbednych robot ziemnych (wykopy 1 nasypy);

Przebudowe zjazdow

Wykonanie krycia rowu

Montaz wpustow deszczowych z osadnikami

Wykonanie konstrukcji chodnika i zjazdow

Wykonanie robot wykonczeniowych;

Uporzadkowanie terenu robot

5.2. Rozwigzanie sytuacyjne

5.2.1 Chodnik

Zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0m (wraz z kraweznikiem i obrzezem). Chodnik
ograniczony kraweznikiem betonowym o wymiarach 15*30 na tawie z oporem z betonu klasy
C12/15 od strony jezdni, z drugiej strony ograniczony obrzezem betonowym o wymiarach 30*8 na

tawie z oporem z betonu klasy C12/15. Dokladne rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na



projekcie zagospodarowania terenu oraz przekrojach normalnych. Przy krawezniku nalezy wykonac
$ciek z kostki brukowej betonowej bezfazowej gr. 8 cm na tawie z betonu klasy C12/15, szerokosci
20cm. Niwelet¢ chodnika dostosowano do istniejgcej krawedzi nawierzchni bitumicznej jezdni i
zjazdéw. Chodnik utozony ze spadkiem 2% w kierunku projektowanego S$cieku

przykraweznikowego z kostki brukowej betonowe;j.

5.2.2 Zjazdy indywidualne

Przewiduje si¢ przebudowg istniejacych zjazdow indywidualnych w linii chodnika, na
zjazdy o nawierzchni z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm koloru grafitowego, na podsypce
cementowo piaskowej 1 podbudowie z kruszywa kamiennego. Kostka ograniczona obrzezem
betonowym wym. 8*30 na tawie z betonu klasy C12/15. Nawierzchnia poza linig chodnika z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — wg planu sytuacyjnego oraz szczeg6t zjazdu

z chodnikiem. Na szerokosci zjazdu kraweznik nalezy zanizy¢ do 4cm ponad projektowany Sciek.
5.3 Podstawowe parametry techniczne.

- catkowita dtugos¢ przebudowy: 985,00 m
- projektowana szeroko$¢ chodnika przy jezdni: 2.00 m, ( wraz z kraweznikiem i obrzezem)
- nawierzchnia chodnika: kostka szara gr. 6 cm

- nawierzchnia zjazdow: kostka betonowa, grafitowa gr. 8cm w linii chodnika.

5.4 Niweleta chodnika

Nie projektuje si¢ nowej niwelety drogi . Niweleta chodnika bezposrednio dowigzana do niwelety

drogi.
5.5 Przebieg drogi w planie

Po stronie przy ktorej projektuje si¢ budowe chodnika bezposrednio przy jezdni projektuje si¢ sciek
przykraweznikowy o szerokosci 20cm z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm na tawie z betonu
klasy C 12/15(B-15), budowe krawe¢znika betonowego o wymiarach 15 X 30 na tawie z oporem z
betonu klasy C12/15(B-15) gr.15 cm. Bezposrednio za kraw¢znikiem, w miejscu istniejgcego rowu,
projektuje sie budowe chodnika szerokos$ci 2,0 m o nawierzchni z kostki brukowej betonowej gr. 6
cm koloru szarego na podsypce cementowo piaskowej i podbudowie z kruszywa kamiennego.
Chodnik ograniczony z jednej strony kraweznikiem natomiast z drugiej strony obrzezem. W ciagu
projektowanego chodnika istniejace zjazdy nalezy przebudowac, na zjazdy o nawierzchni z kostki

brukowej betonowej na podbudowie z kruszywa tamanego.



5.6 Przekrdj poprzeczny
W przekroju poprzecznym przyjeto nastgpujace parametry:
- Szeroko$¢ chodnika - 2,00 m tgcznie z kraweznikiem i obrzezem

- 2% jednostronny w kierunku $cieku przykraweznikowego

5.7.Przekrdj normalny

Na calym odcinku chodnik zaprojektowano na nowo wykonanym nasypie ziemnym z gruntu
niewysadzinowego uzyskanego z wykopu oraz dowiezionego z ukopu zewnetrznego staraniem
Wykonawcy. Zaprojektowano przekrdj chodnika o jednostronnym spadku i =2 % w kierunku

jezdni wraz z obrzezami, opaska ziemna szerokosci 30cm.

Niwelete projektowanego chodnika nalezy dostosowa¢ do wysokosci istniejacych zjazdow i
bram zgodnie z rysunkiem profil podtuzny.

- Szczegodly dotyczace rozwigzania konstrukeji nawierzchni chodnika przedstawia rys. przekroj
normalny.

5.8 Konstrukcja
Chodnik:
- Kostka brukowa betonowa szara gr. 6 cm
- Podsypka cementowo — piaskowa gr. 4 cm
- Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5mm stab. Mechanicznie gr. 15cm

- Warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego (pospotki) gr. 15cm

Sciek przykraweznikowy:
- Kostka brukowa betonowa grafitowa bezfazowa gr. 8 cm
- Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm

- Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0-63mm. stabilizowanego
mechanicznie gr. 25 cm

- Warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego (posp6tki) gr. 25cm

Na zjazdach w granicy pasa drogowego
- kostka brukowa betonowa gr. 8 cm koloru grafitowego
- podsypka cementowo piaskowa gr. 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego frakcji gr.0/31,5mm — 20 cm

- Warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego (posp6tki) gr. 15cm



Zjazdy poza chodnikiem:

- kruszywa tamane frakeji 0/31,5mm — gr. 20 cm

Poszerzenie jezdni:
- Warstwa $cieralna z AC11SD50/70 gr. 5 cm
- geosiatka z wiokien synetycznych
- Warstwa wigzaca z AC 16WD50/70 gr. 7 cm

- Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0-63mm. stabilizowanego
mechanicznie gr. 25 cm

- Warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego (pospotki) gr. 25cm

Na polgczeniu istniejqcq konstrukcje z projektowym poszerzeniem nalezy utozyc geokompozyt do
nawierzchni asfaltowych tworzgc 0,5m zaktad na konstrukcje istniejgcqg. W zwiqgzku z tym warstwe
Scieralng nalezy sfrezowac na szerokosci 0,5m tworzqc schodek oraz lepsze wigzanie
miedzywarstwowe.

Parametry geokompozytu:

o Siatka (PES lub PVA przeplatana wiokna w weztach) + witdknina PP tkana (kompozyt
nasqgczony bitumem)

o o wytrzymatosci >50/50 KN/m,

o wydluzeniu max. 12%

o wielkosci oczek: 35-40/35-40mm

o skurczu przy temp. 190°C max. 1% (po 15 min)

6. Odwodnienie:

Celem przebudowy drogi jest budowa chodnika dla pieszych wraz z budowa S$cieku
przykraweznikowego. Nie projektuje si¢ nowej niwelety drogi jedyne dowigzanie elementow
projektowanych do krawedzi istniejacej drogi.

Podstawowym urzagdzeniem do odprowadzenia wody z jezdni, chodnika i z pozostatej czgséci pasa

drogowego jest projektowany réw kryty rur PEHD @300 ze studniami rewizyjnymi @1000, @1500,
do ktorych odprowadzana zostanie woda opadowa 1 roztopowa przy pomocy wpustoOw ulicznych i
przykanalika z rur PEHD ©200 z pasa jezdni i chodnika. Woda z rowu krytego odprowadzana
bedzie wylotami do rowu otwartego odptywowego. Przewiduje si¢ wykonanie $Scieku

przykraweznikowego szerokosci 20cm.

Istniejacy przepust pod korong drogi pozostajg bez zmian, projektuje si¢ wykonanie ich

zakonczeniu studni rewizyjnych 1 wigczenie rowu krytego.

Na wykonanie urzadzen wodnych oraz wprowadzenie wod opadowych 1 roztopowych do

ziemi uzyskano pozwolenie wodnoprawne.



Uwagi do robot ziemnych

- Roboty ziemne w miejscach skrzyzowan z istniejagcym uzbrojeniem wykona¢ recznie pod
nadzorem wtascicieli uzbrojenia.

- Przed rozpoczeciem robdt nalezy ustalic doktadnie wszystkie podziemne uzbrojenia wzdluz

realizowanej sieci.

7. Sieci uzbrojenia

Urzadzenia infrastruktury sg znacznie zaglebione, projektowana niweleta chodnika podnosi si¢
w gore o 12 cm a nawierzchnia jest rozbieralna (kostka brukowa betonowa). Roboty ziemne w
bezposrednim sgsiedztwie poszczegdlnych sieci musza by¢ wykonywane recznie pod Scistym
nadzorem pracownika administratora sieci. Na etapie realizacji robdt nalezy recznie dokonaé
przekopow kontrolnych w celu rzeczywistego zaglebienia i przebiegu urzadzen podziemnych.
Pozostawienie ich w stanie obecnym lub warunki ewentualnego ich zabezpieczenia nalezy na
roboczo uzgadnia¢ z administratorem sieci. Nie wyklucza si¢ wystepowania urzadzen

podziemnych ktdre nie zostaty zgloszone przez wykonawcow i1 zainwentaryzowane przez stuzby.

Nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na gazocigg wysokoprezny, przed przystgpieniem do robot

nalezy bezwzglednie poinformowac¢ wiasciciela zgodnie z zapisami w warunkach.

8. Zielen

Nie przewiduje si¢ wycinki drzew. Zatozono plantowanie i obsianie skarpy za chodnikiem.

9. Organizacja ruchu

Istniejgca organizacja ruchu nie ulegnie zmianie.

10. Nawiazanie sytuacyjno wysokosciowe

Niwelet¢ projektowanego chodnika wykonano dowiazujac si¢ wysokosciowo do wysokosci

kraweznika przy jezdni, istniejacego terenu, wysokosci wjazdow 1 bram ogrodzeniowych

11. Whnioski koncowe

Realizacja niniejszego zadania ma na celu poprawe warunkow bezpieczenstwa ruchu poprzez
segregacj¢ ruchu pieszego i skierowanie ich na chodnik o nawierzchni ulepszonej. W chwili
obecnej ruch pieszych odbywa si¢ po nieutwardzonym poboczu. Bezpieczenstwo ludzi jako
najwazniejszego elementu srodowiska naturalnego, ktory winien podlegac szczegdlnej ochronie jest
podstawowym celem zadania i z tego tez wzgledu przewiduje si¢ sprawniejszg komunikacje i

wyeliminowanie grozby wypadkow 1 kolizji.

Przedstawione rozwiqzania sq zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r., w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 43, pozycja 430 z poézn. zm.). Zaproponowany uklad komunikacyjny jest



najlepszy z punktu widzenia celu, ktoremu ma shuzy¢.

12. Wskazowki wykonawcze i formalno-prawne

12.1.Czynnosci geodezyjne.

Osie gléwne chodnika przy jezdni nalezy wyznaczy¢ na podstawie punkéw gltéownych trasy.
Pozostale obiekty nalezy wyznaczy¢ w stosunku do osi trasy oraz innych trwatych punktow

oznaczonych na planie sytuacyjnym.

Po zakonczeniu robot nalezy wykonaé inwentaryzacj¢ powykonawczg i zaklauzulowaé w

Powiatowym Os$rodku Geodezyjnym w Jarostawiu.

13. Wplyw inwestycji na srodowisko.

13.1.Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewzigcia

Planowane przedsigwzigcie obejmuje wykonanie robdt budowlanych zwigzanych z budowa
chodnika oraz odwodnienia. Roboty bgda prowadzone wylacznie na nieruchomosciach gruntowych

stanowigcych pas drogowy drogi powiatowe;j.
13.2.Powierzchnia zajmowanego terenu, poprzednia forma uzytkowania

Tereny w obrebie przedsigwzigcia nie sg zaliczone do obszaréw chronionych, w poblizu nie
wystepuja obiekty wpisane do rejestru zabytkéw, projektowane roboty nie znajduja si¢ w terenie

oddziatywania szkod gorniczych.

Po wybudowaniu chodnika wraz z elementami towarzyszacymi sposob uzytkowania terenu nie

ulegnie zmianie.

13.3.Informacje ogdlne

Przewiduje si¢ na etapie wykonywania robot ziemnych, podbudowy i nawierzchni krotkotrwaty
wzrost nat¢zenia hatasu rzedu kilku dni spowodowany pracg drobnego sprzetu budowlanego i
drogowego. Powyzsze jest nieuniknione w zwigzku z konieczno$cig zapewnienia prawidtowej
technologii wykonania robot. Na w/w budowe urzadzen wodnych uzyskano zgloszenie wodno-

prawne.

Opracowal:



