IRD-Projekt Piotr Pliszczynski
Osiedle Ztotego Wieku 58/50
31-618 Krakéw

tel.: 692-714-476

e-mail: ppliszczynski@onet.eu
NIP: 9462492611

REGON: 523501036

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

wraz ze wskazaniem rozwigzan zwiekszajacych bezpieczenstwo
dla ul. Henryka Ill w m. Siechnice

na odc. od ul. Sienkiewicza do ul. Kwiatkowskiego (ZADANIE nr 1)

Audytor: mgr inz. Piotr Pliszczynski

Krakéw, 01-02-2023


mailto:ppliszczynski@onet.eu

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla ul. Henryka Ill w m. Siechnice — ZADANIE nr 1

SPIS TRESCI
1. CZESC FORMALNA

1.1. Podstawa opracowania

1.2. Wykaz zdarzen drogowych

1.3. Uprawnienia i oSwiadczenie audytora

2. RAPORT AUDYTU BRD

3. PROPONOWANE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
3.1. Wariantnr1
3.2. Wariant nr 2

3.3.  Poréwnanie obu wariantow

IRD-Projekt Piotr Pliszczynski

o0s. Ztotego Wieku 58/50, 31-618 Krakow
tel. +48 692 714 476
ppliszczynski@onet.eu



Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla ul. Henryka Ill w m. Siechnice — ZADANIE nr 1

1. CZESC FORMALNA

1.1. Podstawa opracowania

o Dz.U.85.14.60 — Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (tekst ujednolicony
Dz.U.2021 poz. 1376 z pdzniejszymi zmianami) [1].

e Dz U.97.98.602 j.t — Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku. Prawo o ruchu drogowym (tekst
ujednolicony Dz.U.2021. poz. 450 z pdzniejszymi zmianami) [2].

e Dz.U.03.177.1729 — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w
sprawie szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem (tekst ujednolicony Dz. U. 2017, poz. 784) [3].

e Dz.U.02.170.1393 — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (tekst ujednolicony
Dz. U. 2019, poz. 2311 z pézniejszymi zmianami) [4].

e DzU.02.170.1393 — Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (tekst ujednolicony
Dz. U. 2019 poz. 2310 pdzniejszymi zmianami) [5].

o Dz.U.99.43.430 — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst
ujednolicony (Dz. U. 2019.1643) [6].

o Wizja lokalna, wytyczne Inwestora [7].

1.2. Woykaz zdarzen drogowych
W toku pozyskiwania danych wejsciowych do sporzadzenia niniejszej dokumentacji wystgpiono do
Komendy Miejskiej Policji we Wroctawiu o wykaz zdarzen drogowych, ktdre zamieszczone zostaty
ponizej. Z przytoczonych danych wynika, ze na odcinku objetym opracowaniem doszto do jednego
zdarzenia drogowego tj. na skrzyzowaniu ulic Henryka Il oraz Kwiatkowskiego. Bezposrednig
przyczyng tego zdarzenia jest nieprawidtowe skrecanie. Spowodowane to mogto byé ograniczeniem
widocznosci na tym skrzyzowaniu poprzez wystepujace tu balustrady. Jednak na podstawie
jednostkowego zdarzenia nie jest mozliwym formutowanie jednoznacznych wnioskéw odnosnie
przyczyn. Powyzsze dane wskazujg ponadto, ze brak jest miejsc badz elementéw mogacych

powodowacé znaczng koncentracje zdarzeh drogowych na analizowanym obszarze.
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KOMENDA MIEJISKA POLICJI we WROCLAWIU
WYDZIAL RUCHU DROGOWEGO

50-501 Wroctaw, ul. Hubska 29/33
Tel. 47 871-32-12, 47 871-36-20, fax. 47 871-32-07
www.wroclaw.policja.gov.pl

Wroclaw, dn. 02 stycznia 2023 r.
L. dz. R-1-036-56/2022

ok- 6826 /2%

IRD PROJEKT PIOTR PLISZCZYNSKI
Os. Zlotego Wieku 58/50
31-618 Krakow

Odpowiadajac na pismo z dnia 20 grudnia 2022 roku w sprawie przekazania informacji
o zdarzeniach drogowych do ktorych doszlo w okresie 01,01.2018 r. — 25.12.2022 r., ponizej
przedstawiam nastgpujgee informacje:
1. Cigg ul. Henryka Il w Siechnicach - 6 kolizji drogowych
» nr 12 — zderzenie pojazdéw czolowe, niezachowanie bezpiecznej odleglosei
pomigdzy pojazdami
» Henryka IllJana Pawla 1l — zderzenie pojazdéw boczne, nicudziclenie
pierwszenstwa przejazdu (2 zdarzenia)
» nr 10 - zderzenie pojazdow boczne, nicudzielenie pierwszedstwa przejazdu
» nr 1 - zderzenie pojazdéw tylne, niezachowanie bezpiecznej odleglosci
pomigdzy pojazdami
» Henryka 1I/Kwiatkowskiego - zderzenie pojazdéw boczne, nicprawidlowe
skrecanie
2. Ciag ul. Wroctawskiej w Zerikach Wroclawskich — 3 wypadki, 3 osoby ranne oraz 13
kolizji drogowych
7 Wroclawska/Malinowa - zderzenie pojazdéw boczne, nieprawidtowe skrecanie
(wypadek)
» Rodzinna/Wroclawska — wywrdcenie si¢ pojazdu, niedostosowanie predkosci
do warunkow ruchu (wypadek)
» skrzyzowanie z droga P1957D — nieprawidiowe skrecanie (wypadek)
» nr 34 - nieprawidlowe omijanie, najechanie na pojazd unieruchomiony
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# nr 5 — najechanie na znak, stup, niedostosowanie predkosci do warunkéw
ruchu

# Wroclawska/Poziomkowa — nieprawidlowe cofanie, inna przyczyna

» Wroclawska/Parkowa — nieprawidlowe cofanie, inna przyczyna

# nr | - zderzenie pojazddw boczne, nieudzielenie pierwszenistwa przejazdu oraz
zderzenie pojazdow boczne, nieprawidlowe wymijanie

# nr 17 - zderzenie pojazdéw boczne, nicudzielenie pierwszenstwa przejazdu

» nr 43 - niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, najechanie na pojazd
unieruchomiony

» Wroclawska/Strzelinska -  zderzenic  pojazdéw boczne, nieudzielenie
pierwszefistwa przejazdu oraz zderzenie pojazdow boczne, nieprawidlowe
wymijanie

» nr 2 - najechanic na pieszego, nicostrozne wejdcie na jezdnig przed jadacy
pojazd oraz nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu w innych okolicznosciach
(wspdtwina)

# nr 80 - zderzenie pojazdéw boczne, nieudzielenie pierwszefistwa przejazdu

3. Skrzyzowanie ul. Blotna/Lipowa/Brzozowa — nie odnotowano zdarzen drogowych.

wyk 2eogz (kom K. Lysecoarz
g nr | - adresat
egz nrd - na
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1.3. Uprawnienia i oSwiadczenie audytora

Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust, 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig, z¢

Pan Piotr Pawel Pliszczyaski
urodzony 30 kwietnia 1984 r.

jest audytorem bezpicczenstwa ruchu drogowego.

;". (ST OPA W .’I’f"\r,"" 4 7
Certyfikat jest wazny do dnia .2, 00200800 TR AR

minister whasciwy do spraw transportu
ipleczod okrggla ministra wlasciwego do spraw fransportu)

WAL S AWIL BB . s T A oes sa wanscuannryas ansny
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(Imie i nazwisko) (miejscowo$¢, data)

OSWIADCZENIE
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Ja, nizej podpisany przed przystgpieniem do przeprowadzenia audytu BRD p.n.:

oswiadczam, ze w odniesieniu do odcinka drogi podlegajgcemu temu audytowi BRD nie zacho-
dza wobec mnie przestanki okreslone w art. 24k ust. 2 i 3 ustawy z dnia 21 marca1985r. o drogach

publicznych tj.:

»2. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze by¢ przeprowadzany przez audytora bez-
pieczenstwa ruchu drogowego, ktéry wykonat lub wykonuje zadania w zakresie projektowania,
budowy, przebudowy, zarzagdzania odcinka drogi podlegajgcym audytowi, zarzgdzania ruchem

lub nadzoru nad zarzgdzaniem na odcinku drogi podlegajgcym audytowi.

3. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze by¢ przeprowadzany przez audytora bez-
pieczenstwa ruchu drogowego, ktérego maizonek, krewny i powinowaty do drugiego stopnia,
osoba zwigzana z nim tytutu przysposobienia, opieki lub kurateli wykonywat lub wykonuje zadania
w zakresie projektowania, budowy, przebudowy, zarzgdzania odcinkiem drogi podlegajgcym au-
dytowi, zarzgdzania ruchem lub nadzoru nad zarzgdzaniem ruchem na odcinku drogi podlegaja-

cym audytowi.”

Ponadto oswiadczam, ze dokumentacja zostata wykonana zgodnie z umowa, zasadami wiedzy tech-
nicznej, obowigzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi oraz normami przyjetymi do stosowania

przez Zamawiajgcego oraz, ze jest kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyc.
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2. RAPORTAUDYTU BRD

A. DANE OGOLNE O PROJEKCIE

A.1. Tytut dokumentacji: Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego polegajgcy na wskazaniu zagrozen
dla uzytkownikéw drég oraz propozycje rozwigzan zwiekszajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego:
ZADANIE nr 1: ul. Henryka Il w miejscowos$ci Siechnice na odcinku od ul. Sienkiewicza do ul.

Kwiatkowskiego.

A.2. Lokalizacja drogi: istniejgca droga gminna — ul. Henryka lll w Siechnicach na odcinku od ul.
Sienkiewicza do ul. Kwiatkowskiego. Miasto Siechnice potozone jest na terenie gminy Siechnice w

powiecie wroctawskim, wojewddztwie dolnoslgskim.

A.3. Zleceniodawca audytu BRD: Urzad Miejski w Siechnicach.
A.4. Audytor BRD: Piotr Pliszczynski

A.5. Faza audytu BRD: droga istniejgca.

A.6. Raporty z poprzedzajacych faz audytéw: analizowana droga nie byta dotychczas poddawana

audytowi.
A.7. Odstepstwa od warunkow technicznych: brak.

A.8. Dane wejsciowe do audytu:
e Dane o zdarzeniach drogowych
o Wizja terenowa wykonana przez audytora oraz przedstawicieli Zleceniodawcy audytu.
e Dokumentacja fotograficzna.
e Inwentaryzacja stanu istniejgcego wykonana na bazie wizji terenowej zamieszczona na
nastepnych stronach opracowania (zatgczniki graficzne: Plan orientacyjny, Inw.-ark.1, Inw.-ark.2,

Inw-ark.3).
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Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego dla ul. Henryka Ill w m. Siechnice — ZADANIE nr 1
B. DANE SZCZEGOLOWE O PROJEKCIE

B.1. Charakterystyka analizowanej drogi i zagospodarowania otaczajacego ja terenu:

a) Kategoria drogi: gminna publiczna.

b) Klasa i funkcja drogi: klasa L/D, droga petni funkcje dojazdu z centrum miasta Siechnice do

obszaréw zabudowy jedno i wielorodzinnej. Obszary te sg w dalszym ciggu intensywnie
zabudowywane. Za pomoca ulicy Kwiatkowskiego ul. Henryka Il fgczy sie ze strefg ekonomiczng

i dalej DK 94. Przejazd taki jest mozliwy jedynie dla pojazdéw do 3,5 t.

c) Predkos$¢ dopuszczalna: 50 km/h.

d) Dopuszczone obcigzenie jezdni: do 3,5t — ograniczeniem objeta jest ulica Henryka lIl.

e) Natezenie ruchu pojazdéw: na drodze panuje niewielkie natezenie ruchu pojazdéw rzedu 50-150

poj./godz. — zrodtem i celem wiekszosci pojazdéw jest pobliska zabudowa, cze$é pojazdow
zmierza ku DK 94 poprzez obszar strefy ekonomiczne;j.

f) Natezenie ruchu pieszych: na drodze panuje niewielkie natezenie ruchu pieszych, zrédtem i celem

pieszych jest pobliska zabudowa.

a) Przekrdj poprzeczny: jezdnia asfaltowa o szerokosci 5,0m, pobocza gruntowe, przekréj 1x2 bez

chodnikéw.

h) Plan sytuacyjny: odcinek prosty bez tukéw w planie, dtugosci ok. 470m.

i) Uksztattowanie wysokos$ciowe: droga przebiega w terenie ptaskim o niewielkich nachyleniach

niwelety bez wyraznie wyksztatconych tukow.

j) Skrzyzowania: Na analizowanym odcinku wystepujg wloty drég bocznych tj. ulice Tuwima,

Lesmiana — funkcjonujgcych zgodnie z istniejgcym oznakowaniem jako drogi wewnetrzne, a
takze ulice Sienkiewicza/Lema, Konopnickiej, Rozwadowskiego/Kwiatkowskiego oznakowane

jako skrzyzowania.

k) Urzgdzenia dla pieszych i rowerzystoéw: brak. Zaréwno chodnik jak i cigg dla rowerzystow konczy

sie na przejsciu dla pieszych w obrebie skrzyzowania z ulicami Sienkiewicza/Lema.

1) Urzadzenia sterowania ruchem: brak.

m) Inne urzgadzenia: na drodze wystepujg dwie pary progéw wyspowych. Dodatkowo przy

skrzyzowaniu z ul. Kwiatkowskiego znajduje sie przepust zabezpieczony balustradami U-11a.

n) Zagospodarowanie terenu: droga jest otoczona po stronie potudniowej szerokim pasem zieleni —

brak tu jakiejkolwiek zabudowy. Wystepuje jedynie nieczynny zjazd na teren przemystowy. Od
strony pétnocnej wzdtuz drogi wystepuje zabudowa jednorodzinna, odsunigta od krawedzi jezdni
o ok. 10-12m. Do posesji tych prowadza zjazdy indywidualne z ul. Henryka Ill. Wioty drég
wewnetrznych oraz ul. Konopnickiej znajdujg sie réwniez po stornie potnocnej drogi, gdzie

Zlokalizowana jest cato$¢ zabudowy mieszkalne;j.

0) Oswietlenie: droga jest oswietlona od strony pasa zieleni.
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B.2. Wnioski z poprzednich faz audytow/kontroli
Brak.

C. OGOLNA OCENA DROGI

Jak wyzej wspomniano droga ma charakter drogi stanowigcej dojazd i dojscie do zabudowy
mieszkaniowej, dodatkowo w pewnym zakresie stanowi¢ moze potgczenie centrum miasta ze strefg
ekonomiczng i dalej drogag krajowa nr 94 w kierunku Ofawy. Pomimo iz droga nie przenosi duzych
natezen ruchu zaréwno pojazdéw jak i pieszych jednak brak wydzielonego ciggu dla pieszych powoduje
korzystanie przez nich bezposrednio z jedni. Wsréd pieszych sg to gtownie osoby bedgce mieszkancami
pobliskich posesji. Dodatkowo uksztattowanie drogi w planie powoduje ryzyko rozwijania nadmiernych
predkosci — droga posiada elementy uspokajajgce ruchu w postaci progéw wyspowych jednak sg one
w ilosci niewystarczajgcej do skutecznego zredukowania predkosci na catym odcinku. W wyniku tego
moze na drodze dochodzi¢ do sytuacji konfliktowych pomiedzy pieszymi a pojazdami korzystajgcymi z
tej samej powierzchni komunikacyjnej gdzie wyposazenie drogi nie zapewnia utrzymania predkosci
pojazdow na poziomie gwarantujgcym pieszym bezpieczenstwo. Jest to gtéwny problem wystepujgcy

na przedmiotowej drodze w zwigzku z czym nalezy w pierwszej kolejnosci dazy¢ do jego rozwigzania.

D. SZCZEGOLOWA OCENA DROGI

Btedy

D.1. Brak trwatej separacji ruchu pieszych od ruchu pojazdéw. Wobec braku chodnika oraz
wystepujgcego pobocza gruntowego wobec niewielkiego natezenia ruchu, piesi gtownie korzystajg z
jedni co zostato zaobserwowane w trakcie wizji terenowej i przedstawione na ponizszym zdjeciu.

Konsekwencjg tego mogg by¢ zdarzenia polegajgce na potrgceniach pieszych na tym odcinku drogi.

Fot.1

Zalecenie: Nalezy przeznaczy¢ dla pieszych cigg oddzielony od jezdni w formie chodnika

z kraweznikiem lub tez zachowujac ruch pojazdéw i pieszych na jezdni dgzy¢ do uprzywilejowania
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pieszych na jezdni za pomocg oznakowania strefg ruchu i zaprojektowania dodatkowych
urzadzen redukujgcych predkos¢. Oba warianty rozwigzan zostaty szczegoétowo zaprezentowane

w rozdziale 3 niniejszego opracowania.

D.2. Brak zapewnienia minimalnej szerokosci dla pieszych. Rozwinieciem wyzej opisanego
problemu jest zawezenie przekroju drogi na przepuscie w poblizu skrzyzowania z ul. Kwiatkowskiego
do jedni oraz jedynie opaski gruntowej (wynika to faktu, koniecznosci umieszczenia balustrady oraz
wystepujacej za nig wysokiej skarpy). Szeroko$¢ opasek po obu stronach jezdni nie umozliwia
bezpiecznego przejscia pieszym bez wchodzenia na jezdnie. W wyniku tego piesi sg zmuszeni do

korzystania z jezdni.

Fot.2

Zalecenie: Sg tozsame jak w punkcie D.1. Problem ten zostanie rozwigzany w przedstawionych

w rozdziale 3 wariantach.

D.3. Brak odpowiednio oswietlonej strefy progéw wyspowych. Zastosowane na drodze progi
wyspowe mogg sprawiaé trudnosci w ich dokladnym i odpowiednio wczesnym dostrzezeniu przez
kierujgcych. Wynika to z faktu, ze ich lokalizacja nie jest precyzyjnie dostosowana do lokalizaciji latarni
a tym samym progi mogg pozostawac w cieniu swiatta latarni. Dodatkowo urzadzenia majgce poprawi¢
dostrzegalnos$é progéw w postaci punktowych elementéw odblaskowych sg niekompletne z powodu
wyrywania ich kotami pojazdéw z nawierzchni, natomiast konstrukcja progu z mieszanki asfaltowej w

sposob niedostateczny wyrdznia go z otoczenia nawierzchni na dojezdzie.
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Fot.3

Zalecenie: Rozwigzaniem najbardziej pozgdanym jest petna korelacja urzgdzen oswietleniowych
z elementami uspokojenia ruchu. Wobec braku mozliwosci osiggniecia tej zgodnosci nalezy
rozwazy¢ zmiane koloru catej powierzchni progu wyspowego np. na czerwony oraz biezgce
uzupetnianie punktowych elementéw odblaskowych. Z uwagi na charakter zaleconych prac {j.
zmiana lokalizacji latarni lub progu wykraczajgcych poza zakres prac zwigzanych z

oznakowaniem drég nie obejmuje sie go proponowanymi wariantami rozwigzan.
Usterki

D.4. Zbyt p6zna informacja o lokalizacji skrzyzowania. Znak D-1 na dojezdzie do skrzyzowania z ul.
Sienkiewicza jest umieszczony w odlegtosci zgodne z obowigzujgcymi przepisami jednak moze on w
opinii audytora zbyt pézno informowac kierujgcych o istnieniu skrzyzowania co moze by¢ powodem

niebezpiecznych manewrdw w obrebie tarczy skrzyzowania.

Fot.4
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Zalecenie: Znak nalezy umiesci¢ wczesniej tj. przed przejsciem dla pieszych min. 10m przed
znakiem D-6. Zmiana ta zostata zaprezentowana w wariancie nr 1 rozwigzan projektowych. Z
uwagi na zaproponowane rozwigzania projektowe w wariancie nr 2 brak jest mozliwosci
przesuniecia tego znaku.

D.5. Brak spéjnosci oznakowania pionowego i poziomego. Znak D-6b umieszczony jest przed
przejsciem dla pieszych (P-10) dla obu kierunkéw na ul. Sienkiewicza przy skrzyzowaniu z ul. Henryka

[ll. Obnizony kraweznik na diugosci ok. 6m sugeruje planowany w tym miejscu réwniez przejazd dla
rowerzystow.

Fot.5

Zalecenie: Nalezy dgzy¢ do zgodnosci oznakowania pionowego i poziomego za pomocg albo
przediuzenia ciggu rowerowego wzdtuz ul. Henryka Il i uzupetnienia oznakowania P-11 — co
zostato przedstawione w obu wariantach propozycji dla réznych przebiegéw drogi dla roweréw
lub zamiany znaku D-6b na D-6.
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D.6. Przestanianie znakéw. Znak A-7 jest zastaniany przez znak D-6b na wlocie ul. Sienkiewicza przed
wjazdem na ul. Henryka Il (fot. 6a) natomiast znak A-7 na wlocie ul. Konopnickiej przez wjazdem na ul.
Henryka Il jest zastaniany przez zielen przydrozng (fot. 6b).

Fot.6a

Zalecenie: Nalezy potaczy¢ znaki A-7 i D-6b (wskazane w obu wariantach propozycji) oraz

prowadzi¢ biezgce utrzymywanie zieleni przydroznej w niezbednym dla zachowania nalezytej
widocznosci zakresie.

Ponadto nalezy zgodnie z biezgcym statusem wszystkich drég bocznych prawidtowo oznakowac
ich potaczenia z drogg publiczng Henryka Ill badz to za pomocg znakéw D-46/D-47 jesli sg to
drogi wewnetrzne bgdz za pomocg znakdéw D-1 i A-7 jesli majg one status drog publicznych.
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3. PROPONOWANE ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

3.1. Wariant nr 1 — preferowany
Gtéwnym zatozeniem wariantu nr 1 jest petne odseparowanie ruchu pieszego oraz rowerowego od
ruchu pojazdéw (btad D.1.). Ruch pieszych bedzie sie odbywat po chodniku przebiegajgcym po
potnocnej stronie drogi na catej diugosci analizowanego odcinka, natomiast ruch rowerowy bedzie
prowadzony osobnym ciggiem po potudniowej stronie drogi. Jest to rozwigzanie zgodne z planami
budowy chodnika, drogi dla roweréw oraz korekt geometrii wtaczen drég bocznych do ul. Henryka |l
Plany te sg prowadzone przez Zarzgdce Drogi i aktualnie wykonywana jest dokumentacja techniczna
dla tej inwestycji. Ponadto w ramach tej inwestycji przebudowany zostanie réwniez przepust
zlokalizowany w obrebie skrzyzowania z ulicami Rozwadowskiego / Kwiatkowskiego dzieki czemu
bedzie wystarczajgca przestrzen dla komunikacji pieszej w tym miejscu wraz z jej zabezpieczeniem
przed upadkiem (btad D.2.). Powstate w jej wyniku ciggi pieszy i rowerowy oraz skorygowane krawedzie
witgczen drég bocznych wskazano na rysunku kolorem granatowym na postawie powstajgcej
dokumentaciji technicznej udostepnionej przez Zarzadce Drogi. Ich przebieg ma charakter orientacyjny
i jest wykorzystywany w niezbednym zakresie na potrzeby niniejszego opracowania. Szczegoty
rozwigzan geometrycznych zostang zawarte w dokumentacji technicznej dla budowy opisanego
chodnika i drogi dla roweréw. W zwigzku z prowadzeniem niezaleznych ciggéw dla pieszych i
rowerzystéw wyznaczono niezbedne przejscia dla pieszych / przejazdy dla rowerzystow przez wloty
boczne. Ponadto powstaty dodatkowe przejscia dla pieszych lub przejscia dla pieszych zespolone z
przejazdami dla rowerzystow przez wszystkie wloty skrzyzowania ulic. Henryka Il / Kwiatkowskiego /
Rozwadowskiego zgodnie z opracowywang dokumentacjg. Ponadto uzupetniono oznakowanie
poziome przejazdu dla rowerzystow przez wlot ul. Sienkiewicza (usterka D.5.) i potgczono oznakowanie
D-6b i A-7 (usterka D.6.). Uwzgledniono rowniez korekte potozenia znaku D-1 na dojezdzie do ul.
Sienkiewicza (usterka D.4.). Kosztorys zmian wynikajgcych z wprowadzenia opisanego wariantu nie
obejmuje robot budowlanych wyniklych z budowy chodnika oraz drogi dla roweréw co bedzie kosztem
prowadzonego réwnolegle przez Zarzadce Drogi postepowania. W zatgczonym kosztorysie

uwzgledniono przedstawione w wariancie korekty oznakowania.

Proponowane rozwigzanie przedstawiono na nastepnych stronach opracowania (zatgczniki graficzne:
Wariant 1-ark.1, Wariant 1-ark.2, Wariant 1-ark.3).
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3.2. Wariant nr 2

Wariant nr 2 zaktada wspdlne wykorzystanie powierzchni jezdni dla ruchu pieszego, rowerowego oraz
ruchu pojazdéw. (blad D.1. oraz D.2.) Aby to uzyskac nalezatoby jezdnie ul. Henryka Ill objg¢ strefg
zamieszkania. Z zasady w strefie zamieszkania piesi majg pierwszenstwo nad pojazdami. Konieczne
bedzie uszczelnienie granic strefy zamieszkania na drogach bocznych zgodnie z ich statusem. Ponadto
warunkiem absolutnie koniecznym jest wdrozenie srodkéw uspokajajgcych ruch pozwalajgcych na
skuteczne zredukowanie predkosci na catym odcinku drogi do wartosci dopuszczalnej dla strefy
zamieszkania tj. 20 km/h. W stanie istniejagcym odlegtosci pomiedzy kolejnymi elementami
uspokajajgcymi ruchu tj. progi wyspowe i skrzyzowania (Sienkiewicza, Kwiatkowskiego) oscylujg w
granicach 130-160m. Odlegtosc¢ ta pozwala na rozwiniecie predkosci znacznie przewyzszajgcej 20 km/h
co bytoby niebezpieczne dla pieszych. Warunkiem bezpiecznego prowadzenia pieszych poprzez takg
strefe jest potrzeba utrzymania predkosci pojazdéw na poziomie ok. 20 km/h. Stad tez w wariancie 2
rozwigzan projektowych zaproponowano znaczne zageszczenie srodkdw uspokajajgcych ruchu. Tu
zostaly one przedstawione w formie wysp z elementéw prefabrykowanych (moga to by¢ rowniez
elementy matej architektury np. donice) zawezajagcych jezdnie do szerokosci 3,75m zlokalizowanych
przy jednej z krawedzi. Kazdorazowo sg one zaprojektowane bezposrednio na wysokosci latarni (co
wymusito ich wzajemne odlegtosci oraz do istniejgcych progéw) przy czym dla uzyskania lepszego
efektu uspokojenia obu kierunkéw kolejne wyspy nieprzedzielone progami wystepujg po przeciwnych
sobie stronach. Przy czym zdecydowanie lepszym rozwigzaniem jest rozsuniecie najazdowe takie jak
zastosowano przy ul. Lesmiana gdyz zabezpiecza powierzchnie pomiedzy zawezeniami przed
zablokowaniem. W okolicy skrzyzowania z ul. Kwiatkowskiego zastosowano odmienne rozsunigcie w
tym jednak celu aby przede wszystkim nie dopuscic do ewentualnego zablokowania tarczy
skrzyzowania. Mimo wszystko nalezy oczekiwaé, ze przy obecnie wystepujagcym natezeniu ruchu na
ulicy Henryka Ill Zadna z tych ewentualno$ci nie bedzie miata miejsca. Odlegto$¢é pomiedzy kolejnymi
elementami spowalniajgcymi ruch miesci sie w graniach 30-70m. Przyjeta szeroko$¢ nie pozwala na
prowadzenie przez te zawezenia ruchu dwukierunkowego co w przypadku koniecznosci wymijania sie
pojazdéw na tym odcinku drogi wymusza znaczne spowolnienie obu pojazdow i przejazdu na zasadach
ustgpienia pierwszehnstwa. Szeroko$¢ ta (3,75m) natomiast pozwala na roéwnolegte przejscie
pieszego/pieszych (1,5m) oraz przejazd pojazdu po pasie ruchu wiasciwym dla tej klasy technicznej
(2,5m) zredukowanej dodatkowo 0,25m do wartosci 2,25m co dopuszcza rozporzgdzenie [6]. Oprocz
urzadzeh uspokajajagcych ruch w ciggu zastosowano tez zwezenia na poczatku i korica odcinka objetego
strefg zamieszkania. W przypadku skrzyzowania z ul. Sienkiewicza zastosowano zawezenie
obustronne do wartosci 4,5m aby umozliwi¢ wyminiecie sie pojazdom bez zatrzymywania sie na
przejsciu dla pieszych. ,Brama” taka informuje kierujgcych o wjazd w strefe o zredukowanej predkosci
oraz zwraca uwage na fakt pojawienia sie tuz za nig na jezdni rowerzystow oraz pieszych. Na ich
potrzeby wskazano kolorem granatowym potrzebe dobudowania niewielkich powierzchni chodnika oraz
drogi dla roweréw. W ten sposob piesi i rowerzysci w sposéb ptynny i czytelny dla kierujgcych beda
mogli zej$¢ na jezdnie. W przypadku braku mozliwosci dobudowania tych zakonczen chodnika i drogi

dla rowerzystéw nalezy je zakonczy¢ tak jak w stanie istniejgcym (przy czym rozwigzanie takie jest mnie;j
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korzystne). Strefg zamieszkania objeto réwniez skrzyzowanie ulic Henryka
[lI/Rozwadowskiego/Kwiatkowskiego. Opisane powyzej rozwigzanie w ocenie audytora powinno pomaoc
skutecznie zredukowa¢ predko$¢ na catym analizowanym odcinku. Podobnie jak w wariancie 1
uzupetniono oznakowanie poziome przejazdu dla rowerzystéw przez wlot ul. Sienkiewicza (usterka
D.5.) i potgczono oznakowanie D-6b i A-7 (usterka D.6.). Dla uzyskania czytelnosci oznakowania na
granicy strefy zamieszkania nie ma mozliwosci korekty znaku D-1 na dojezdzie do ul. Sienkiewicza
(usterka D.4.) jednakze przy wyjezdzaniu ze strefy zamieszkania nalezy oczekiwaé, ze dla pojazdow

poruszajgcych sie z niewielkg predkoscig istniejgca lokalizacja bedzie wystarczajgca.

Proponowane rozwigzanie przedstawiono na nastepnych stronach opracowania (zatgczniki graficzne:
Wariant 2-ark.1, Wariant 2-ark.2, Wariant 2-ark.3).
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3.3. Pordéwnanie obu wariantow

Nalezy podkresli¢, ze rozwigzaniem zapewniajgcym wiekszy poziom bezpieczenstwa zwlaszcza dla
niechronionych uczestnikéw ruchu jest wariant 1. W sposob kompletny umozliwia odseparowanie ruchu
pieszego i rowerowego od ruchu pojazdéw. Propozycje wskazane w wariancie nr 2 nalezy traktowac
jako rozwigzanie minimalne sugerowane jedynie wéwczas gdyby niemozliwym byto wprowadzenie
rozwigzan wskazanych w wariancie 1 lub jako rozwigzanie przejsciowe gdyby wprowadzenie wariantu

1 niemozliwe byto w krétkim odstepie czasu.
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