Zalacznik 4

do Wytyczne techniczne projektowania i realizacji inwestycji
na drogach wojewodzkich w wojewddztwie pomorskim

Warunki techniczne dla obiektow inzynierskich

Warunki techniczne do projektowania obiektow inzynierskich (w tym: mostow, wiaduktow,
estakad, ktadek dla pieszych, przepustow o $wietle poziomym i pionowym powyzej 1,5 m, tuneli
1 konstrukcji oporowych) w ciggach droég wojewddzkich administrowanych przez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Gdansku:

1.1.  Obiekty inzynierskie powinny by¢ zaprojektowane w sposob zgodny z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych oraz innymi obowigzujacymi przepisami prawa.

1.2.  Podstawowym materialem konstrukcyjnym ustroju nosnego i podpor wiaduktow
drogowych oraz wiaduktéw kolejowych przebiegajacych nad drogami wojewodzkimi powinien
by¢ beton zbrojony, w nastepnej kolejnosci beton sprezony.

1.3.  Konstrukcje obiektow inzynierskich nad czynnymi liniami kolejowymi z uwagi na
uwarunkowana realizacyjne oraz technologiczne znaczaco Skracajace czas wiaczen ruchu
pociagéw, a tym samym w znaczny Sposob ograniczajace koszty
generowane tymi wigczeniami, nalezy projektowac o konstrukcji zespolonej, pomost zelbetowy i
dzwigary stalowe.

1.4. Dopuszcza si¢ stosowanie przepustow o konstrukcji z blach falistych. Przy czym dla
obiektow o dlugosci powyzej 10 m nalezy przewidzie¢ sposdb odprowadzenia skroplin ze spodu
konstrukc;ji.

1.5. Konstrukcje stalowe bezwzglednie powinny by¢ zabezpieczone powlokami
antykorozyjnymi odpornymi na promieniowanie UV 1 zaprojektowanymi na mozliwie najdtuzszy
okres trwato$ci, w zaleznosci od $srodowiska agresywnosci, zgodnie z obowigzujacymi w tym
zakresie przepisami. Kolor powloki — jasny szary (wedhug skali RAL: 7040, 7047, 7038, 7035).

1.6. Wszystkie widoczne powierzchnie betonowe nalezy projektowa¢ jako beton
architektoniczny — stupy i przyczotki podp6ér wykonaé w klasie BA3, natomiast ustrdj nosny BA2,
zgodnie z wytycznymi technicznymi dla betonu architektonicznego. W przypadku obiektow
zlokalizowanych w granicach administracyjnych miast dopuszcza si¢ malowanie powierzchni
betonu na kolor, jezeli wynika to z innych uzgodnien, np. z konserwatorem zabytkow lub
z miejscowego planu zagospodarowania.

1.7.  Obiekty powinny posiada¢ ptyty przejSciowe, zgodnie z przepisami prawa.

1.8. Zakazuje si¢ umieszczania w kapie oraz podwieszania do konstrukcji obiektow
inzynierskich konstrukcji wsporczych i rur ostonowych stuzacych do przeprowadzania instalacji
obcych. Zakaz nie dotyczy instalacji niezbednych do prawidtowego funkcjonowania obiektu
inzynierskiego lub przeprowadzanej drogi wojewddzkiej (typu: instalacja odprowadzenia wod
opadowych lub oswietlenie drogowe).



1.9. Przepusty o konstrukcji z blach falistych powinny by¢ posadowione na materacu
kruszywowym z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji min. 31,5/63.

1.10. Skarpa nad wlotem/wylotem przepustu powinna by¢ zabrukowana na calej wysokosci
skarpy: na terenie niezabudowanym przy pomocy kamieni brukowych, w terenie zabudowanym
przy pomocy kostki granitowej 8/11.

1.11. Nad konstrukcjg istniejagcego przepustu lub nowobudowanego o konstrukcji z blach
falistych nalezy stosowac tzw. ,,parasol ochronny” z warstw geomembrany i geowtokniny lub
Z maty bentonitowej, odprowadzajacy wode opadowa wnikajaca w nasyp poza konstrukcje
przepustu. Jezeli na odcinku drogi nad przepustem przewidziane sg bariery ochronne, to nalezy
zapewni¢ takie zakotwienie barier, aby przy wbijaniu stupkéw nie doszto do uszkodzenia
,»parasola ochronnego”, np. poprzez zakotwienie w wykonstruowanym fundamencie zelbetowym.

1.12. Projektujagc dwupoziomowe skrzyzowania drog wojewddzkich z liniami kolejowymi
nalezy droge prowadzi¢ wiaduktem nad linig kolejowa. Tylko w szczeg6lnych uzasadnionych
przypadkach, za zgoda ZDW w Gdansku, mozliwe jest odwrotne rozwigzanie. W takich
przypadkach nalezy zachowac skrajni¢ pionowa min. 4,7 m z uwzglgdnieniem dlugosci
normatywnych pojazdow dopuszczonych do ruchu po drogach publicznych, a takze spadek na
dojazdach nie wigkszy niz 3%.

1.13. Przy projektowaniu tuneli lub skrzyzowan, w ktorych droga wojewddzka jest prowadzona

w zaglebieniu obudowanym konstrukcjami oporowymi (np. pod wiaduktem kolejowym) nalezy

zapewni¢ nastgpujace parametry geometryczne:

a) $wiatto poziome powinno by¢ min. 3 razy wicksze od §wiatla pionowego,

b) pasy ruchu powinny mie¢ szeroko$¢ min. 3,5 m,

C) pasy ruchu powinny by¢ oddzielone wyspa separacyjng o szerokosci min. 3 m,

d) nalezy przewidzie¢ obustronne pasy technologiczne, umozliwiajagce przeprowadzenie
ewentualnych sieci uzbrojenia terenu, o szeroko$ci min. 1,5 m,

e) droga w tunelu lub pod wiaduktem kolejowym powinna by¢ wyposazona obustronnie w ciggi
pieszo-rowerowe lub z jednej strony w chodnik, a z drugiej w $ciezkg rowerows,

.......

barierami ochronnymi.

1.14. Jezeli ze wzgledu na warunki gruntowo-wodne konstrukcja drogi prowadzonej pod
wiaduktem, wymaga wykonania plyty dennej, zabrania si¢ wykonywania nawierzchni
bitumicznej bezposrednio na tej ptycie. W warstwach miedzy ptyta denna a nawierzchnig
bitumiczng konieczne jest poprowadzenia instalacji odprowadzajacej wode opadowa. Nalezy
przewidzie¢ grawitacyjny sposob odprowadzenia wody z deszczu nawalnego (np. poprzez
budowe podziemnego zbiornika retencyjnego).

1.15. W przypadku wystgpowania w podtozu wod gruntowych, droge wojewodzka
zaprojektowacé w szczelnej wannie uniemozliwiajgcej naptyw wod gruntowych.

1.16. Warstwa wigzaca na obiektach powinna by¢ wykonana z asfaltu twardolanego, chyba ze
z powodu parametrow geometrycznych obiektu, a takze znacznej odleglosci do najblizszej
wytworni, utozenie takiej podbudowy jest nieuzasadnione ekonomicznie i technologicznie.
Woéwecezas nalezy stosowac beton asfaltowy lub mieszanke mineralno-asfaltowa SMA o jak
najnizszym wspolczynniku nasigkliwosci.



1.17. Warstwa $cieralna na obiektach powinna by¢ wykonana z mieszanki mineralno-asfaltowej
SMA, chyba Ze obiekt zlokalizowany jest poza obszarem zabudowanym, a nat¢zenie ruchu na
drodze jest niewielkie. Wowczas zaleca si¢ stosowanie betonu asfaltowego.

1.18. Ciagi piesze i rowerowe na obiektach mostowych nalezy bezwzglednie projektowac
w formie kap betonowych zabezpieczonych nawierzchnioizolacja z zywic. Nawierzchnioizolacje
nalezy wykona¢ na catej powierzchni kapy, przed montazem barier i balustrad. Kolorystyke
zywicy nalezy dobra¢ zgodnie z wytycznymi dla ciggdw pieszych i rowerowych (tj. chodnik
szary, §ciezka rowerowa czerwona).

1.19. Krawezniki na obiektach mostowych i na odcinkach przejsciowych nalezy bezwzglednie
projektowac jako kamienne.

1.20. Jako zabezpieczenie gzymsow od czota nalezy stosowaé deski polimerobetonowe.

1.21. Caly teren pod przgstem obiektu powinien by¢ umocniony kamieniem brukowym lub
kostka granitowa 8/11. Nalezy zaprojektowa¢ wydluzenie umocnienia poza obrys przesta o 1 m
z kazdej strony.

1.22. Nalezy przewidzie¢ umocnienie stozkéw przy pomocy kamienia brukowego lub kostki
granitowej 8/11.

1.23. Obiekty inzynierskie powinny zapewnia¢ dostep obstudze do obiektu zgodnie
Z przepisami. Nalezy zaprojektowa¢ co najmniej 2 szt. schodow skarpowych zlokalizowanych
przy kazdym przyczotku, najlepiej po przekatnej wzglgdem siebie.

1.24. Preferowany uktad statyczny to uktad ramowy.

1.25. Preferowane jest stosowanie tozysk garnkowych.

1.26. Nalezy stosowac dylatacje systemowe bitumiczne lub modutowe.
1.27. Nalezy stosowac izolacj¢ natryskowa z metakrylanu metylu MMA.

1.28. Balustrady na obiektach nalezy projektowac ze stali nierdzewnej lub ze stali ocynkowane;j
ogniowo, malowanej proszkowo. Dopuszczalne jest stosowanie balustrad aluminiowych pod
warunkiem zastosowania rozwigzan przeciwdziatajacych korozji. Nalezy projektowac stopki
stupkow balustrady lub bariery jako pochyte, dostosowane do spadku kapy.

1.29. Na kazdym obiekcie nalezy przewidzie¢ montaz reperéow w ilosci i lokalizacji zgodne;j
zZ przepisami.

1.30. Nalezy stosowa¢ klasy obcigzenia obiektow inzynierskich zgodne z przepisami
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisOw
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych, tj. na klas¢ I wedtug modelu LM1 (czyli
jak dla drogi wojewodzkiej klasy G).

1.31. W czgsci opisowej dokumentacji projektowej dla drogowych obiektow mostowych nalezy
poda¢ nosnos¢ uzytkowa obiektu, wyznaczong w oparciu o Instrukcje do okre§lania no$nosci
uzytkowej drogowych obiektow mostowych — zalacznik do Zarzadzenia nr 17 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 1 czerwca 2004 r.

1.32. W czgsci opisowej dokumentacji projektowej dla drogowych obiektow mostowych nalezy
poda¢ klasy MLC, wyznaczone w oparciu o zalacznik nr 3 do Zarzadzenia nr 38 Ministra



Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie wyznaczania wojskowej klasyfikacji
obcigzenia obiektow mostowych usytuowanych w ciggach drog publicznych.

1.33. W czesci opisowej dokumentacji projektowej nalezy poda¢ wszystkie niezbedne
informacje do prawidtowego zaewidencjonowania obiektu, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji drog publicznych,
obiektow mostowych, tuneli, przepustoéw 1 promow oraz rejestru numeréw nadanych drogom,
obiektom mostowym i tunelom, m.in.: dlugos$¢ catkowita obiektu, rozpigtos¢ teoretyczna przesel,
schemat statyczny, konstrukcja ustroju nosnego.

Powyzsze zapisy nalezy stosowac bezwzglednie przy projektowaniu budowy, rozbudowy lub
przebudowy obiektéw inzynierskich, a takze przy projektowaniu remontu w zakresie elementéw
objetych remontem. Odstgpstwa od powyzszych zapiséw sa mozliwe tylko w szczegolnie
uzasadnionych przypadkach, za pisemng zgoda Zarzadu Drog Wojewddzkich w Gdansku.



