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. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sa:

- Umowa nr ZDr1.363.092.2020 z dnia 29 pazdziernika 2020r.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999r.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 z 3 sierpnia 2000 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie zarzgdzania ruchem na
drogach,

- Mapy sytuacyjno — wysoko$ciowe w skali 1 : 1000,

- Witasne pomiary uzupetniajgce w terenie,

- Wytyczne, katalogi oraz normy branzowe,

Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 1250L Borki — Tchérzew — Belczac —

Czemierniki - Stoczek i obejmuije:

- poprawa systemu odwodnienia w miejscowosci Tchorzew poprzez budowe kanatu krytego,

- poszerzenie istniejgcej nawierzchni do wymaganych szerokosci,

- wzmocnienie istniejgcej nawierzchni,

- wyroéwnanie nawierzchni do wiasciwych spadkéw poprzecznych,

- wykonanie warstwy wigzgcej i Scieralnej z betonu asfaltowego na catym odcinku,

- budowa chodnikéw z kostki brukowej betonowej,

- przebudowa istniejgcych chodnikéw oraz zajazdéw w miejscowosci Czemierniki,

- wykonanie poboczy z kostki brukowej, poboczy bitumicznych oraz poboczy z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5mm,

- wykonanie nowej nawierzchni zjazdow wraz z budowg przepustow,

- przebudowa istniejgcych przepustéow pod droga,

- budowa wydzielonych zatok autobusowych wraz z doj$ciami pieszymi,

- budowa peronéw autobusowych w miejscach, gdzie nie wydzielono zatok autobusowych,

- odtworzenie rowéw przydroznych,

- ustawienie urzgdzen BRD ( bariery energochtonne i porecze ochronne),

- wykonanie $ciekéw skarpowych,

- wykonanie oznakowania poziomego,

- ustawienie oznakowania pionowego,

Opis stanu istniejacego

Droga powiatowa nr 1250L posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego o zmiennej szerokosci od
4,50m do 5,50m. Droga przechodzi przez tereny zabudowane — miejscowosci Stara Wies, Tchérzew,
Betczac, Czemierniki, Soczek oraz przez tereny niezabudowane w gtéwnej mierze o charakterze
rolniczym. Na calym odcinku znajdujg sie liczne zjazdy do posesji o zmiennej nawierzchni. Po obu
stronach drogi znajdujg sie lokalnie rowy przydroze zamulone nie odprowadzajgce wod opadowych do
przepustéw.

W miejscowosci Tchérzew po stronie prawej wystepuje lokalnie chodnik. Brak prawidiowego
odwodnienia sprawia, ze wody opadowe zalewajg przylegte do drogi posesje. Pod drogg wystepujg
przepusty drogowe, jednak z uwagi na gestg zabudowe oraz ograniczong szerokos¢ pasa drogowego nie
odprowadzajg wod opadowych.

Od km 12+720 do km 14+753 droga przebiega przez miejscowos¢ Czemierniki. W miejscowosci
Czemierniki szerokos¢ nawierzchni wynosi od 4,50m do 8,20m. Po obu stronach drogi w miejscowosci
Czemierniki wystepujg chodniki zmiennej szerokosci. Wody opadowe odprowadzane sg tu do kanalizacji
deszczowej.

Wzdtuz drogi wystepuje uzbrojenie: doziemna sie¢ teletechniczna, sie¢ energetyczna, kanalizacja
sanitarna, sie¢ wodociggowa. Pod drogg znajdujg sie przejscia prostopadte uzbrojenia - sieé
wodociggowa, energetyczna, telefoniczna.

Na obszarze planowanej inwestycji w miejscu przeznaczonym pod przebudowe drogi znajdujg
sie drzewa kolidujgce z inwestycja.



4. Roboty rozbiérkowe

Istniejgce przepusty pod drogg oraz przepusty pod zjazdami nalezy przebudowaé na nowe z rur
PEHD. Przepusty pod drogg w km 4+637 oraz w km 5+020 nalezy zlikwidowac¢. Elementy rozbiérkowe
nadajgce sie do powtérnego wbudowania nalezy wywiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

W celu prawidtowego wigczenia nowej nawierzchni drogi w istniejgcg nawierzchnie na poczatku i
kohAcu opracowania oraz przed i za obiektem mostowym na rzece Tysmienica istniejgcg nawierzchnie
nalezy sfrezowac¢ na gt.4cm.

Destrukt bitumiczny z sfrezowania nawierzchni nalezy przewies¢ w miejsce wskazane przez
Inwestora.

Krawezniki w miejscowosci Tchérzew oraz w miejscowo$ci Czemierniki nalezy rozebraé. W
miejscowosci Tchorzew w miejscu chodnikéw bedg wykonane pobocza z kostki brukowej. Po wykonaniu
poszerzenie/zwezenia drogi w miejscowosci Czemierniki nalezy ustawi¢ nowe krawezniki 15x30 a
istniejgce chodniki i zjazdy nalezy przebudowac, wykorzystujgc w 70% kostke rozbidrkowa.

5. Warunki wodno — gruntowe

Wody gruntowe o ptytkim zaleganiu wystepuja w rejonie rzeki Tysmienica oraz w miejscach, gdzie
do drogi przylegajg stawy.

W podtozu drogi wystepuja piaski, piaski pylaste, muiki jeziorne , mutki i mutki piaszczyste, pyly
piaszczyste, gliny pylaste, nasypy humusu wymieszanego z pytem oraz nasypy mutu organicznego. Z
informacji uzyskanych od Zarzadcy Drogi podbudowe w konstrukcji drogi stanowig: stabilizacja cementem
w stanie rozkruszonym lub spekanym na odcinkach od km 0+000 do km 8+850 oraz od km 18+500 do km
20+337,51, bruk na odcinku od km 8+850 do km 18+500.

Piasek pylasty jest gruntem watpliwym pod wzgledem wysadzinowosci, zas piasek drobny jest
gruntem niewysadzinowym. Pod wzgledem wtasciwosci filtracyjnych piasek pylasty nalezy do gruntéw o
stabej przepuszczalnosci i wspoétczynniku filtracji k= 10-5 + 10-6 [m/s], a piasek drobny jest gruntem
srednio przepuszczalnym, o wspotczynniku filtracji k = 10-4 + 10-5 [m/s].

Glina pylasta jest gruntem bardzo wysadzinowym oraz nalezy do gruntéw
potprzepuszczalnych, o wspétczynniku filtracji k = 10-6+ 10-8 m/s.

Z uwagi na podioze oraz warunki wodno-gruntowe na przedmiotowym odcinku drogi
wyodrebniono podtoza o kategorii:

1. G1:o0d km 0+000 do km 5+000, od km 8+400 do km 10+500, od km 10+600 do km 11+200,

od km 12+900 do km 15+500 oraz od km 16+100 do km 20+339,51

2. G4: od km 5+000 do km 8+400, od km 10+500 do km 10+600, od km 11+200 do km 12+900

oraz od km 15+500 do km 16+100

5. Opis elementéw projektowanych

1. Plan sytuacyjny

Poczatek opracowania w km 0+020,96 (x= 8398247,48, y= 5732462,16). Przebieg drogi uzgodniono
z Inwestorem oraz dostosowano do przebiegu granic pasa drogowego.

Poszerzono nawierzchnie drogi na catym odcinku do szeroko$ci normatywnej tj. do 6,00m.

Po stronie prawej drogi od km 0+020,96 do km 2+047,20 oraz od km 4+547,60 do km 5+734
zaprojektowano pobocze szerokosci 1,50m utwardzone kostkg brukowg betonowa. Na pozostaty odcinku
(z wylgczeniem miejscowosci Czemierniki) po stronie prawej drogi zaprojektowano pobocze o
nawierzchni bitumicznej szerokosci 1,50m. Za poboczem z kostki brukowej oraz za poboczem
bitumicznym zaprojektowano pobocze utwardzone mieszankg kruszywa niezwigzanego szerokosci
0,50m.

Po stronie lewej drogi od km 0+020,96 do km 1+977 zaprojektowano chodnik o nawierzchni z kostki
brukowej betonowej. W miejscowosci Czemierniki od km 13+087 do km 14+730 — istniejgce chodniki
przewidziano do przebudowy oraz uzupetniono odcinki o chodniki na ktérych brakowato chodnikéw.

Na pozostatych odcinkach po stronie lewej drogi zaprojektowano pobocze szerokosci 1,00m z
mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5mm.

W celu poprawy odwodnienia w miejscowosci Stara Wies$ lokalnie za poboczem po stronie prawej
zaprojektowano odwodnienie sciekami tréjkatnymi.

W miejscowosci Tchérzew po stronie prawej za poboczem zaprojektowano odwodnienie drogi do
Sciekdw tréjkatnych, a nastepnie do kanatu krytego. Kanat nalezy wykonac¢ z rur PEHD @400.
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Odprowadzenie wod opadowych ze Sciekow tréjkgtnych do kanatu krytego nalezy wykona¢ poprzez
kratki Sciekowe osadzone na studniach betonowych #1000 z osadnikiem betonowym gtebokos$ci 1,00m.

Po stronie lewej drogi zaprojektowano wpusty deszczowe, ktére nalezy wigczy¢ do projektowanych
studni po stronie prawej. Rzedne posadowienia studni, wpustéw deszczowych oraz rzedne witgczenia rur
do studni przedstawiono na Przekroju podtuznym drogi.

Wzdtuz drogi zaprojektowano zjazdy na posesje, ktérych parametry zestawiono w tabeli zjazdow i

przepustow.

W km 0+200, 9+004, 13+200, 17+525 po stronie prawej oraz w km 8+905, 11+683, 13+105,
17+420 po stronie lewej zaprojektowano wydzielone zatoki autobusowe. Parametry zatoki autobusowej:
miejsce przeznaczony na zatrzymanie autobuséw dtugosci 20,00m szerokosci 3,00m. Zatoka rozpoczyna
sie klinem wjazdowym 1:8 na dtugosci 24,00m, a konczy klinem wyjazdowym 1:4 dtugosci 12,00m.
Zatamania kraweznika nalezy wyokragli¢ tukami R=30m. Wzdtuz krawedzi drogi na potgczeniu z zatokg
zaprojektowano kraweznik betonowy 20x30 lub opornik betonowy 12x25 na fawie betonowej z betonu
C10/15. Wzdtluz =zatok autobusowych za kraweznikiem ograniczajgcym zatoke autobusowg
zaprojektowano chodniki zmiennej szeroko$ci, ktére maja zapewni¢ bezpieczng komunikacjg pieszych z
przylegtym terenem. Wzdtuz przystankéw autobusowych bez wydzielonych zatoka autobusowych
zaprojektowano perony dla pieszych dtugosci 20,00m.

Koniec opracowania w km 20+339,51 (x= 8411116,39, y= 5724793,36) na granicy z powiatem
parczewskim.

2. Przekroje normalne

Przekroj normalny i przekroje konstrukcyjne drogi powiatowej nr 1250L opracowano przy
uwzglednieniu nastepujgcych parametrow:
- Droga powiatowa: klasy Z,
- kategoria ruchu— KR2,
- predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h — w obszarze zabudowanym,
- predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h — w obszarze niezabudowanym,
- grupa nosnosci podtoza - G1i G4
- gorne warstwy konstrukcji — typ A1,
- dolne warstwy konstrukcji — typ 10 — dla grupy nosnosci G4.

Na odcinku objetym opracowaniem zatozono szes$¢ zasadniczych przekroi normalnych:

1. _Przekréj pétuliczny od km 0+023 do km 1+737,70 o nastepujgcych parametrach:

- szerokosc¢ zasadnicza jezdni — 6,00 m,

- ograniczenie prawostronne jezdni opornikiem 12x25,

- prawostronne pobocze bitumiczne -1,50m,

- prawostronne pobocze umocnione mieszankg kruszywa niezwigzanego 0/31,5mm gr.15cm - 0,5m,

- lewostronne pobocze umocnione mieszankg kruszywa niezwigzanego 0/31,5mm gr.15cm - 1,00m,

- lewostronny chodnik za pasem zieleni - 1,50m,

- pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe — 2%,

- pochylenie poprzeczne lewostronnego pobocza z kostki brukowej betonowej — 2%,

- pochylenie poprzeczne poboczy utwardzonych mieszankg kruszywa niezwigzanego — 6%,

- lokalnie prawostronny Sciek tréjkatny za prawostronnym poboczem umocnionym mieszanka kruszywa
niezwigzanego 0/31,5mm gr.15cm- 0,5m.

2. Przekrgj uliczny od km 1+737,70 do km 2+047,20 oraz od km 4+547,60 do km 4+605 o nastepujgcych
parametrach:

- szeroko$¢ zasadnicza jezdni — 6,00 m,
- ograniczenie prawostronne jezdni opornikiem 12x25,
- ograniczenie lewostronne jezdni kraweznikiem 15x30,
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prawostronne pobocze bitumiczne -1,50m,
prawostronne pobocze umocnione mieszankg kruszywa niezwigzanego 0/31,5mm gr.15¢cm - 0,5m,
lewostronny chodnik bezposrednio przylegty do kraweznika — 2,00m,
pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe — 2%,
pochylenie poprzeczne lewostronnego pobocza z kostki brukowej betonowej — 2%,
pochylenie poprzeczne poboczy utwardzonych mieszankg kruszywa niezwigzanego — 6%,
pochylenie poprzeczne chodnika — 2% w kierunku jezdni,
prawostronny i/lub lewostronny $ciek tréjkatny za poboczem umocnionym mieszankg kruszywa
niezwigzanego 0/31,5mm gr.15cm - 0,5m.

Przekrdj pétuliczny od km 4+605 do km 5+306 oraz od km 5+338 do km 5+734 o nastepujgcych

parametrach:

szerokos¢ zasadnicza jezdni — 6,00 m,

ograniczenie prawostronne jezdni opornikiem 12x25,

prawostronne pobocze z kostki brukowej betonowej -1,50m,

prawostronne pobocze umocnione mieszankg kruszywa niezwigzanego 0/31,5mm gr.15cm - 0,5m,
lewostronne pobocze umocnione mieszanka kruszywa niezwigzanego 0/31,5mm gr.15cm - 1,00m,
pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe — 2%,

pochylenie poprzeczne lewostronnego pobocza z kostki brukowej betonowej — 2%,

pochylenie poprzeczne poboczy utwardzonych mieszankg kruszywa niezwigzanego — 6%,
prawostronny i/lub lewostronny $ciek tréjkatny za poboczem umocnionym mieszankg kruszywa
niezwigzanego 0/31,5mm gr.15cm - 0,5m.

Przekrgj uliczny od km 5+306 do km 5+338 o nastepujgcych parametrach:

szerokos¢ zasadnicza jezdni — 6,00 m,

ograniczenie obustronne jezdni opornikiem 12x25,

obustronne pobocze z kostki brukowej betonowej -1,50m,

prawostronne pobocze umocnione mieszanka kruszywa niezwigzanego 0/31,5mm gr.15cm - 0,5m,
obustronne pobocze umocnione mieszankg kruszywa niezwigzanego 0/31,5mm gr.15¢cm - 1,00m,
pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe — 2%,

pochylenie poprzeczne pobocza z kostki brukowej betonowej — 2%,

pochylenie poprzeczne poboczy utwardzonych mieszankg kruszywa niezwigzanego — 6%,
prawostronny sSciek trojkatny za poboczem umocnionym mieszankg kruszywa niezwigzanego
0/31,5mm gr.15¢cm - 0,5m.

Przekréj szlakowy od km 2+047,20 do km 4+547,60, od km 5+734 do km 7+135,60, od km 7+208,5

do km 13+080, od km 14+610 do km 20+339,51 o nastepujgcych parametrach:

szerokos¢ zasadnicza jezdni — 6,00 m,

prawostronne pobocze bitumiczne -1,50m,

prawostronne pobocze umocnione mieszankg kruszywa niezwigzanego 0/31,5mm gr.15¢cm - 0,5m,
lewostronne pobocze umocnione mieszankg kruszywa niezwigzanego 0/31,5mm gr.15¢cm - 1,00m,
pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe — 2%,

pochylenie poprzeczne pobocza bitumicznego — 2%,

pochylenie poprzeczne poboczy utwardzonych mieszankg kruszywa niezwigzanego — 6%.

Przekréj uliczny od km 13+080 do km 14+610 ( przejscie przez Czemierniki) o nastepujgcych

parametrach:

szerokos¢ zasadnicza jezdni — 6,00 m,

ograniczenie obustronne jezdni kraweznikiem 15x30,
obustronne chodniki z kostki brukowej betonowej -1,50m,
pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe — 2%,
pochylenie poprzeczne chodnika— 2%.

Na przekrojach normalnych pokazano réwniez charakterystyczne parametry na tukach poziomych

wymagajgcych zastosowania spadkéw jednostronnych i ewentualnie poszerzen.



3. Konstrukcje nawierzchni

Z uwagi na zroznicowany stan istniejgcej nawierzchni (lokalnie liczne spekania nawierzchni),

zréznicowanie podtoza, kategorie ruchu KR2 przyjeto nastepujgce konstrukcje nawierzchni:

4.1. Konstrukcja nawierzchni bitumicznej drogi na istniejacej podbudowie :

4.1.1. odcinki drogi o kategorii gruntu G1 - istniejagca podbudowa z gruntu stabilizowanego

cementem:

4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,
8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W,

10cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm.
4.1.2. odcinki drogi o kategorii gruntu G1 — istniejaca podbudowa z bruku:

4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,
8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W,
min.3cm — warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W.

4.1.3. odcinki drogi o kategorii gruntu G4- istniejaca podbudowa z gruntu stabilizowanego

cementem oraz z bruku:

4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,
8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W,

20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm.
4.1.4. nawierzchnia w miejscowosci Czemierniki:

5cm - frezowanie istniejgcej nawierzchni,

5 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S.

4.2. Konstrukcja nawierzchni bitumicznej na poboczach bitumicznych oraz na poszerzeniach:

4.2.1. odcinki drogi o kategorii gruntu G1:
4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,
8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W,

20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm.

4.2.2. odcinki drogi o kategorii gruntu G4:

4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W,

20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm,

30 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4.

4.3. Konstrukcja chodnika:

4.3.1. konstrukcja nowego chodnika:

6 cm — kostka brukowa betonowa,

4 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
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15 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszankKi Zwigzanej spoiwem

hydraulicznym Caya,
10 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o

CBR 220% petnigca role warstwy odsgczajgcej o k1o>8m/dobe.

4.3.2. Konstrukcja na regulowanych chodnikach z kostki betonowej:
warstwa podsypki piaskowo-cementowej 1:4 zmiennej grubosci,

4.4. Konstrukcja pobocza:

4.4.1. umocnionego materialem kamiennym:

15cm — nawierzchnia z mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm.
4.4.2. bitumicznego - odcinki drogi o kategorii gruntu G1:

4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W,

20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm.

4.4.3. bitumicznego - odcinki drogi o kategorii gruntu G4:

4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W,

20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm,

30 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4.

4.4.4. z kostki brukowej betonowej - odcinki drogi o kategorii gruntu G1:

8 cm - warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowe;j,

4 cm — warstwa podsypki cementowej - piaskowej 1:4,

20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm.

4.4.5. z kostki brukowej betonowej - odcinki drogi o kategorii gruntu G4:

8 cm - warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej,

4 cm — warstwa podsypki cementowej - piaskowej 1:4,

20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm,.

30 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4.

4.5. Konstrukcija zjazdéw:

4.5.1. Konstrukcja na istniejacych zjazdach o nawierzchni bitumicznej:
zmienne cm — warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC11W,.

5cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S.

4.5.2. Konstrukcja nowych zjazdéw o nawierzchni bitumicznej:
5cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S grubosci 5 cm,
15cm- warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm na zjazdach

indywidualnych oraz 20cm na zjazdach publicznych.

4.5.3. Konstrukcja na regulowanych zjazdach o nawierzchni z kostki brukowej betonowej:

warstwa podsypki piaskowo-cementowej 1:4 zmiennej grubosci.
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4.5.4. Konstrukcja nowych zjazdow o nawierzchni z kostki brukowej betonowej:

8 cm - warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej,

4 cm — warstwa podsypki cementowej - piaskowej 1:4,

15cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C5/6,

10 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego o

CBR 220% petnigca role warstwy odsgczajgcej o k10>8m/dobe.

4.6. Konstrukcji parkingéw z kostki brukowej betonowej:

8 cm - warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej,

4 cm — warstwa podsypki cementowej - piaskowej 1:4,

20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm,

30 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4,

E2=100MPa na powierzchni warstwy.

4.7. Konstrukcji zatok autobusowych z kostki brukowej betonowej:

8 cm - warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej,
4 cm — warstwa podsypki cementowej - piaskowej 1:4,
20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C8/10

E2=120MPa na powierzchni warstwy.

4. Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne wykonano w skali 1:100/100 na podstawie pomiaréw wysokosciowych.
Postuzyly one do obliczenia ilosci rob6t ziemnych, powierzchni skarp do humusowania oraz ilosci
wyréwnan, ktoére zestawiono w tabelach. Na przekrojach poprzecznych pokazano réwniez spadki
jednostronne poprzeczne na tukach poziomych oraz poszerzenia wynikajgce z parametru promienia
tuku.

Pod nowoprojektowanymi chodnikami oraz zjazdami nalezy zdjg¢ humus na gtebokos¢ 15m.

5. Skrzyzowania i zjazdy

6.1. Skrzyzowania

Na skrzyzowaniu dokonano niezbednej korekty tukéw. W celu prawidtowego potgczenia
nawierzchni istniejgcej z nowg nawierzchnig nalezy sfrezowacé istniejacg nawierzchnie skrzyzowania
( w miejscu potgczenia) na gtebokos¢ 5cm na catej szerokosci.

6.2. Zjazdy

Istniejgce oraz projektowane zjazdy z podaniem ich charakterystyki, tj. podstawowych
parametréw, stanu nawierzchni istniejgcej oraz nawierzchni projektowanej i projektowanych
przepustéw 40 przestawiono w tabeli zjazdow.

6. Ciagi piesze (chodniki)

W miejscu nowego chodnika po zdjeciu warstwy humusu wykona¢ koryto, a nastepnie
poszczegodlne warstwy konstrukcyjne chodnika.

7. Odwodnienie

Przewidziano odtworzenie istniejgcych rowdw przydroznych. Istniejgce pod drogg przepusty
nalezy rozebra¢ oraz wykona¢ nowe przepusty z rur HDPE, ktérych charakterystyke przedstawiono w
tabeli ,, Zestawienie przepustéw pod drogg”.

Z uwagi na brak miejsca w pasie drogowym na lokalizacje rowéw na odcinku od km 4+544,70 do
km 5+375 oraz od km 14+606 do km 14+737,90 zaprojektowano kanat kryty z rur PEHD z wpustami
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deszczowymi. Parametry kanatu krytego przestawiono w tabeli; , Zestawienie elementéw kanatu
krytego”.

Zgodnie ze zleceniem Zarzgdcy Drogi istniejgce przepusty betonowe pod drogg nalez y wymienic
na przepusty z rur PEHD zakoriczone z obu stron zakohczeniami kothierzowymi betonowymi.

Rury przepustéw nalezy utozy¢ na warstwie mieszanki niezwigzanego kruszywa 0/31,5mm gr.
35cm. Po lewej stronie przepustu w km 1+600 nalezy zamontowaé bariery energochtonne, a po
stronie prawej za chodnikiem porecze sztywne U-11a.

8. Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Przewidziano wykonanie nowego oznakowania pionowego — grupa znakow $rednie i poziomego —
cienkowarstwowego , ktére przedstawiono w Statej Organizacji Ruchu.

9. Zadrzewienie.

Kolidujgce drzewa z projektowang do przebudowy drogg nalezy wycigc. Prace prowadzone przy
odtwarzaniu rowéw przydroznych nalezy prowadzi¢ w taki sposob aby nie zniszczy¢ drzew rosngcych w
przeciwskarpach rowow. Wykaz drzew przewidzianych do wycinki znajduje sie w opracowaniu
.Inwentaryzacja drzewostanu wraz z gospodarkg drzewostanem”. Na wycinke drzew Inwestor winien
uzyskac decyzje.

Prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewéw mogg by¢é wykonane poza okresem legowym ptakow
(tj. z wytaczeniem okresu od 1 marca do 16 pazdziernika). Przed przystgpieniem do wycinki drzew nalezy
przeprowadzi¢ wizje lokalng w celu stwierdzenia braku schronien ptakéw lub nietoperzy w drzewach
przeznaczonych do wyciecia. W przypadku, gdy niezbedne bedzie prowadzenie wycinki drzew lub
krzewéw w sezonie legowym — jej wykonanie bedzie mozliwe po stwierdzeniu przez specjaliste
przyrodnika braku legéw ptakéw oraz schronien nietoperzy w drzewach (lub krzewach) przeznaczonych
do usunigcia.

6. Dane o terenie zwigzane z rejestrem zabytkéw i ochrong na podstawie ustalen

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie w strefach konserwatorskich: Ukladzie urbanistycznym Czemiernik

wpisanym do rejestru zabytkéw pod numerem A/675 oraz w sgsiedztwie zespotu koscielnego: kosciot paraf.

pw. Sw. Stanistawa Bpa wpisanym do rejestru zabytkéw pod numerem A/126 i nie znajduje sie w kolizji z

zarejestrowanymi stanowiskami archeologicznymi. Podczas realizacji inwestycji, w przypadku ujawnienia

nieznanych dotad stanowisk, dalsze prace powinny by¢ prowadzone pod nadzorem archeologa w celu

zabezpieczenia ewentualnych odkry¢ przez zniszczeniem. Podczas prowadzenia prac ziemnych w

przypadku natrafienia na zabytki archeologiczne w postaci ceramiki, kafli, szkta, przedmiotéw krzemiennych,

kosci ludzkich lub zwierzecych - inwestor zobowigzany jest do natychmiastowego powiadomienia o tym

fakcie Wojewddzkiego Oddziatu Ochrony Zabytkéw w Lublinie Delegatura w Biatej Podlaskie;.

7. Obszar oddziatywania obiektu

Przebudowa drogi powiatowej nr 1250L Borki-Tchérzew-Betczgc-Czemierniki-Stoczek znajduje sie
na dziatkach drogowych nr - 10, Obreb Stara Wies$, 1752, 223 Obreb Tchoérzew, 1051, 3074, 1572,
1414/3, 1713 Obreb Befczgc, 3033 Obreb Czemierniki I, 470 Obreb Czemierniki Ill, 38 Obreb Stoczek



8.

11
Wplyw inwestycji na srodowisko oraz zdrowie ludzi

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywaé na $rodowisko — planowana Inwestycja nie jest zaliczana do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko. W zasiegu Inwestyciji
znajduje sie obszar specjalnej ochrony ptakéw (Dyrektywa Ptasia) i sg to obszary podlegajgce ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody, jednak z uwagi na charakter inwestycji (
przebudowa drogi po istniejgcym $ladzie) nie wptynie negatywnie na ten obszar.

W bezposrednim otoczeniu brak jest obszaréw parkéw narodowych, lesnych komplekséw
promocyjnych, ochrony uzdrowiskowej oraz obszaréw na ktérych znajdujg sie pomniki historii wpisane na
, liste dziedzictwa Swiatowego”. Droga Powiatowa 1250L przebiega przez obszar Natura 2000, lecz
rozbudowa nie wptywa negatywnie na ten obszar nie zmienia sie charakter drogi oraz nie planowane jest

zwiekszenie natezenia ruchu pojazddéw, z uwagi na rolniczy charakter terenéw przylegtych.
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1. Informacja BIOZ
e Podstawa opracowania.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczgcej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia - Dziennik Ustaw Nr 120 z dnia 10 lipca 2003r.

e Zakres opracowania.

Projekt budowlany na ,Przebudowe drogi powiatowej nr 1250L Borki-Tchérzew-Betczac-Czemierniki-
Stoczek od km 0+000,00 do km 20+339,51 ” i swoim zakresem obejmuje:

- poprawa systemu odwodnienia w miejscowosci Tchérzew poprzez budowe kanatu krytego,

- poszerzenie istniejgcej nawierzchni do wymaganych szerokosci,

- wzmocnienie istniejgcej nawierzchni,

- wyrdéwnanie nawierzchni do wtasciwych spadkéw poprzecznych,

- wykonanie warstwy wigzgcej i $cieralnej z betonu asfaltowego na catym odcinku,

- budowa chodnikéw z kostki brukowej betonowej,

- przebudowa istniejgcych chodnikéw oraz zajazdéw w miejscowosci Czemierniki,

- wykonanie poboczy z kostki brukowej, poboczy bitumicznych oraz poboczy z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5mm,

- wykonanie nowej nawierzchni zjazdéw wraz z budowg przepustow,

- przebudowa istniejgcych przepustéw pod droga,

- budowa wydzielonych zatok autobusowych wraz z doj$ciami pieszymi,

- budowa peronéw autobusowych w miejscach, gdzie nie wydzielono zatok autobusowych,

- odtworzenie rowow przydroznych,

- ustawienie urzgdzen BRD ( bariery energochionne i porecze ochronne),

- wykonanie sciekow skarpowych,

- wykonanie oznakowania poziomego,

- ustawienie oznakowania pionowego.

Wykaz obiektéw istniejacych.

- sieci uzbrojenia terenu: kable energetyczne doziemne i nadziemne, teletechniczne, gaz, woda

Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia
Ludzi.
- brak.

Przewidywane zagrozenia.
- brak.

Instruktaz pracownikow przed przystapieniem do realizacji robét szczegdlnie niebezpiecznych.
- szkolenie pracownikow w zakresie bhp,
- zasady postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,
- zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegolnie niebezpiecznymi przez wyznaczone w tym
celu osoby,
- zasady stosowania przez pracownikow Srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy
i obuwia roboczego.

e Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym
z wykonywania robét budowlanych.
. Zagospodarowanie placu budowy

Zagospodarowanie terenu budowy wykonuje sie przed rozpoczeciem robét budowlanych, co
najmniej w zakresie:
a) ogrodzenia terenu i wyznaczenia stref niebezpiecznych,
b) wykonania drég, wyjs¢ i przejs¢ dla pieszych,
C) urzadzenia pomieszczen higieniczno-sanitarnych i socjalnych,
d) zapewnienia oswietlenia naturalnego i sztucznego,
e) urzadzenia skladowisk materiatéw i wyrobow
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Dla pojazdow uzywanych w trakcie wykonywania robo6t budowlanych nalezy wyznaczy¢
i oznakowac miejsca postojowe na terenie budowy.

Szeroko$é drog komunikacyjnych na placu budowy lub robét powinna by¢ dostosowana do
uzywanych srodkéw transportowych.

Drogi i ciggi piesze na placu budowy powinny by¢ utrzymane we wiasciwym stanie technicznym.

Nie wolno na nich sktadowa¢ materiatow, sprzetu lub innych przedmiotow.

Przejscia i strefy niebezpieczne powinny byé oswietlone i oznakowane znakami ostrzegawczymi
lub znakami zakazu.

Strefa niebezpieczna, w ktérej istnieje zagrozenie spadania z wysokosci przedmiotéw, powinna
by¢ ogrodzona balustradami i oznakowana w sposob uniemozliwiajgcy dostep osobom postronnym.

Strefa ta nie moze wynosi¢ mniej niz 1/10 wysokosci, z ktérej mogg spadac przedmioty, lecz nie
mniej niz 6,0 m.

Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobdw i materiatéw lub maszyn
i urzadzen budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi lub w odlegtosci
liczonej w poziomie od skrajnych przewodow, mniejszej niz:

a) 3,0 m - dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 KV,

b) 5,0 m —dla linii i napieciu znamionowym powyzej 1 KV, lecz nieprzekraczajgcym 15 KV,

c) 10,0 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 KV, lecz nieprzekraczajgcym 30 KV,
d) 15,0 m — dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 KV, lecz nieprzekraczajgcym 110 KV,
e) 30,0 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 110 KV.

Zurawie samojezdne, koparki i inne urzadzenia ruchome, ktére mogg zblizyé sie na
niebezpieczng odlegtos¢ do w/w napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych, powinny byé
wyposazone w sygnalizatory napiecia.

Przewody elektryczne zasilajgce urzadzenia mechaniczne powinny by¢ zabezpieczone przed
uszkodzeniami mechanicznymi, a ich potgczenia z urzgadzeniami mechanicznymi wykonane w sposéb
zapewniajacy bezpieczenstwo pracy osob obstugujgcych takie urzgdzenia.

Okresowe kontrole stanu stacjonarnych urzadzeh elektrycznych pod wzgledem bezpieczenstwa
powinny byé przeprowadzane, co najmniej jeden raz w miesigcu, natomiast kontrola stanu i opornoéci
izolacji tych urzgdzen, co najmniej dwa razy w roku, a ponadto:

a) przed uruchomieniem urzadzenia po dokonaniu zmian i napraw cze$ci elektrycznych i
mechanicznych,

b) przed uruchomieniem urzgdzenia, jezeli urzgdzenie byto nieczynne przez ponad miesigc,

c) przed uruchomieniem urzgdzenia po jego przemieszczeniu.

W przypadkach zastosowania urzgdzen ochronnych réznicowoprgdowych w w/w instalacjach,
nalezy sprawdzac ich dziatanie kazdorazowo przed przystgpieniem do pracy.

Dokonywane naprawy i przeglady urzadzen elektrycznych powinny by¢é odnotowywane
w ksigzce konserwaciji urzadzen.

Napoje nalezy zapewni¢ pracownikom zatrudnionym:

e przy pracach na otwartej przestrzeni przy temperaturze otoczenia ponizej 100C lub powyzej 25 0C.

Pracownikom nie przystuguje ekwiwalent pieniezny za positki i napoje.

Zabrania sie urzadzania w jednym pomieszczeniu szatni i jadalni w przypadkach, gdy na terenie
budowy, na ktérej roboty budowlane wykonuje wiecej niz 20 — pracujgcych.

W przypadku usytuowania pomieszczen higieniczno — sanitarnych w kontenerach dopuszcza sie
wysokos¢ tych pomieszczen do 2,20 m.

Na terenie budowy powinny by¢ wyznaczone oznakowane, utwardzone i odwodnione miejsca do
sktadania materiatéw i wyrobow.

Sktadowiska materiatébw, wyroboéw i urzgdzen technicznych nalezy wykonaé w sposob
wykluczajgcy mozliwos¢ wywrdcenia, zsuniecia, rozsuniecia sie lub spadniecia sktadowanych wyrobéw i
urzgdzen.

Materiaty drobnicowe powinny by¢ utozone w stosy o wysokosci nie wiekszej niz 2,0 m, a stosy
materiatow workowanych utozone w warstwach krzyzowo do wysokosci nieprzekraczajgcej 10 — warstw.

Odlegtos¢ stosow przy sktadowaniu materiatdow nie powinna by¢é mniejsza niz:

a) 0,75 m - od ogrodzenia lub zabudowan,
b) 5,00 m - od statego stanowiska pracy.

Opieranie sktadowanych materiatébw Ilub wyrobdw o ploty, stupy napowietrznych linii
elektroenergetycznych, konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej lub Sciany obiektu budowlanego jest
zabronione.

. Roboty przygotowawcze — wycinka krzakéw, roboty rozbiérkowe
Roboty rozbiérkowe elementéw drég obejmujg usuniecie z terenu budowy wszystkich
przewidzianych elementéw zgodnie z dokumentacijg projektowa.
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Roboty rozbiorkowe mozna wykonywa¢ mechanicznie Ilub recznie w sposob okreslony
w dokumentacji. Nalezy zwréci¢ szczegolng uwage przy prowadzeniu robot rozbidérkowych mechanicznie
przy  uzyciu np. koparek. Materiaty z rozbiorki nalezy  sktadowa¢ w  stosy
i wywozi¢ poza teren budowy skazany w dokumentacji.

Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych nalezy usungé wszystkie przewidziane
w dokumentacji drzewa. Przy wykonywaniu tych prac mogg powsta¢ =zagrozenia zwigzane
z nieostrozng obstugg pity tahcuchowej (skaleczenia, uszkodzenia trwate konczyn), przygniecenie
pracownika przez drzewo, potrgcenie pracownika przez sprzet ciezki (koparki) uzyty do karczowania pni
jak i upuszczenia w trakcie prac rozbiérkowych i zatadunku elementéw nawierzchni i innych.

. Roboty ziemne.

Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu robot ziemnych:

- upadek  pracownika lub  osoby postronnej do  wykopu, zasypanie  pracownika
w wykopie waskoprzestrzennym (brak zabezpieczenia $cian wykopu przed obsunieciem sie;
obcigzenie klina naturalnego odtamu gruntu urobkiem pochodzgcym z wykopu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu wykopdw lub w miejscu
dostepnym dla os6b postronnych (brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej).

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu okreslajgcego potozenie instalaciji
i urzgdzen podziemnych, mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robot.

Wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sagsiedztwie sieci, takich jak:

- elektroenergetyczne,

- telekomunikacyjne,

- gazowe

powinno by¢é poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci

w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci i sposobu wykonywania tych robaét.

W czasie wykonywania robdét ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiesci¢ napisy
ostrzegawcze.

W czasie wykonywania wykopow w miejscach dostepnych dla oséb niezatrudnionych przy tych
robotach, nalezy wokdt wykopdw pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawi¢ balustrady
zaopatrzone w Swiatto ostrzegawcze koloru czerwonego.

Porecze balustrad powinny znajdowac sie na wysokosci 1,10 m nad terenem i w odlegtosci nie
mniejszej niz 1,0 m od krawedzi wykopu.

Wykopy o s$cianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia mogg byé
wykonywane tylko do gtebokosci 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku, gdy teren przy wykopie nie
jest obcigzony w pasie o szerokosci rownej gteboko$ci wykopu.

Wykopy bez umocnien o gtebokosci wiekszej niz 1,0 m, lecz nie wiekszej od 2,0 m mozna
wykonywag, jezeli pozwalajg na to wyniki badan gruntu i dokumentacja geologiczno — inzynierska.

. Roboty budowlane.
Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu robét budowlanych:
- przygniecenie pracownika elementami prefabrykowanymi podczas wykonywania robét zwigzanych z
wykonaniem elementéw ulic
- przebywanie pracownika w strefie zagrozenia, tj. w obszarze réwnym rzutowi przemieszczanego
elementu, powiekszonym z kazdej strony 0 6,0 m).
- potragcenia przez pojazdy samochodowe przy nie zachowaniu warunkéw bezpieczehstwa
w trakcie wykonywania robét nawierzchniowych
- upuszczenia w trakcie prac elementéw takich jak; Scieki, ptyty betonowe i elementy prefabrykowane
przepustéw
- przysypanie 0s6b gruntem, materiatami mineralnymi w trakcie wytadunku.
Roboty montazowe konstrukcji i prefabrykowanych mogg by¢é wykonywane na podstawie planu
,bioz” przez pracownikéw zapoznanych z rodzajem uzywanych maszyn i innych urzadzen technicznych.

Zabronione jest w szczegolnosci:
- przechodzenie os6b w czasie pracy koparki (roboty rozbiérkowe, wykopy) w obszarze zasiegu
ramienia tyzki.
- przebywanie oséb w trakcie pracy sprzetu mechanicznego takiego jak : réwniarka, walec, rozktadarka
itp. na odcinku wykonywanych robét w bliskiej odlegtosci przed lub za pracujgcym sprzetem
- sktadowanie materiatéw budowlanych na koronie drogi.
Wszelkie prace budowlane w pasie drogi powinny by¢é oznakowane zgodnie z zatwierdzonym
projektem tymczasowej organizacji ruchu na czas budowy.
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. Roboty wykonczeniowe.
Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu robo6t wykohczeniowych:
- potracenie pracownikéw przez pojazdy samochodowe podczas pracy ,pod ruchem”
- upuszczenie elementéw prefabrykowanych (ptyty) do umocnien rowdw.
Stanowiska pracy powinny umozliwi¢ swobode ruchu, niezbedng do wykonywania pracy.

. Maszyny i urzadzenia techniczne uzytkowane na placu budowy.

Zagrozenia wystepujgce przy wykonywaniu robot budowlanych przy uzyciu maszyn

i urzgdzen technicznych:

- pochwycenie konczyny gornej lub konczyny dolnej przez naped (brak petnej ostony napedu),

- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu wykopéw,

- porazenie prgdem elekirycznym (brak zabezpieczenia przewodoéw zasilajgcych urzgadzenia
mechaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi).

Maszyny i inne urzgdzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny by¢ montowane,
eksploatowane i obstugiwane zgodnie z instrukcjg producenta oraz spetnia¢ wymagania okreslone w
przepisach dotyczgcych systemu oceny zgodnosci.

Maszyny i inne urzadzenia techniczne, podlegajgce dozorowi technicznemu, mogg by¢ uzywane
na terenie budowy tylko wowczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajgce do ich eksploataciji.

Wykonawca, uzytkujgcy maszyny i inne urzagdzenia techniczne, niepodlegajgce dozorowi
technicznemu, powinien udostepni¢ organom kontroli dokumentacje techniczno — ruchowg lub instrukcje
obstugi tych maszyn lub urzadzen.

Operatorzy maszyn budowlanych, kierowcy maszyn o napedzie silnikowym powinni posiadaé
wymagane kwalifikacje.

Stanowiska pracy operatoréw maszyn lub innych urzadzen technicznych, ktére nie posiadajg
kabin, powinny by¢:

- zadaszone i zabezpieczone przed spadajgcymi przedmiotami,
- ostonigete w okresie zimowym.

. Instruktaz pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robét szczegdlnie
niebezpiecznych.

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikdéw zatrudnionych na
stanowiskach robotniczych, przeprowadza sie jako:

- szkolenie wstepne,
- szkolenie okresowe.

Pracownicy przed przystapieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem zawodowym
zZwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy.

Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstepnego ogdlnego, szkolenia wstepnego na
stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien by¢ potwierdzony przez pracownika
na pismie oraz odnotowany w aktach osobowych pracownika.

Szkolenia wstepne podstawowe w zakresie bhp, powinny byé przeprowadzone w okresie
nie dtuzszym niz 6 — miesiecy od rozpoczecia pracy na okreslonym stanowisku pracy.

Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3 — lata, a na
stanowiskach pracy, na ktérych wystepujg szczegdlne zagrozenia dla zdrowia lub zycia oraz zagrozenia
wypadkowe — nie rzadziej niz raz w roku.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatorow maszyn budowlanych i innych maszyn o
napedzie silnikowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.

Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania, aktualne
instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

- wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami zdrowia pracownikow,
- obstugi maszyn i innych urzgdzen technicznych,

- postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

- udzielania pierwszej pomocy.

Wi/w instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem danej pracy,
zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do wykonywania po jej zakonczeniu
oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych stwarzajgcych zagrozenia dla zycia lub zdrowia
pracownikow.

Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada wymaganych
kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepiséw oraz zasad BHP.
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Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach
pracy sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie do
zakresu obowigzkow.

o Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonywania robét budowlanych.

Bezposredni nadzor nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg
odpowiednio kierownik budowy (kierownik robdt) oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu
obowigzkdw.

Nieprzestrzeganie przepisow bhp na placu budowy prowadzi do powstania bezposrednich
zagrozen dla zycia lub zdrowia pracownikdw.

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

- organizowa¢ stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy,

- dba¢ o sprawnos¢ $Srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie
Z przeznaczeniem,

- dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia technicznego,
a takze o sprawno$¢ Srodkéow ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie
z przeznaczeniem, kierownik budowy powinien podja¢ stosowne srodki profilaktyczne majace na celu:

- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposoéb zabezpieczajgcy pracownikow przed
zagrozeniami wypadkowymi,

- zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikow gtdwnie przez stosowanie technologii,
materiatéw i substancji nie powodujgcych takich zagrozen.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w srodki ochrony indywidualnej oraz
odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu $rodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i
obuwia roboczego opracowang przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikéw tych
Srodkéw powinny zapewniaC wystarczajgcg ochrone przed wystepujacymi zagrozeniami. Kierownik
budowy obowigzany jest informowa¢ pracownikéw o sposobach postugiwania sie tymi Srodkami.



