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Zatacznik nr 2 do PROJEKTU UMOWY /DOTYCZY ZALACZNIKA NR 9 SWZ/

Zatacznik nr2 do UMOWY NI ...

ZASADY WYKONYWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH PRZEZ KIERUJACYCH TRAMWAJEM

Obowiazki ogdlne kierujacego
Legitymowanie sie odpowiednimi kwalifikacjami, uprawniajacymi do kierowania tramwajami, potwierdzonymi przez organy do tego uprawnione.
Posiadanie umiejetno$ci tagodzenia konfliktéw mogacych wystapi¢ podczas pracy na linii oraz zdoInosci przewidywania sytuacji, w ktorych istnieje
mozliwo$¢ zajscia kolizji, wypadku lub innego zdarzenia w celu unikniecia badz zminimalizowania strat.
Realizowanie wszelkich procedur obowigzujacych u Zamawiajacego przy wykonywaniu ustug przewozowych.
Przestrzeganie przepiséw prawa o ruchu drogowym.
Przestrzeganie ,Przepisow porzgdkowych zwigzanych z przewozem 0sob i bagazu w $rodkach komunikacji lokalnego transportu zbiorowego
wtodzr".
Przestrzeganie instrukcji obstugi i eksploatacji taboru.
Zaznajamianie sie z ogtoszeniami i informacjami zwigzanymi ze zmianami w komunikacji miejskiej, podawanymi do wiadomosci na terenie danego
zaktadu eksploatacyjnego w odpowiednim terminie i przyjetej formie.
Przystepowanie do wykonywania ustugi:
w stanie wypoczetym,
po co najmniej 11 godzinnym okresie nieprzerwanego dobowego odpoczynku,
w czystej kompletnej odziezy stuzbowej,
z estetycznym wygladem zewnetrznym nie odbiegajacym od przyjetych standardéw spotecznych
i przestrzeganie co najmniej 35 godzinnego nieprzerwanego odpoczynku w kazdym tygodniu.
Posiadanie podczas wykonywania ustugi:
— dowodu tozsamosci,
— pozwolenie na prowadzenia tramwajéw,
— przepustki tymczasowe;j,
— karty eksploatacyjnej,
— rozktadu jazdy lub innej pisemnej decyzji odnosnie pracy pojazdu,
— harmonogramu wykonywania ustugi,
plakietki z numerem ewidencyjnym umieszczonej w wyznaczonym miejscu w kabinie prowadzacego (w przypadku logowania do autokomputera
mozliwa prezentacja numeru na tablicy wewnetrznej),Dbato$¢ o stan techniczny i estetyczny taboru oraz zgtaszanie zauwazonych w czasie jazdy
usterek i uszkodzen pojazdu.
Zapoznanie sie, przed przystapieniem do pracy, z aktualnymi zarzadzeniami i poleceniami stuzbowymi podawanymi na tablicy ogtoszen
lub od zmiennika.
Informowanie sie o swoim przydziale pracy na dzieh nastepny. Samowolna zmiana pracy jest niedozwolona.
Rozpoczynanie i koriczenie ustugi w wyznaczonym czasie i miejscu. W przypadku nieprzybycia zmieniajgcego, nalezy zawiadomi¢ o tym
dyspozytora nadzoru ruchu - i podporzadkowac si¢ jego decyzji.
Nie wypowiadanie si¢ publicznie na temat przyczyn i skutkéw zderzen, wypadkow, wykolejen itp. oraz spraw dotyczacych dziatalnosci
Zamawiajgcego.
Bezwzgledne przestrzeganie zakazu palenia wyrobdw tytoniowych w pojazdach.
Wylgcznie osobiste wykonywanie ustugi przewozowe;j.
Zyczliwe i uprzejme zachowanie wzgledem innych kierujacych pojazdami bedacymi w dyspozyciji Zamawiajacego oraz wzajemna pomoc.

Zasady zachowania sie na terenie Zaktadu Eksploatacji Tramwajéw

Podczas przebywania na terenie zajezdni kierujacy obowigzany jest zachowaé szczegdlng ostroznos$é, przestrzegaé obowigzujace przepisy
ustawy - Prawo o ruchu drogowym, bhp, ppoz. i 0 wychowaniu w trzezwosci oraz stosowac sie do polecen stuzb nadzoru danego zaktadu.
Kierujacy pojazdem na terenie zajezdni dla zapobiezenia wypadkom obowigzany jest:

1) przed ruszeniem pojazdem sprawdzi¢ czy nikt nie znajduje sie w kanale,

2)  uzywac sygnatdw ostrzegawczych dzwigkowych przed uruchomieniem pojazdu,

3)  zachowa¢ szczegblng ostrozno$¢ podczas przejazdu nad kanatem lub obok stanowisk pracy.
Wychylanie sie z pojazdu i zatrzymywanie go podczas przejazdu przez brame jest zabronione. Przed przejazdem przez brame kierujacy powinien
dac sygnat ostrzegawczy.
Przeskakiwanie nad kanatami oraz przechodzenie przez tory w bliskiej odlegto$ci przed nadjezdzajacym pociggiem jest zabronione.
Cofanie tramwaju moze odbywac sie tylko przy zabezpieczeniu manewru przez inng osobe.
Samowolne zmiany wyposazenia pojazdéw sg zabronione.
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Rozktady jazdy
1. Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacym rozktadem jazdy.
2. Pojecie punktualnej jazdy:
1) za zgodny z rozktadem uznaje sie odjazd pojazdu z przystanku wyznaczony rozktadem jazdy lub nie pézniej niz 4 min. (przyspieszenie 1 min.)
w stosunku do czasu okreslonego rozktadem jazdy,
2) przy odjezdzie z krancowki oraz wyjezdzie z zajezdni - za punktualny odjazd uwaza sie odjazd zgodny z rozktadem jazdy (w przypadku
przesiadki gwarantowanej dopuszcza sie odjazd z kraicowki z op6znieniem 4 min.).
3. Usprawiedliwia sie kazde odchylenie czasu jazdy w stosunku do rozkladu jazdy, jezeli jest ono spowodowane dyspozycja wydang przez
pracownika nadzoru ruchu oraz inne upowaznione osoby Zamawiajacego. Wydanie takiej decyzji przez pracownika nadzoru ruchu musi byé
potwierdzone wpisem do karty eksploatacyjnej tramwaju.

Zachowanie sie wobec pasazerow

1. Wobec pasazerow nalezy by¢ uprzejmym, opanowanym i stanowczym w zakresie egzekwowania przestrzegania obowigzujacych ich "Przepisow
porzadkowych zwigzanych z przewozem 0s6b i bagazu w Srodkach komunikacji lokalnego transportu zbiorowego w todzi".

2. W przypadku niewtadciwego zachowania sie pasazera, kierujgcemu nie wolno zachowac sie w sposéb obrazliwy.

3. Kierujgcy ma prawo odmdwiC przewozu osob nie przestrzegajacych "Przepisow porzadkowych zwigzanych z przewozem 0sob i bagazu
w $rodkach komunikacji lokalnego transportu zbiorowego w todz", a w razie potrzeby wytaczy¢ pojazd z ruchu powiadamiajgc dyspozytornie
nadzoru ruchu.

4. Niewlasciwe zachowanie si¢ pasazeréw nie powinno by¢ przyczyng niepunktualnej jazdy, na co kierujacy pojazdami obowigzani sg zwréci¢
szczegbing uwage, za wyjatkiem postepowania okreslonego w ust. 3.

5. Na zadanie pasazera kierujacy obowigzany jest poinformowac o najblizszych miejscach sktadania skarg i wnioskow (ustalonych w odrebnych
przepisach wewnetrznych Zamawiajgcego).

6. Kierujacy obowigzani sg w miare mozliwoci do udzielania pasazerom niezbednych informacji odno$nie kursowania komunikacji miejskiej
i lokalizacji obiektéw w miescie. Informacji tych mozna udziela¢ tylko w czasie postoju pojazdu.

Organizacja i zarzadzanie ruchem

1. Nadzér nad funkcjonowaniem pojazdéw w ramach lokalnego transportu zbiorowego na trasach komunikacyjnych petnig dyspozytorzy nadzoru
ruchu.

2. W czasie wykonywania ustugi kierujacy po wyjechaniu na linie obowigzani sq do wykonywania polecen pracownikow Zamawiajacego
wymienionych w ust. 1, w ustawie Prawo o ruchu drogowym lub innych oséb majacych pisemne upowaznienie.

3. W przypadku stwierdzenia, ze kierujacy nie stosuje sie do postanowien niniejszych przepisdw, pracownicy Zamawiajgcego wymienieni w ust. 1
obowigzani s do sporzadzenia raportu informacyjnego, o czym kierujacy powinien by¢ poinformowany (wpis w karte eksploatacyjna, a jesli to
niemozliwe przez radiotelefon).

4. Pracownicy nadzoru z zaktadu eksploatacyjnego upowaznieni sg do kontroli kierujgcych pojazdami takze na trasach komunikacyjnych.

Obowiazki w czasie jazdy

1. Kierujacy obowigzany jest Scisle stosowac si¢ do polecer i sygnatow stuzb regulujacych ruchem oraz pracownikéw nadzoru ruchu.

2. W czasie jazdy kierujgcemu zabrania sie:

1) prowadzenia rozméw,

2) korzystania z telefonu komérkowego w tym prowadzenia rozméw z wykorzystaniem zestawu stuchawkowego lub zestawu glosnoméwigcego
(uzywanie telefonéw komérkowych przez kierujacych w trakcie wykonywania obowigzkdw stuzbowych jest mozliwe wytgcznie w sprawach
stuzbowych w przypadku braku taczno$ci radiowej przy czym potaczenie moze by¢ realizowane jedynie przy zachowaniu zasad okreslonych
w ustawie Prawo o ruchu drogowym.

3) Korzystania z urzadzen elektronicznych (m.in. tablet, czytniki) mogacych rozprasza¢ uwage lub obniza¢ koncentracje,

4) przewozenia 0s6b w kabinie, z wytgczeniem sytuacji przekazywania zmiany, jednak nie diuzej niz na odcinku jednego przystanku z
zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

5) zatrzymywania si¢ miedzy przystankami, celem umozliwienia wsiadania lub wysiadania pasazeréw, za wyjatkiem umozliwienia pasazerom
opuszczenia pojazdu w przypadku pozaru, awarii pojazdu oraz dugotrwatego zatrzymania ruchu, z zachowaniem jednak wszelkich Srodkéw
ostroznosci,

6) jazdy z otwartymi drzwiami (z wytaczong blokada drzwi),

7) korzystania z urzadzen fonicznych na stuchawki. Dopuszcza si¢ korzystanie z odbiornikéw radiowych tak, aby nie przeszkadzato to
pasazerom,

8) wylaczania badz wyciszania urzadzenia glosnoméwigcego,

9) blokowania kasownikdw z wyjatkiem sytuacji opisanej w pkt 5 o kontroli biletow,

10) palenia tytoniu oraz uzywania elektronicznych inhalatoréw nikotyny.

3. W przypadkach opdznien kierujgcy obowigzany jest wyrownaé stracony czas przez skrdcenie postoju na krancowkach, (przy uwzglednieniu
ustawowych przerw a przy wiekszych op6znieniach przez skrécenie trasy(po uprzednim uzgodnieniu z dyspozytorem nadzoru ruchu), przy czym
dopuszcza sie skracanie trasy tylko wtedy, kiedy wystepuje zatrzymanie w ruchu kilku pociggéw tej samej linii lub kilku pociggéw o trasie docelowej
pokrywajacej sie.
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Kierujacy zobowigzany jest do wigczenia o$wietlenia wewnatrz pojazdu po zapadnieciu zmroku oraz wytaczenia o $wicie, takze w czasie postoju na
przystanku odjazdowym, na krancéwce oraz w sytuacji podanej dla jazdy w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza lub innych trudnych
warunkéw jazdy.

Kierujagcy ma obowigzek, w przypadku zgloszenia sie pasazera z nieprawidiowo skasowanym biletem z powodu uszkodzonego kasownika,
potwierdzenia na bilecie wtasciwego czasu kasowania i wpisania swojego numeru ewidencyjnego.

Z radiotelefonu zainstalowanego w pojezdzie kierujacy ma obowigzek korzystac tylko w sposob zgodny z instrukcjg obstugi.

Kontrola biletow

Kierujacy ma obowigzek przyja¢ wszelkie dostrzezone przez kontrolera nieprawidtowo$ci dotyczace stanu technicznego, wyposazenia, czystosci
pojazdu, a w szczegdlnosci usterki w funkcjonowaniu kasownikéw lub automatéw biletowych i w przypadku potwierdzenia ich zasadnos$ci zgtosi¢
je stuzbom dyspozytorskim wiasciwego zaktadu eksploatacyjnego Zamawiajacego.

Kontroler nie ma prawa wydawac polecen kierujgcemu pojazdem. W przypadkach uzasadnionych bezpieczenstwem pasazeréw lub stanem
technicznym pojazdu, kontroler obowigzany jest w petni podporzadkowac sie poleceniom wydawanym przez kierujacego.

Kontroler ma prawo zwréci¢ sie do prowadzacego pojazd z proshg o zablokowanie kasownikow. Kierujgcy moze zablokowac kasowniki dopiero
po uptywie czasu niezbednego dla skasowania biletu przez pasazerow, ktérzy wsiedli do pojazdu na ostatnim przystanku.

Przystanki

Na przystanku kierujacy obowigzany jest zatrzymaé pojazd bez wzgledu na to czy w pojezdzie sg pasazerowie czy nie, jak rowniez bez wzgledu
na liczbe osdb oczekujacych na przystanku. Na przystanku wielostanowiskowym pojazd zatrzymuje sie tylko raz, z zastrzezeniem postanowien
ust. 7a.”,
Obowigzek zatrzymania sie na przystanku nie dotyczy pojazdéw towarowych, specjalnych oraz uszkodzonych. Kierujacy tymi pojazdami podczas
dojazdu do przystanku obowigzani s zmniejszy¢ predko$¢ do 10 km/godz., oraz dawaé sygnaty ostrzegawcze.
Przy wysepkach przystankowych kierujacy powinien zatrzyma¢ pojazd w taki sposéb, aby przéd pojazdu znajdowat sie na wysoko$ci poczatku
wysepki lecz zawsze przed przejSciem dla pieszych.
W przypadku zajecia miejsca przystankowego przez inny pojazd, kierujacy pojazdu podjezdzajacego do przystanku zatrzymuje pojazd
w bezpiecznej odlegtosci (nie mniej niz 10 m) i z zamknietymi drzwiami oczekuje na zwolnienie miejsca przystankowego.
Kierujacy sprawnymi pojazdami wyjezdZzajacymi i zjezdzajacymi do zajezdni obowigzani s do zatrzymywania pojazdéw na wszystkich
przystankach wtasciwych dla rodzaju trakcji na catej trasie zjazdu lub dojazdu zgodnie z rozktadem jazdy.
Jezeli obok przystanku znajdowac si¢ bedzie wykop, zaspy $niegu lub inne przeszkody nalezy pojazd zatrzymac tak, aby doj$cia byly dogodne
i bezpieczne.
Z zastrzezeniem postanowien ust. 7a kierujacy na przystankach powinien zatrzymaé pojazd tak, aby drugie drzwi autobusu lub pierwszego
wagonu pociggu znalazty sie na wprost znaku przystankowego. Zatrzymujac pojazd w sytuacjach, okre$lonych w ust. 3 i 6, nalezy stosowac
zasady tam wskazane. Po zatrzymaniu pojazdu nalezy otworzy¢ wszystkie drzwi, a w pojazdach do tego przystosowanych odblokowa¢ sterowanie
drzwi otwieranych przez pasazerow.
Na przystankach przystosowanych do wsiadania i wysiadania osob z dysfunkcjg narzadu wzroku, {j. takich, na ktérych wbudowano w powierzchnie
peronu odrézniajacy sie kolorystycznie od przylegajacych powierzchni prostokat o wymiarach 90 x 120 cm, wykonany z fakturowanych rowkami
plytek, kierujacy sq zobowigzani do zatrzymania pojazdu pierwszymi dostepnymi dla pasazera drzwiami na wysoko$ci wyrdznionego obszaru.
W przypadku przystankéw wielostanowiskowych przystosowanych do wsiadania i wysiadania oséb z dysfunkcjg narzadu wzroku kierujacy, ktéry
zatrzymat pojazd na drugim lub trzecim miejscu przystankowym zobowigzany jest zatrzymac sie rowniez na miejscu pierwszym, jezeli na obszarze
wyroznionym na powierzchni peronu lub w jego bezpo$rednim sasiedztwie oczekuje osoba o widocznej niepetnosprawnosci narzadu wzroku, np.
postugujaca sie biatg laskq i/lub psem przewodnikiem i/lub w okularach wskazujacych na duzg wade wzroku. Jezeli na wyr6znionym polu
lub w jego bezposrednim sasiedztwie kierujacy nie stwierdzi obecno$ci ww. 0séb, odjazd z przystanku odbywa si¢ z drugiego stanowiska peronu.”.
W przypadku zgtoszenia przez pasazera potrzeby skorzystania z platformy, kierujgcy zobowigzany jest do jej wysuniecia (naped automatyczny)
lub roztozenia (naped reczny).
Kierujacy moze ruszy¢ z przystanku dopiero po:
1) upewnieniu sie w lusterkach, ze zaden z pasazeréw nie wchodzi lub nie wychodzi z pojazdu,
2) podaniu sygnatu ostrzegawczego o zamiarze zamkniecia drzwi, o ile nie ma systemu automatycznego
3) po odczekaniu 2-3 sek. na zamkniecie drzwi, o ile nie ma systemu automatycznego
4) upewnieniu sie, ze wszystkie drzwi sg catkowicie zamkniete.
Odlegtos¢ miedzy pojazdami stojacymi na przystanku nie moze by¢ mniejsza niz 2 m (dotyczy przystankéw wielostanowiskowych).
Poza przystankami pojazd nalezy zatrzymac:
1) na sygnat alarmowy pasazerow,
2) na zadanie oséb uprawnionych do wydawania polecen uczestnikom ruchu lub pracownikéw nadzoru ruchu,
3) w przypadku uszkodzenia pojazdu, urzadzen sieci, toru, przerwy w doptywie pradu, zasp $nieznych, zalania szyn wodg ponad 5 cm od gtowki

szyny,
4) w czasie przejazdu lub przechodzenia kolumny wojska, policji, konduktu pogrzebowego itp.,
5) w razie zatrzymania ogdlnego ruchu ulicznego, w tym przypadku nalezy pozostawi¢ miedzy pojazdami odstep wynikajacy z warunkéw ruchu.
Uruchomienie pociggdw moze nastapi¢ kolejno w odstepach wynikajacych z warunkéw ruchu tak, aby, o ile to mozliwe, nie utrudnia¢ ruchu innym
uzytkownikom drogi i nie powodowac zaktécen w pracy urzadzen zasilajacych siec trakcyjna.
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12. O ile pojazd zostanie zatrzymany na skutek nieprzewidzianej przeszkody, a sytuacja wskazuje, ze nie zostanie ona szybko usunigta, drzwi nalezy

~

otworzy¢ uprzedzajac podréznych o zachowaniu ostrozno$ci przy zejsciu na jezdnie i upewnieniu sie, ze nie nadjezdza pojazd mogacy stworzy¢
zagrozenie dla wysiadajacych. Przy ponownym ruszeniu nalezy drzwi zamkna¢ i zachowa¢ szczegoing ostroznosc¢.

Obowiazki na przystankach kraricowych
Kierujacy obowigzany jest do niezwtocznego, z uwzglednieniem postanowien ust. 2, podstawienia pojazdu na przystanek odjazdowy. Obowigzek
ten nie dotyczy pojazdow uszkodzonych oraz wozdw, ktérym rozktadowo przypada ustawowa przerwa, z zastrzezeniem, ze pojazd nalezy ustawié
réwniez w trakcie tej przerwy, o ile pracownik stuzb nadzoru ruchu w uzgodnieniu z kierujacym wyznaczy w jej miejsce w danym dniu pracy inng,
przerwe. Podczas wystepowania trudnych warunkéw atmosferycznych takich jak: opady deszczu, $niegu, mrdz, majgc na uwadze dobro
pasazeréw i dbato$¢ o wizerunek kierujacych, prowadzacy powinni w takich sytuacjach podstawi¢ pojazd i umozliwi¢ pasazerom oczekiwanie
wewnatrz pojazdu na jego odjazd réwniez w czasie rozktadowo przypadajgcych przerw. Na petlach kraricowych dla kilku linii, kierujacy podjezdzajg
na przystanek odjazdowy w kolejnosci odjazdow.
Na przystanku krancowym w czasie rozktadowego postoju do obowigzkéw kierujacego nalezy:
1) po zatrzymaniu pojazdu, umiejscowienie go,
wylgczenie przetwornicy,
podczas gotoledzi i $niegu oczyszczenie stopni,
sprawdzenie czy wszyscy pasazerowie opuscili pojazd oraz czy wnetrze pojazdu nie zostato zanieczyszczone i ewentualne spowodowanie
usunigcia zanieczyszczenia,
) przewietrzenie pojazdu,
) optyczne sprawdzenie stanu odbierakdw pradu ($lizgaczy),
) odnotowanie faktycznego czasu odjazdu w karcie eksploatacyjnej,
)
)

B w N

)
)
)
)

sprawdzenie dziatania kasownikéw.

Nie ma obowigzku wykonywania czynno$ci okre$lonych w pkt 3, 5, 6, 8 gdy po przyjezdzie na przystanek kraicowy do odjazdu pozostato
mniej niz 3 min.

Kierujacemu wolno oddali¢ sie od pojazdu tylko wowczas, gdy jest to konieczne, na krétki okres czasu po uprzednim zabezpieczeniu pojazdu.
Postéj na kraricowkach winien odbywac si¢ na przystankach odjazdowych.

Przebywanie na ekspedycjach liniowych w czasie postojow na krancowce moze byC spowodowane tylko konieczno$cig zatatwienia spraw
wynikajacych z realizacji ustugi i socjalnych.

O 0 ~N O Ol

Jazda w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza. Trudne warunki jazdy
Podczas jazdy w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza (mgta, opady atmosferyczne itp.), zgodnie z przepisami ustawy Prawo o ruchu
drogowym kierujacy zobowigzany jest:
1) wiaczy¢ oSwietlenie wewnetrzne pojazdu,
2) dostosowaé predko$¢ jazdy,
3) zwiekszy¢ odlegtos¢ od pojazdu jadacego przed nim.
Kierujacy obowigzany jest do zachowania szczegolnej ostroznosci w czasie opaddéw deszczu, kiedy tarcie miedzy kotami i szynami jest znacznie
obnizone. Podobnie oddziatywajq opadte liscie, btoto, rozlany olej, smofa itp. Podczas jazdy po $liskich torach nalezy zmniejszy¢ predko$¢ oraz
wystrzegac sie nagtego hamowania i nagtych zmian predko$ci lub kierunku jazdy.

Niezdolnos$¢ do dalszego prowadzenia pojazdu

Jezeli kierujacy w czasie jazdy poczuje sie niezdolnym do jej kontynuowania, powinien natychmiast zatrzyma¢ pojazd i niezwtocznie powiadomic¢
o tym dyspozytornig¢ nadzoru ruchu i zaktad eksploatacyjny Zamawiajacego.
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Postepowanie w czasie wypadkéw, awarii i kolizji
Kierujacy pojazdem, w przypadku uczestniczenia w wypadku drogowym, w ktérym sa poszkodowani, zobowigzany jest unieruchomi¢ pojazd, nie
powodujac zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, niezwtocznie powiadomi¢ zesp6t ratownictwa medycznego i Policje (nr. 112), nastepnie
Centrale Ruchu oraz w miare mozliwosci zabezpieczy¢ miejsce wypadku.
Podczas wypadku lub innych zaktocern w normalnym ruchu, do czasu przybycia pracownikéw nadzoru ruchu lub policji, polecenia pasazerom
wydaje kierujacy.
Przy wypadkach, w ktorych sg osoby ranne, kierujgcemu nie wolno odjecha¢ z miejsca wypadku. Moze to uczyni¢ jedynie na wyrazne zezwolenie
funkcjonariusza policji lub pracownika nadzoru ruchu (wyznaczonego do likwidacji wypadku).
W przypadku kolizji z pojazdem obcym, jezeli straty sg nieznaczne, kierujacy w porozumieniu z prowadzacym pojazd obcy (uczestniczacy w kolizji)
ustala winnego. Prowadzacy pojazd, ktéry uznaje swa wing, wypetnia "o$wiadczenie", w ktérym podaje: dane osobowe, adres zamieszkania, dane
osobowe i adres wtasciciela pojazdu, firme ubezpieczeniowa, nr polisy OC, okolicznosci w jakich doszto do kolizji i uszkodzenia. W przypadku, gdy
Zaden z kierujgcych nie chce uzna¢ swojej winy, zachodzi konieczno$¢ niezwtocznego powiadomienia dyspozytorni nadzoru ruchu. Uporczywe
oczekiwanie w takich przypadkach na funkcjonariuszy policji moze narazi¢ uczestnikdw kolizji na ukaranie mandatami karnymi za spowodowanie
zatrzymania ruchu.
Jezeli nastapi kolizja z pojazdem zarejestrowanym za granica, nalezy wezwac policje i poprosic o odcinek ,Zielonej Karty”.
W przypadku zatrzymania ruchu z winy pasazera, nalezy powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru ruchu i zastosowac sie do wydanych polecen.
Jezeli na trasie znajduje sie pociag unieruchomiony i zachodzi podejrzenie, ze bierze on udziat w kolizji, wypadku lub jest uszkodzony, motorniczy
pociggu dojezdzajacego zatrzymuje pocigg w odlegto$ci nie mniejszej niz 15 m, w zalezno$ci od warunkéw ruchu.
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W przypadku zatrzymania ruchu na pewnym odcinku trasy, kierujacy obowigzani sg do kontynuowania jazdy trasg zastepczg w taki sposdb,
aby jak najszybciej znalez¢ sie na trasie wiasciwej. Zmiana trasy musi by¢ zgtoszona do dyspozytorni nadzoru ruchu i odnotowana w karcie
eksploatacyjnej.

Motorniczym pociggow zatrzymanych na trasie na skutek wypadku, awarii lub braku pradu itp. zabrania sie opuszczania pociagéw (nie dotyczy
to motorniczego pierwszego zatrzymanego pociagu, ktéry ma obowigzek powiadomienia dyspozytorni nadzoru ruchu).

Z chwilg wznowienia ruchu uruchomienie poszczegdinych zatrzymanych pociggéw winno sie odbywac zgodnie z ust. 1 zasad ruchu tramwaju
w warunkach awaryjnych.

Jezeli pasazer, przechodzien lub pracownik Zamawiajacego ulegt wypadkowi, nalezy przyjs¢ mu z pomoca, niezaleznie od tego z czyjej winy
powstat wypadek, a ponadto nalezy:

1) zatrzymaé i unieruchomic pojazd,

2) $ciggnag¢ odbierak pradu (w przypadku gdy poszkodowany dostat sie pod wagon),

3) przystapi¢ do akcji ratowniczej,

4) zabezpieczy¢ miejsce wypadku,

O powyzszym fakcie powiadomi¢ zespdt ratownictwa medycznego i Policje (nr. 112),, a nastepnie w miare mozliwo$ci dyspozytornie nadzoru
ruchu.

Przy zderzeniach, szczegdlnie wazne jest doktadne stwierdzenie nazwiska i adresu prowadzacego pojazd i wiasciciela pojazdu, oraz dane zaktadu
ubezpieczajacego. Przy zderzeniach z pojazdami nalezy poda¢ numer rejestracyjny pojazdu, z ktérym nastapito zderzenie, jak réwniez nazwiska
i adresy 0s6b poszkodowanych, okolicznosci, w jakich doszto do kolizji i uszkodzenia obu pojazdéw. Poza tym nalezy poda¢ naocznych $wiadkéw,
jak réwniez inne dane mogace stuzy¢ do wyjasnienia przebiegu wypadku, np.: dtugo$¢ drogi hamowania itp. Jezeli zachodzi podejrzenie, ze osoby
ktére spowodowaty wypadek, znajdujg sie w stanie nietrzezwym, nalezy zwrdci¢ na to uwage Policji lub Swiadkdw. Przy zderzeniach taboru
bedacego w dyspozycji Zamawiajacego zasada sktadania raportéw pisemnych obowigzuje obstuge obu pojazdéw.

W przypadku zgonow w pojezdzie nalezy pojazd wycofac z ruchu.

Awarie nalezy zgtasza¢ zgodnie z zasadami podanymi przy meldunkach i raportach.

Holowanie, pchanie i cofanie pojazdéw
Kierujacy przy cofaniu jest obowigzany ustapi¢ pierwszenstwa innemu pojazdowi lub uczestnikowi ruchu i zachowa¢ szczegdlng, ostrozno$c¢,
a w szczegoInosci:
1) sprawdzi¢, czy wykonywany manewr nie spowoduje zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub jego utrudnienia,
2) upewnié sie, czy za pojazdem nie znajduje sie przeszkoda; w razie trudno$ci w osobistym upewnieniu sig, kierujacy jest obowigzany zapewnié
sobie pomoc innej osoby (o ile to mozliwe pracownika Zamawiajacego).

1a.W przypadku wykonywania manewru cofania kierujacy jest zobowigzany zapewni¢ sobie osobe wspomagajacg manewrowanie. Przed
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przystapieniem do manewru cofania nalezy ustali¢ sposéb komunikowania si¢, w tym sygnaty, w oparciu o ktére kierujacy bedzie reagowat na
wskazowki.

Wszelkie przygotowania pojazdu do manewru holowania lub pchania przy czynnym ruchu drogowym, nalezy przeprowadzié w obecnosci
pracownika nadzoru ruchu lub pracownika pogotowia technicznego Zamawiajacego zabezpieczajacego warunki ruchowe (ij. takiego skierowania
lub zatrzymania ruchu innych pojazdéw, aby manewr ten mogt by¢ wykonany).

Przy holowaniu uszkodzonego pojazdu nalezy zabezpieczy¢ go (oznakowaé i odwietli¢) zgodnie z obowigzujacymi przepisami (ustawa Prawo
0 ruchu drogowym).

Holowanie lub pchanie nalezy stosowac, gdy pojazd znajdujacy sie na linii nie moze kontynuowaé jazdy lub jest skierowany do komisyjnego
badania po wypadku.

W pojazdach bioracych udziat w holowaniu lub pchaniu zabrania si¢ przewozié¢ pasazeréw. Drzwi pojazdéw muszg by¢ zamkniete.

Pchanie tramwajow odbywac sie moze tylko wtedy, gdy nie ma innej mozliwosci usuniecia uszkodzonego pojazdu z trasy.

Pchanie moze odbywac si¢ tylko do najblizszego miejsca, gdzie bedzie mozna dokona¢ manewru tak, aby pchany pociag doczepic i holowac.
Podczas manewru pchania, zaréwno w wagonie pchanym jak i pchajacym, na miejscu kierujacego musi znajdowac si¢ motorniczy.

Motorniczy pociggu pchanego przy pomocy radiotelefonu przekazuje informacje motorniczemu pociagu pchajacego o warunkach ruchowych,
kierujac jednoczes$nie w ten sposéb akcja. Radiotelefony obu motorniczym dostarcza dyspozytor pogotowia komunikacyjnego.

. W przypadkach wyjatkowych dopuszcza sie porozumiewanie miedzy motorniczym pociggu pchanego i motorniczym pociggu pchajacego

z wykorzystaniem sygnalizacji dzwigkowej, uzywajac dzwonka, gwizdka lub klaksonu. Przed przystapieniem do manewru pchania nalezy ustalié
sposéb komunikowania sig, w tym sygnaty, w oparciu o ktére kierujacy bedzie reagowat na wskazowki.

. Z przodu pociggu pchanego motorniczy tego pociggu umieszcza tablice z napisem ,awaria” oraz dostarczong przez dyspozytora pogotowia

komunikacyjnego z6ttg lampe migajaca.
Dyspozytor pogotowia komunikacyjnego, jadac przed pociggiem pchanym, ostrzega innych uzytkownikéw ruchu o zblizaniu sie uszkodzonego
pociggu.

Pozar pojazdu
W przypadku powstania pozaru, po unieruchomieniu pojazdu, nalezy umozliwi¢ pasazerom szybkie jego opuszczenie. W tramwaju nalezy
jak najszybciej Sciggna¢ wszystkie odbieraki pradu i odtaczy¢ akumulator. W pociggach sktadajacych sie z dwdch lub trzech wagondw odtaczyé
palacy sie wagon.
Do gaszenia nalezy uzy¢ odpowiednich Srodkow: gasnic, piasku, ziemi, itp.
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O zaistniatym pozarze nalezy powiadomi¢ w pierwszej kolejnosci powiadomi¢ niezbedne stuzby (nr tel. 112) a jezeli bedzie taka mozliwos¢ réwniez
dyspozytora nadzoru ruchu.

Tramwaj po pozarze nalezy sprowadzi¢ do zaktadu eksploatacyjnego ze $ciagnietym odbierakiem pradu (w miare mozliwosci z otwartym
odtgcznikiem liniowym).

Uszkodzenie pojazdu
Jezeli kierujacy podczas jazdy stwierdzit wadliwe dziatanie urzadzen pojazdu, powinien stara¢ sie usuna¢ uszkodzenia z zachowaniem szczegélnej
ostrozno$ci i zgodnie z przepisami bhp, a gdy to nie jest mozliwe, powiadomi¢ dyspozytornig¢ nadzoru ruchu.
W zgtoszeniu nalezy podac:
1) nr linii, brygady, wozu oraz swoj nr ewidencyjny,
2) miejsce postoju,
3) rodzaj uszkodzenia.
Przewoz pasazeréw w pojazdach uszkodzonych zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu jest zabroniony.
0 zjezdzie do zajezdni decyduije kierujacy i powiadamia dyspozytornie nadzoru ruchu lub dany zakiad eksploatacyjny Zamawiajacego.
Jezeli prowadzenie pojazdu jest niemozliwe z przyczyn technicznych i zagraza bezpieczenstwu ruchu lub grozi powigkszeniem rozmiaréw
uszkodzenia, nalezy pojazd usung¢ z trasy przy pomocy innego pojazdu lub pogotowia technicznego Zamawiajacego, zgodnie z podanymi
zasadami dotyczacymi holowania, pchania lub cofania pojazdow.
W przypadku uszkodzenia pojazdu lub jego czesci na skutek zderzenia lub starcia z innym pojazdem, kierujacy postepuje zgodnie z zasadami
dotyczacymi postepowania w czasie wypadkéw, awarii i kolizji.
Jezeli uszkodzony pojazd spowodowat zatrzymanie ruchu innych pojazdéw, kierujacy obowigzany jest przy uzyciu wszelkich dostepnych $rodkéw
sprowadzi¢ pojazd w miejsce, w ktdrym nie bedzie utrudniat ruchu.
Dla unikniecia zjazdu tramwaju, nalezy na krancéwce dokona¢ zamiany wozu z motorniczym, ktéry kursuje tylko w godzinach szczytowego
nasilenia ruchu (krétki) lub dokonaé z nim zamiany pracy - kursuje on wtedy do czasu otrzymania podmiany. W przypadku zamiany pociggéw,
motorniczy sprowadza uszkodzony pocigg do zaktadu eksploatacyjnego, informujac dyspozytora w zaktadzie o zaistniatym fakcie. Dyspozytor
zakfadu eksploatacyjnego ma obowigzek wystania podmiany.
W  przypadku uszkodzenia pojazdu kierujacy lub pracownik nadzoru ruchu powiadamia wiasciwy zaklad eksploatacyjny, ktory
ma obowigzek dostarczenia sprawnego pojazdu na krancéwke i sprowadzenia uszkodzonego pojazdu do zajezdni.
O zamianach pojazdéw lub prac nalezy powiadomi¢ pracownika nadzoru, dyspozytornie nadzoru ruchu i fakt zmiany odnotowa¢ w karcie
eksploatacyjnej z podaniem doktadnej godziny podmiany.

Postepowanie ze znalezionymi przedmiotami
Po kazdym kursie na przystanku krancowym, a takze po zjezdzie do zajezdni, kierujacy pojazdem obowigzany jest sprawdzi€, czy w pojezdzie
nie znajdujg sie przedmioty pozostawione przez pasazeréw. Kierujacy nie moze oddawac¢ tych przedmiotow zgtaszajacym, lecz po zakonczeniu
pracy wraz z raportem obowigzany jest przekaza¢ dyspozytorowi w zaktadzie eksploatacyjnym Zamawiajacego, podajac godzine i okolicznosci
znalezienia. Pracownik zdajacy znaleziony przedmiot obowigzany jest zada¢ pokwitowania. W uzasadnionych przypadkach kierujacy pojazdem
moze zwrdci¢ znalezione przedmioty, po sporzadzeniu odpowiedniego raportu i uprzednim doktadnym wylegitymowaniu odbiorcy. Przedmioty nie
zwrdcone upowazniony pracownik zaktadu eksploatacyjnego oddaje nastepnego dnia do punktu przedmiotéw znalezionych. Podobnie nalezy
postepowac z przedmiotami znalezionymi przez pasazerow i oddanymi obstudze. Artykuty spozywcze, fatwo psujace sig, nie podlegaja zwrotowi.
O wygladzie i zawartosci znalezionych przedmiotéw osobom nieupowaznionym informacji udziela¢ nie wolno.
Przywiaszczanie przedmiotéw znalezionych podlega karze.

Meldunki i raporty
Jezeli kierujacy jest uczestnikiem, badz swiadkiem wypadku / zdarzenia, w ktérym wstepuje zagrozenie zycia i zdrowa (poszkodowani sg ludzie), a
takze niebezpieczenstwo zniszczenia / kradziezy mienia znacznej wartosci to w pierwszej kolejnosci ma obowiazek powiadomi¢ o tym fakcie
odpowiednie stuzby (zespdt ratownictwa medycznego / Policje / Straz Pozarng - nr tel. 112).
Kierujacy zobowigzani sg niezwlocznie przekaza¢ do dyspozytorni nadzoru ruchu meldunki w przypadku: wypadku, kolizji, w tym réwniez zdarzen
drogowych z udziatem zwierzat innych niz okre$lone w ust. 1,
1) wykolejenia pociagu,
) powazniejszych awarii w urzadzeniach elektrycznych,
) uszkodzenia torow, zwrotnic zwyktych i elektrycznych,
) zerwania przewodow sieci, przerwy w dopltywie pradu,
) zamkniecia ulic z powodu przeszkod,
) pozaru pociagu, z zastrzezeniem tresci ,Pozar pojazdu”
) innych zdarzen zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu lub mogacych spowodowaé jego przerwe,
8) kontroli biletéw przez osobe nie majacg odpowiedniego upowaznienia.
Przy zgtaszaniu meldunku nalezy podac:
1) nrlinii, brygady, wozow oraz swéj nr stuzbowy,
2) miejsce, czas, kierunek jazdy,
3) rodzaj uszkodzenia i skutki wypadku,
4) potrzebe wezwania pomocy policji, pogotowia lekarskiego, technicznego lub strazy pozarne;j.
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Zgtaszajacy powinien zadaC powtorzenia meldunku przez odbierajacego oraz danych osobowych osoby przyjmujacej w celu potwierdzenia
odbioru.

Niezaleznie od ustnego lub telefonicznego meldunku nalezy po zakoniczeniu pracy ztozy¢ "karte wypadku ruchu" w wypadkach wymienionych
w ust. 2 pkt. 1), 2) lub raport pisemny o zdarzeniach wymienionych w ust. 2

Raport pisemny nalezy réwniez ztozy¢ w przypadku:

1) zatargu z pasazerami,

uszkodzenia pojazdu,

zanieczyszczenia pojazdu, jezeli spowodowato to koniecznos¢ wycofania go z ruchu,

zgtoszonego przypadku uszkodzenia odziezy i innych przedmiotow pasazerdw,

kontroli biletow przez osobe nie majacg odpowiedniego upowaznienia,

6) uzycia gasnicy.

Raport powinien zawiera¢: dane wymienione w ust. 3 oraz doktadny opis zdarzenia, nazwiska, imiona i adresy oséb winnych, poszkodowanych
oraz Swiadkow.

)
3)
4)

)

Zasady korzystania z taczno$ci radiotelefonicznej przez kierujacych
Celem wprowadzenia fgcznosci radiotelefonicznej jest poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej, bezpieczeristwa pasazerdéw, kierujgcych
oraz ogoblnego wzrostu bezpieczenstwa w miescie. Radiotelefon bedacy wyposazeniem pojazdu powinien by¢ wykorzystywany wylacznie
w sprawach zwigzanych z wykonywana pracg oraz zgodnie z przepisami ruchu drogowego.
Przy wyjezdzie z zajezdni na:

linig 1 - 18
21 46
N9, T1
komunikacje zastepczg, 21 Z18

lub przy wyjezdzie z miejsca stacjonowania rezerwy liniowej (sklerowanla jej przez dyspozytora nadzoru ruchu na okreslong linie), kierujacy

zobowigzany jest do wybrania na panelu kontrolnym radiotelefonu odpowiedniego oznaczenia linii, ktérg bedzie obstugiwaé oraz wystania statusu

WYJAZD. Przy zjezdzie do zajezdni lub do miejsca stacjonowania rezerwy liniowej, kierujacy zobowigzany jest do wystania statusu ZJAZD.

Mozliwosci taczenia:

1) kierujacy uzyskuje tacznosé z dyspozytorem nadzoru ruchu po wykonaniu nastepujacych czynnosci:

« nacinieciu przycisku ,OPTION" - powoduje to wystanie Zadania zgtoszenia sie dyspozytora nadzoru ruchu; kierujacy oczekuje
na wywotanie go,

 nacinieciu przycisku nadawania (przy mikrofonie) po zgtoszeniu sie dyspozytora nadzoru ruchu (zgtoszenia od pojazdéw obstugiwane
sg wg priorytetow wazno$ci i kolejno$ci zgtoszen),

2) kierujacy uzyskuije taczno$¢ z dyspozytorem Dziatu wtasciwego Zaktadu Eksploatacji Tramwajéw po wykonaniu nastepujacych czynnosci:

* naci$nigciu przycisku ,2MENU’,

* wybraniu (z listy) pozycji 7 — IND CALL (potaczenia indywidualne),

» ponownym naciénieciu przycisku ,MENU" (na wy$wietlaczu wySwietla si¢ napis ZAJEZDNIA),

* naci$nigciu przycisku nadawania (przy mikrofonie).
Rozmowa kierujacego z dyspozytorem Zaktadu Eksploatacji Tramwajéw powinna by¢ krétka. W przypadku konieczno$ci prowadzenia diuzsze;
rozmowy nalezy stosowaé kilkusekundowe przerwy (zwolnié przycisk przy mikrofonie). Taki tryb prowadzenia rozmowy zapewnia dostepno$é
radiotelefonu pojazdu dla dyspozytora nadzoru ruchu;

3) tacznoé¢ z kierujgcym — w przypadku wywofania kierujacego przez dyspozytora nadzoru ruchu lub dyspozytora wiadciwego zaktadu
eksploatacyjnego, na wy$wietlaczu radiotelefonu wysSwietlany jest numer radiotelefonu wywotujacego oraz informacja o rodzaju potaczenia
(,GR” - potaczenie grupowe, ,INDV” — potaczenie indywidualne)

* na wywotanie indywidualne kierujacy odpowiada naciskajac przycisk mikrofonu méwiac w sposob nastepujacy:
XXXX (nr kryptonimu) zgtaszam sie dla 101 podajac lokalizacje”,
np.: poruszajacy sie ulicg Zachodnig w strone petli Helenéwek tramwaj linii 11 nr boczny 3348 znajdujacy sie na ul Zachodniej
przy Limanowskiego zgtasza sie w sposob nastepujacy: "3348 zgtaszam sie dla 101, Limanowskiego - Zachodnia w strong
Helen6éwka”,

e na wywotanie grupowe przez dyspozytora nadzoru ruchu i wyrazne zadanie potwierdzenia tego odbioru kierujacy odpowiada wysytajac
status POTWIERDZENIE.

W celu utatwienia obstugi radiotelefonu przez kierujacego, zostaty wprowadzone state informacije (statusy), ktére umozliwiajg szybkie przekazanie

informaciji. Aby wybra¢ jeden z nich, nalezy:

*  nacisng¢ przycisk ,MENU”,
*  wybraé (z listy) wtasciwy status,
. ponownie nacisna¢ przycisk ,MENU".

Po wystaniu odpowiedniego statusu (nie dotyczy statusu nr 5 i 6) kierujacy oczekuje na zgtoszenie sie dyspozytora nadzoru ruchu (zgtoszenia

od wszystkich pojazdéw obstugiwane sg wg priorytetéw waznosci i kolejnosci zgtoszen).

W przypadku rezygnacji z wystania statusu nalezy nacisnag¢ (przed uptywem 4 sekund) przycisk ,CLEAR”.

W kazdym radiotelefonie dostepnych jest 6 statusow:

WYPADEK - wybierany przez kierujgcego w nastepujacych przypadkach:
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,Sttuczka”, w ktérej nasz pojazd bierze udziat, wykolejenie, itp.,
2. AWARIA - wybierany przez kierujacego w przypadku awarii pojazdu,

3. ZATRZYMANIE - wybierany przez kierujagcego w przypadku braku napiecia
zasilajacego, przeszkody drogowej uniemozliwiajacej kontynuowanie
jazdy, zjazdu spowodowanego brakiem zmiany (po uzgodnieniu z
dyspozytorem zajezdni), itp.,

4. POTWIERDZENIE - potwierdzenie odebrania wywotania grupowego na wyrazne zadanie
dyspozytora nadzoru ruchu,

5. WYJAZD - wybierany przez kierujacego przy kazdorazowym wyjezdzie na linie
(z zajezdni lub z miejsca stacjonowania rezerwy liniowej).

6. ZJAZD - wybierany przez kierujacego przy kazdorazowym zjezdzie z linii (do
zajezdni lub do migjsca stacjonowania rezerwy liniowej).

5. Kierujacy zobowigzany jest niezwtocznie przekaza¢ do dyspozytora nadzoru ruchu informacje uzywajac:

» czerwonego przycisku 2\ NA RATUNEK - w sytuacjach wymagajacych natychmiastowej interwencji stuzb zewnetrznych (policja, straz
pozarna, pogotowie ratunkowe);
— zagrozenia zycia lub zdrowia kierujgcego badz innych oséb,
— wypadku,
— pozaru,
— narazenia na straty mienia znacznej wartosci, itp.
zar6bwno w kierowanym pojezdzie jak i poza nim.
Naduzywanie tego wywotania jest zabronione.
Po wcisnieciu przycisku alarmowego uaktywniany jest (na ok. 10 sek.) mikrofon, co umozliwia podstuch kabiny w pojezdzie. W tym czasie
bez konieczno$ci naciskania przycisku nadawania, kierujgcy moze moéwi¢ z dyspozytorem nadzoru ruchu i powinien w miare mozliwosci
poda¢ potozenie i przyczyne wtaczenia alarmu. Po ok. 10 sek. dyspozytor nadzoru ruchu obowigzany jest potaczy¢ sie z kierujgcym. Jezeli
przyznany czas nie byt wystarczajacy, dyspozytor nadzoru ruchu obowigzany jest nawigza¢ indywidualny kontakt aby wyjasni¢ przyczyne
alarmu. Je$li w tym czasie kierujacy nie nawigze kontaktu z dyspozytorem nadzoru ruchu, temu ostatniemu nie wolno wytaczy¢ alarmu, aby
mie¢ mozliwo$¢ podstuchu kabiny w pojezdzie. Wytaczenie sygnatu alarmu jest mozliwe tylko przez dyspozytora nadzoru ruchu
i po wytaczeniu alarmu moze on prowadzi¢ dalszg rozmowe w trybie indywidualnym;

» statuséw od 1 - 6 (bez statusu nr 4);

* indywidualnego wywotania w przypadku:
— innych zdarzen zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu lub mogacych spowodowac jego przerwe,
— odchylen od rozktadu jazdy (poza obowigzujaca tolerancja) za wyjatkiem przypadkéw wymienionych powyze;.

6. Kierujgcy moze nawigzac taczno$¢ z dyspozytorem wiasciwego zaktadu eksploatacyjnego w przypadku:

* niesprawnosci pojazdu umozliwiajacej kontynuowanie jazdy co najmniej do najblizszej krancowki i uzgodnienie ewentualnej podmiany
pojazdu lub uzyskania porady technicznej co do dalszego postepowania,

* niedyspozycji kierujacego i uzgodnienie ewentualnej podmiany kierujacego,

» braku zmiennika w przewidzianym miejscu i czasie oraz uzgodnienia sposobu dalszego postepowania (dodatkowy kurs, zmiana w innym
czasie i miejscu, itp.), innych niezbednych spraw, w tym zwigzanych z harmonogramem.

Uwagal!

Po 1 minucie trzymania wcinietego (bez przerwy) przycisku mikrofonu potgczenie zostaje przerwane przez system.

W przypadku awarii systemu tacznosci badz braku mozliwosci potaczenia stosowane sg zasady sprzed wprowadzenia systemu fgcznosci

(nawigzanie tacznosci innymi dostepnymi $rodkami).

W przypadku uzyskania informacji 0 zmianie trasy poprzez radiotelefon, motorniczy informuje o tym pasazeréw w obu wagonach.

Zasady ogrzewania przedziatow pasazerskich w pojazdach
W okresie od 1 listopada do 31 marca obowigzuje system ogrzewania przedziatéw pasazerskich pojazdéw komunikacji miejskiej na liniach
dziennych i nocnych:
1)  cieptem uzyskanym z aparatury elektrycznej w sposéb ciagty,
2)  cieptem uzyskanym z grzejnikéw zasilanych energig elekiryczna,
2. Przepisy ust. 1 pkt 2) nie dotyczg pojazdéw z ogrzewaniem sterowanym automatycznie. W przypadku pojazdéw wyposazonych w klimatyzacje
przedziatu pasazerskiego uktad klimatyzacji jest zataczony w sposéb ciagty przez caly rok (w trybie AUTO).
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Zataczenie lub wylgczenie ogrzewania dokonywane jest na podstawie decyzji zmianowego dyspozytora nadzoru ruchu, przekazanej
dyspozytorom w zaktadach eksploatacyjnych oraz prowadzacym pojazdy kursujace w miescie. Tres¢ podjetej decyzji dyspozytor nadzoru ruchu
odnotowuje w Ksigzce Zdarzen.

. Zataczenie lub wytaczenie grzejnikdw elektrycznych w pojazdach wyjezdzajacych z zajezdni, nastepuje na polecenie dyspozytorow zaktadow
eksploatacyjnych wydawane prowadzacym pojazdy komunikacji miejskiej, na podstawie decyzji dyspozytora nadzoru ruchu, o ktérej mowa
w ust. 3.

. Czynnosci zwigzane z zataczeniem grzejnikdw elektrycznych wykonuje prowadzacy pojazd komunikacji miejskiej na polecenie:

1) dyspozytora zaktadu eksploatacyjnego wyjezdzajac z zajezdni,

2)  dyspozytora nadzoru ruchu w przypadku pojazdéw kursujacych na liniach.

. Szczegotowe zasady ogrzewania przedziatow pasazerskich pojazddéw komunikaciji miejskiej regulujg odrebne przepisy wewnetrzne.

Rozpoczecie i zakonczenie pracy przez motorniczego

Rozpoczecie pracy w zaktadzie eksploatacyjnym.

1) Motorniczowie obowigzani sg zglosi¢ sie do wykonywania ustugi w takim czasie, aby dokona¢ czynnoSci przewidziane przepisami
przed wyznaczonym czasem wyjazdu,

2) Czynnosci wykonywane przed wyjazdem na linig:

a) pobranie dokumentdw i wyposazenia przewidzianego przepisami,
b) sprawdzenie stanu zewnetrznego tramwaju, szczegolnie urzadzen taczacych wagony,
c) sprawdzenie estetyki tramwaju i kompletnosci informacji pasazerskiej i stanu wyposazenia wewnetrznego tramwaju {j.:
- zaplombowania gasnicy,
- kasownikow,
- uchwytdw i poreczy dla pasazeréw,
- czystosci wnetrza i tablic informacyjnych,
- przylegania pokryw podfogowych,
- zamkniecia szafek z aparaturg elektryczna,
- mechanizmu otwierania i blokady drzwi,
d) sprawdzenie napiecia baterii akumulatoréw i przetwornicy,
e) sprawdzenie dziatania o$wietlenia zewnetrznego i wewnetrznego wagonu, dzwonkdw sygnalizacyjnych i urzadzen nagta$niajacych oraz
kasownikow (wydruki),
sprawdzenie dziatania hamulcéw,

3) uszkodzenia i braki, ktére przed wyjazdem nie mogty by¢ usuniete, a nie zagrazajq bezpieczefstwu ruchu, motorniczy obowigzany jest wpisaé
do karty eksploatacji i zada¢ potwierdzenia przez pracownika nadzoru zaktadu eksploatacyjnego; wyjazd pociggiem, w ktérym stwierdzono
braki wyposazenia oraz usterki zagrazajace bezpieczefistwu ruchu, jest zabroniony,

4) motorniczemu zabrania sie wyjazdu pojazdem bez sprawdzenia kompletnego wyposazenia zgodnego z obowigzujgcymi przepisami, a takze
bez sprawnych i prawidtowo ustawionych kasownikow, prawidtowego oznakowania oraz zalogowany na linie, na ktérej ma by¢ realizowany
przejazd..

Zalozenie tablic kierunkowych lub przestawienie tablic mozaikowych w pociggu nalezy do obowigzkéw motorniczego i powinno byé wykonane
przed wyjazdem z zaktadu eksploatacyjnego;

5) Motorniczowie wagondéw typu—PESA—122N wyposazonych w klimatyzacje przedziatu pasazerskiego przed wyjazdem z zajezdni zataczajg
ogrzewanie / klimatyzacje przedziatu pasazerskiego — funkcja AUTO, zgodnie z instrukcjg obstugi wagondw.

6) po wyjezdzie z zajezdni motorniczy obowigzany jest na odcinku miedzy zaktadem eksploatacyjnym a pierwszym przystankiem sprawdzié
dziatanie urzadzen w spos6b odpowiadajacy normalnemu rozruchowi i hamowaniu pociagu. Jezeli w pociggu nie ma pasazerow i nie zagraza
to innym uzytkownikom drogi mozna wykona¢ prébe hamowania nagtego. W przypadku stwierdzenia w czasie proby uszkodzen nie
pozwalajacych na kontynuowanie jazdy, motorniczy postepuje tak, jakby uszkodzenie nastapito w czasie eksploatacji pojazdu. Dokonywanie
préby hamowania nagtego pojazdem z pasazerami jest zabronione,

7) motorniczy po wyjezdzie z zajezdni ma obowigzek zameldowania swojej obecnoci na trasie okreslone;j linii przez radiotelefon dyspozytornie
nadzoru ruchu.

Zakonczenie pracy (zjazd do zajezdni):

1) motorniczy ma obowigzek o fakcie zjazdu do zajezdni powiadomic przez radiotelefon dyspozytornie nadzoru ruchu. Potwierdzenie wykonane;
liczby kurséw dokonuije kierujacy w formie o$wiadczenia,

2) wijazd z pasazerami na teren zajezdni jest zabroniony,

3) czynnosci wykonywane przy zjezdzie do zajezdni po zakoficzeniu pracy:

a) zamkniecie drzwi, okien i wywietrznikow,
b) wykonywanie innych czynno$ci zgodnie z wewnetrzng instrukcjg, zajezdni,
c) zdanie tablic, dokumentéw, pobranego wyposazenia.

Zmiana pracy na linii:

1) koriczacy prace motorniczy obowigzany jest wreczy¢ zmieniajgcemu pobrane dokumenty z wyszczegdlnieniem uszkodzen powstatych
w czasie jazdy i poinformowaé go o zmianach w rozktadzie jazdy oraz specjalnych zarzadzeniach,

2) konfczacy prace obowigzany jest do oceny wizualnej, czy zmieniajacy nie jest w stanie wskazujacym na uzycie alkoholu lub podobnie
dziatajacego Srodka i czy jego nr ewidencyjny jest zgodny z nr wpisanym do karty eksploatacji. W przypadku stwierdzenia uchybien, zdajacy
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pracuje dalej postepujac zgodnie z pkt 13 Obowigzkéw ogélnych kierujacego.. W przypadku, gdy motorniczy nie zna zmieniajacego,
zobowigzany jest spisa¢ jego dane personalne z dokumentow;
3) zmiana motorniczego nie moze mie¢ wptywu na powstanie odchylen od rozktadu jazdy.

Komisyjne badanie stanu technicznego tramwaju
Komisyjne badanie stanu technicznego wagonow tramwajowych jest wykonywane na polecenie dyspozytorni nadzoru ruchu, policji lub prokuratury
po:
1) wypadku $miertelnym,
2) wypadku, w ktdrym sg osoby ranne,
3) zderzeniu pociggu z pociggiem,
4) zderzeniu w ktérym powstaty znaczne straty materialne,
5) wykolejeniu,
6) pozarze pojazdu.
Komisyjne badanie odbywa sie takze na zadanie motorniczego, ktory kierowat tramwajem uczestniczacym w wypadku. W przebiegu badania
powinien uczestniczyé motorniczy, ktéry kierowat tramwajem w trakcie zdarzenia, a w przypadku jego nieobecno$ci wskazany przez niego
motorniczy. Gdy motorniczy nie jest w stanie wskaza¢ swojego przedstawiciela wyznacza go wtasciwy kierownik zaktadu eksploatacyjnego.

Mozna odstapi¢ od komisyjnego badania po zderzeniu pociggu z pociggiem (w wyniku ktérego nie ma oséb poszkodowanych), w przypadku,
gdy motorniczy nie wnosi zastrzezen do stanu technicznego wagonu oraz podpisze o$wiadczenie na powyzszg okolicznosé.

Zasady obowigzujace w ruchu tramwajowym
Zabrania sie motorniczemu jazdy za pociggiem tramwajowym tej samej linii w odlegtoSci mniejszej niz jeden przystanek, z wyjatkiem przypadkéw
wynikajacych z warunkéw ruchu, co musi by¢ potwierdzone wpisem do karty eksploatacyjnej pociggu tramwajowego. Wpisu dokonuje pracownik
nadzoru ruchu jezeli jest on obecny na miejscu zdarzenia, w pozostatych przypadkach motorniczy. Motorniczowie op6znionych pociggdw
tramwajowych obowigzani sg zawraca¢ pociggi poza godzinami szczytowego nasilenia ruchu, o ile istnieje natychmiastowa mozliwo$¢ zabrania
pasazerow i dowiezienia do celu podrézy innym pociggiem.
Skrzyzowania sieci i toréw, zwrotnice, tuki na petlach motorniczy obowigzany jest przejezdzaé z predkosciag nie wigksza niz 10 km/godz., natomiast
izolatory sekcyjne dodatkowo bez poboru mocy.
Na skrzyzowaniach jezeli pierwszenstwo jazdy nie jest uregulowane znakami obowigzujg nastepujace zasady:
1)  wzajemne wymijanie sie pociagow jadacych z naprzeciwka na zwrotnicach, ktdrych przestawienie mogtoby spowodowaé kolizje jest
zabronione, pociag jadacy po torze bez zwrotnicy ma pierwszenstwo przed pociggiem jadacym ,pod iglice zwrotnicy”,
2) wzajemne mijanie si¢ pociggdw jest réwniez zabronione w przypadkach, gdy w miedzytorzu znajdujg sie pracownicy wykonujacy prace
na torach oraz na przej$ciach dla pieszych jezeli zachodzi mozliwo$¢, ze miedzy pociggami znajduje sie pieszy,
3)  naliniach jednotorowych pociag jadacy w kierunku "do centrum" ma pierwszenstwo przed pojazdem jadacym w kierunku przeciwnym.
Przy mijaniu jadacego z naprzeciwka pojazdu motorniczy powinien ostrzega¢ sygnatem dzwiekowym pieszych, ktérzy mogg wejs¢ na jezdnie
zza pojazdu mijanego.
Motorniczy jest obowigzany uzywac podczas jazdy $wiatet mijania.

Zachowanie si¢ podczas usuwania uszkodzen urzadzeri znajdujacych sie pod napieciem
Dotykanie przewoddw i urzadzern znajdujacych sie pod napieciem jest niedozwolone. Przy wszelkich czynnoSciach przy urzadzeniach
elektrycznych nalezy przestrzega¢ obowigzujgcych przepiséw bhp i ppoz. Motorniczemu zabrania sie wchodzenia na dach pociggu.
W przypadku elektryzowania pojazdu nalezy odtaczy¢ odbierak pradu od sieci, usung¢ pasazeréw, odholowac tramwaj do zajezdni. O wycofaniu
tramwaju z ruchu powiadomi¢ dyspozytorni¢ nadzoru ruchu.

Przerwa w doptywie pradu
Gdy motorniczy stwierdzi, ze nastapita przerwa w doptywie pradu, powinien wylaczy¢ obwdd gtowny i zataczy¢ okresowo jeden z obwoddéw
wewnatrz pojazdu (np. przetwornice), celem obserwacji ponownego doptywu pradu. Jezeli przerwa trwa dtuzej niz 3 min., motorniczy zobowigzany
jest powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru ruchu oraz odtaczy¢ odbierak pradu od sieci i co 2 min. dotaczac do sieci w celu stwierdzenia ponownego
doptywu pradu.
Jezeli powstanie zgrupowanie tramwajow, motorniczowie obowigzani sg (z wyjatkiem motorniczego pierwszego tramwaju, ktéry postepuje zgodnie
z ust. 1, odtgczy¢ odbieraki pradu od sieci a nastepnie po zataczeniu napiecia wigczy¢ kolejno w miare stopniowego uruchamiania tramwajéw.
Przerwy w ruchu trwajace powyzej 3 min. nalezy odnotowac w karcie eksploatacji tramwaju.
Zabrania si¢ dokonywania jednoczesnego rozruchu wszystkich zatrzymanych tramwajéw. Obowiazujg zasady zawarte w ust. 1 i 2 zasad ruchu
tramwajow w warunkach awaryjnych.
Po wjezdzie na odcinek pozbawiony zasilania motorniczy powinien natychmiast przystapi¢ do hamowania, a po zatrzymaniu pojazdu zataczy¢
Swiatta awaryjne.

Uszkodzenie sieci
0 wszelkich zauwazonych uszkodzeniach sieci, poprzeczek itp., nalezy natychmiast powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru ruchu.
Dziatanie kierujgcego powinno ograniczy¢ sie wylacznie do zabezpieczenia miejsca awarii sieci, celem uniemozliwienia osobom postronnym
zblizenia sie do zerwanych przewoddw.
Dotykanie zwisajacych przewoddw oraz zataczonych do przewodu materiatow jest zabronione.
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4. W przypadku uszkodzenia odbieraka pradu nie wolno dalej prowadzi¢ tramwaju. Odbierak pradu nalezy w miare mozliwo$ci zupetnie $ciggnaé
i zabezpieczy¢ linka. Po zabezpieczeniu tramwaju motorniczy obowigzany jest udaé sie przed miejsce, w ktdrym nastapito uszkodzenie pantografu
i ostrzec motorniczego nastepnego tramwaju o awarii. Nastepnie powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru ruchu i czeka¢ na przybycie pogotowia sieci.

5. W przypadku holowania (pchania) tramwaju z uszkodzonym odbierakiem pradu na odcinkach o obnizonej sieci trakcyjnej (wiadukty), nalezy
obserwowa¢ odlegto$¢ uszkodzonego odbieraka od sieci. W razie niemoznosci ztozenia odbieraka ponizej sieci nalezy tramwaj zatrzymaé
niezwtocznie, powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru ruchu i czeka¢ na przybycie pogotowia sieci.

Odlegto$é miedzy tramwajami

1. Motorniczych obowigzuje zasada utrzymania bezpiecznej odlegtosci miedzy pociggami jadacymi w tym samym kierunku. Odlegtos¢ miedzy
pociggami powinna by¢ taka, zeby przy hamowaniu naglym pierwszego pociggu, motorniczy drugiego pociggu stosujac hamowanie robocze,
nawet przy ztej widocznoéci i trudnych warunkach drogowych zdotat zatrzyma¢ pociag w odlegtosci 10 m za stojacym pociggiem.

2. Motorniczy powinien szczegoinie uwaznie obserwowaé jazde poprzedzajacego pociggu. W przypadku, gdy odlegtosé miedzy pociggami sie
zmniejsza motorniczy drugiego pociggu powinien natychmiast przystapi¢ do hamowania. Predko$¢ drugiego pociggu mozna ponownie zwiekszyé
tylko wowczas, gdy odlegtos¢ miedzy jadacymi pociggami ulegta wyraznemu zwiekszeniu.

3. Kierujgcy tramwajami zobowigzani sg utrzyma¢ bezpieczng odlegto$¢ miedzy pociggami w trakcie jazdy. Bezpieczna odlegto$¢é miedzy pociggami
zalezy od wielu czynnikdw, a w szczegdlnosci od stanu szyn, szybkosci jazdy i napetnienia. Na terenie ptaskim, gdy jest Srednie napetnienie
wozdw bezpieczna odlegto$¢ miedzy pociggami nie powinna by¢ mniejsza od wartoci podanych w tabelce:

Predkos¢ Odlegto$¢ bezpieczna - dobre Odlegto$¢ bezpieczna — zte warunki
warunki przyczepno$ci przyczepno$ci
10 km/h 60 m 70m
20 km/h 80 m 120 m
30 km/h 110 m 200 m
40 km/h 150 m 350 m
50 km/h 200 m 500 m
Przy odlegtosciach miedzy tramwajami ponizej 50 m nie wolno prowadzi¢ wagonu z predkoscig wieksza niz 5 km/h.

4. Podczas zblizania si¢ do stojacego pociggu nalezy bezwzglednie ograniczyé predko$¢ jazdy swojego pociggu tak, aby w odlegtosci okoto 50 m
(pojedyncza odlegtos¢ miedzy stupami trakcyjnymi) od stojagcego wagonu predkosé nie wynosita wiecej, niz 5 km/godz. Te same warunki
obowigzujg przy zblizaniu si¢ do innych pojazdéw lub przeszkdd na trasach tramwajowych. Przy dojezdzaniu do stojgcego pociggu na przystanku
podwdjnym pociag nalezy zatrzymac tak, azeby odlegto$¢ do pierwszego pociggu nie byta mniejsza niz 2 m.

5. Zte warunki przyczepnosci wystepuja, gdy:

1) szyny sg nowe lub zuzyte,
2)  szyny sg zanieczyszczone,
3)  szyny sq mokre,
4)  liscie znajdujq sie na szynach,
5)  na kotach sg nowe obrecze,
6) jeden silnik jest uszkodzony.
Nieprzestrzeganie odlegtoci w przypadkach wyszczegolnionych powyzej grozi niebezpieczerstwem i zwykle prowadzi do hamowania nagtego,
wymagajacego duzego wyczucia w sposobie hamowania.
Przejazd przez zwrotnice i mijanki

1. Obowigzek przestawiania zwrotnic nalezy do motorniczego. Motorniczy odpowiada za wjazd na zwrotnice bez wzgledu na to kto i czy wiasciwie jg
przestawit.

2. Zabrania sie motorniczemu jazdy pod iglice zwrotnicy, w momencie gdy inny pociag jedzie z przeciwnego kierunku.

3. Przejazd przez zwrotnice i inne elementy torowe zobowigzuije kierujacego pojazdem do zachowania szczegélnej ostroznosci.

4, W celu przeciwdziatania samoczynnemu przestawianiu si¢ iglic zwrotnicy zobowigzuje sie motorniczych, aby w przypadku uzycia zwrotnicy
Zjazdowej, jako zwrotnicy najazdowej, kazdorazowo zabezpieczali iglice klockami gumowymi. Czynnosci te nalezy dokonywa¢ w szczegdlnosci
podczas:

1)  cofania na petli sktadu tramwajowego.
2)  przejazdu wagonu lub pociagu z wytaczonym napedem, pchanego przez inny wagon tramwajowy.

1. Przy cofaniu na petlach tramwajowych niedopuszczalne jest przestawianie iglic zwrotnicy najazdowej z napedem elektrycznym kotami wagonu
cofajacego poniewaz naped zwrotnicy zostaje w tym momencie uszkodzony. Koniecznie trzeba przestawic iglice zwrotnicy w potozenie zgodne
z kierunkiem toru, po ktérym wagon cofa.

2. Przez zwrotnice i elementy torowe na skrzyzowaniach nalezy przejezdza¢ z predkoscig nie wiekszg niz 10 km/godz. (dotyczy catego sktadu
pociggu od pierwszej osi pierwszego wdzka do drugiej osi ostatniego wdzka).

3. W celu recznego przestawienia zwrotnicy, motorniczy obowigzany jest wysigs¢ z pojazdu, aby upewnic sig, czy iglice dolegajg w sposéb wtasciwy i

czy zwrotnica nie jest zanieczyszczona.
11



~Swiadczenie ustug kierowania pojazdami komunikacji miejskiej bedacymi w dyspozycji Zamawiajacego”,
nr sprawy WZ-091- 72/23

W celu przestawienia zwrotnicy nadajnikiem podczerwieni nalezy stosowac ponizsze zasady:

1) wodlegtosci ok. 4 — 8 m od odbiornika zainstalowanego na sieci trakcyjnej nacisna¢ przycisk PNP w celu przestawienia zwrotnicy,

2) przytrzymanie przycisku PNP nie moze trwa¢ dtuzej anizeli 10 sek., dziatanie nadajnika NP sygnalizuje $wiecenie diody sygnalizacyjne;
na gornej czesci obudowy,

3) zabrania si¢ zataczania nadajnika NP jezeli na zwrotnicy znajduje sie wdzek innego tramwaju,

4)  ponowne uruchomienie zwrotnicy sygnatem nadajnika podczerwieni NP moze nastepowac nie czesciej niz co 10-15 sek.

W Zadnym przypadku nie wolno dojezdza¢ blizej niz 4 m do punktu zamocowania odbiornika podczerwieni i uruchomi¢ nadajnik podczerwieni,

jezeli kota pociggu poprzedzajacego nie minety catkowicie zwrotnicy, gdyz moze to spowodowac wykolejenie tego pociggu.

W todzi funkcjonujg dwa podstawowe typy napedow sterowanych elektrycznie, ktdrych przestawienia dokonuije sie nadajnikiem podczerwieni:

1) starego typu (bez systemu blokad), ktdry charakteryzuje sie tym, ze nie posiada blokady mechanicznej ani elekirycznej zapobiegajacej
przestawieniu zwrotnicy pod wagonem. Tego typu zwrotnice nie posiadajg sygnalizatora informujgcego o kierunku utozenia iglic oraz stanu
blokad,

2) nowoczesny (z systemem blokad), ktéry posiada blokade mechaniczng oraz elektryczng. W odrdznieniu od typu okreslonego w pkt 1, w tym
przypadku kazda zwrotnica posiada sygnalizator, na ktérym wySwietlane sg komunikaty dla prowadzacych w postaci strzatek kierunkowych
(<7 >) oraz krzyza ( X ). Sygnaly te informujg o kierunku utozenia iglic oraz stanie blokad.

Zasady dziatania zwrotnicy z systemem blokad przedstawia ponizszy schemat:

Kierunek jazdy

v

vV A

Poczatek strefy Koniec strefy
sterowania sterowania
Strefa Strefa
blokady torowej odblokowania
‘\

T~

Bezposrednio przed zwrotnica jest tzw. strefa blokady torowej, ktéra ma za zadanie wykrycie pojazdu szynowego i zablokowanie zwrotnicy
na czas jego przejazdu. Dlugos¢ strefy blokady torowej jest zréznicowana w zaleznosci od producenta systemu sterowania zwrotnicy oraz
od warunkéw drogowo-torowych i zawiera sie w przedziale od 3-15m.

Wjazd pociagu w strefe blokady sygnalizowany jest przez zapalenie krzyza $wiattem ciagtym w jednej z komoér sygnalizatora zwrotnicy
i wprowadzenie sterownika w stan blokady elektrycznej. Od tego momentu, nie jest mozliwe zdalne przestawienie zwrotnicy, mozliwe
jest jedynie przestawienie reczne za pomoca drazka nastawczego.

Odblokowanie nastepuje automatycznie po opuszczeniu przez wagon strefy odblokowania.

Wskazania sygnalizatora:

<h>

Swiecenie komory ze strzatkg kierunkowa ( < * > ) w zaleznosci od pofozenia zwrotnicy) oznacza, ze iglice zwrotnicy sa zablokowane
mechanicznie w skrajnym potoZzeniu i nie moga sie samoczynnie przestawi¢ (np. pod wptywem drgan lub wstrzaséw powodowanych
przez przejezdzajacy wagon). Istnieje mozliwo$C zdalnego przestawienia zwrotnicy za pomocg promiennika podczerwieni znajdujacego sie
w strefie sterowania.

<A>oraz X

Swiecenie komory ze strzatkg kierunkowa ( < * > ) oraz z krzyzem ( X ) oznacza, ze zwrotnica znajduje sie w stanie blokady mechanicznej
i elektrycznej. Taki stan gwarantuje bezpieczny przejazd przez zwrotnice w ustawionym kierunku. Nie ma mozliwosci przestawienia zwrotnicy
przed opuszczeniem przez pojazd szynowy strefy odblokowania.
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Brak ktoregokolwiek z sygnatow (krzyz i strzatka kierunkowa) lub pulsowanie sygnatu blokady (krzyz) $wiadczy o stanie awaryjnym
ukladu sterowania (brak zwarcia osiowego, awaria uktadu blokady, iglice nie znajduja si¢ w skrajnym potozeniu, awaria uktadu
mechanicznego).

W takim wypadku nalezy wysig$¢ z wagonu, sprawdzi¢ i ewentualnie usuna¢ zanieczyszczenia pomiedzy iglic a szyng za pomocg dostepnych
narzedzi do czyszczenia zwrotnic, a nastepnie za pomocg drazka nastawczego dostawi¢ iglice do skrajnego potozenia. Jezeli po wykonaniu tych
czynnosci sygnalizator nadal nie $wieci prawidtowo, nalezy zablokowac iglice zwrotnicy za pomoca klockdw gumowych, a nastepnie fakt ten
nalezy bezzwlocznie zgtosi¢ do dyspozytorni nadzoru ruchu.

Podczas przejazdu przez mijanki na liniach jednotorowych nalezy $cisle stosowaé sie do wskazowek i oznaczen w rozktadzie jazdy oraz sygnatow
i znakéw mijanego pociggu.

Na mijankach posiadajacych sygnalizacje $wieting nalezy Scisle stosowaé sie do ustalen zawartych w automatyczna sygnalizacja $wietina.

W przypadku zjechania sie dwdch pociggdw na odcinku jednotorowym, wznowienie normalnego ruchu moze nastapic¢ tylko przez wycofanie
jednego z nich do najblizszej mijanki.

Przeszkody na torze

Zauwazone w ztobkach szyn przedmioty takie, jak: Sruby, kamienie, itp. nalezy usung¢. W przypadku wstrzasu przy przejezdzaniu przeszkody
nalezy pociag zatrzymaé i przedmiot usungé. Gdy przeszkody nie mozna usungé we wiasnym zakresie nalezy powiadomic¢ o tym dyspozytornie
nadzoru ruchu.

Odcinek toréw zalanych wodg, o ile poziom wody nie przekracza wysoko$ci 5 cm od gtéwki szyny, nalezy przejezdza¢ z predkoscig nie wigksza
niz 10 km/godz.

Zabrania si¢ wjazdu na zasniezony lub oblodzony odcinek toru, poniewaz moze grozi¢ to wykolejeniem. Nalezy niezwtocznie powiadomi¢ o tym
dyspozytornie nadzoru ruchu.

Prace w poblizu toréw
W miejscach, w ktérych prowadzone sg prace torowe lub drogowe, motorniczy obowigzany jest zachowaé szczegoing ostroznos¢, zmniejszyé
predko$¢ ponizej 10 km/godz., ostrzega¢ pracujgcych sygnatem dzwiekowym, w razie konieczno$ci zatrzymaé pojazd.
Jezeli pociag przejezdza lewym torem, motorniczy powinien zachowa¢ szczegdlng ostrozno$¢, majac na uwadze dwustronny ruch uliczny. W tym
przypadku motorniczy obowigzany jest ostrzega¢ sygnatem dzwiekowym.
Do wozbw wiezowych i drabin stojacych na torach nie wolno podjezdza¢ na odlegto$¢ mniejsza niz 20 m.

Zasady ruchu tramwajow w warunkach awaryjnych
W przypadkach zatrzymania na trasie spowodowanego awarig lub zatorem na trasie, motorniczym wolno ruszy¢ pociagiem dopiero wtedy,
gdy poprzedzajacy pociag przejechat co najmniej 50 m.
W okreslonych wyzej warunkach zabrania sie stosowania rozruchu maksymalnego. Nalezy stosowac¢ jedynie rozruch minimalny (jazde szeregowa)
z maksymalnym wykorzystaniem jazdy z wybiegu. Motorniczych obowigzuje zasada nie zatrzymywania pociggéw miedzy przystankami.
Zatrzymanie tramwaju moze nastapi¢ tylko w przypadkach uzasadnionych (zgodnie z zasadami dotyczacymi przystankow).
Uruchomienie pociggu zatrzymanego w zgrupowaniu moze nastapi¢ dopiero na wyrazny sygnat (polecenie) pracownika nadzoru ruchu,
a w przypadku braku tego pracownika motorniczy obowigzany jest postapi¢ zgodnie z ustaleniami z ust. 1.
Przy dojezdzaniu do przystanku, motorniczych obowigzuje stosowanie jednorazowego rozruchu. Zabrania sie stosowania kilkakrotnych rozruchéw
i tzw. "podciggania” (zblizania) pociagu do pociagu poprzedzajacego.

Wykolejenie pociagu
Gdy pocigg lub jeden z wagondw ulegnie wykolejeniu, motorniczy obowigzany jest Sciagna¢ wszystkie pantografy i natychmiast powiadomié
dyspozytornie nadzoru ruchu. Jezeli istnieje mozliwos¢, motorniczowie zatrzymanych tramwajoéw obowigzani sg skierowaé swoje pojazdy na trasy
zastepcze.
Po przybyciu pracownika nadzoru ruchu oraz pogotowia technicznego Zamawiajacego, obowigzek kierowania praca obejmuje brygadzista
pogotowia, a pracownik nadzoru ruchu zabezpiecza warunki ruchowe.
O kazdym wykolejeniu motorniczy obowigzany jest powiadomic¢ pisemnym raportem kierownictwo zaktadu eksploatacyjnego.

Eksploatacja tramwajow w okresie jesienno-zimowym
Dla unikniecia wypadkdw i kolizji, podczas prowadzenia tramwajéow w trudnych warunkach atmosferycznych, nalezy zwréci¢ szczegding uwage
na przestrzeganie ponizszych ustalen:
1) przed wyjazdem z zajezdni:
a) zapozna¢ sie z aktualnym komunikatem meteorologicznym,
b) sprawdzi¢, czy w wagonie znajdujg sie narzedzia do czyszczenia zwrotnic (haczyk, miotetka, gumy do zwrotnic),
c) sprawdzi¢ dziatanie podgrzewaczy szyb,
d) sprawdzi¢ dziatanie urzadzen grzejnych wewnatrz wagondw, o ile temperatura otoczenia bedzie tego wymagata,
e) sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania uktadow hamulcowych,
2) podczas jazdy na trasie:
a) stosowac ptynny rozruch i dostosowaé predko$é do istniejacych warunkéw atmosferycznych,
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b) dostosowac predko$¢ jazdy do aktualnych warunkéw atmosferycznych tak, aby w kazdych okoliczno$ciach mozna byto bezpiecznie
zatrzymac tramwaj,

c) zachowac bezpieczng (zwigkszona) odlegtos¢ miedzy tramwajami,

d) zachowac szczeg6Ing ostroznosé w czasie dojezdzania do tramwajéw stojgcych na przystanku,

e) w czasie gotoledzi oczysci¢ stopnie wagonow,

f) nie wjezdza¢ na zwrotnice nie oczyszczone lub zasypane $niegiem przed ich uprzednim oczyszczeniem,

g) w okresie roztopéw nalezy prowadzi¢ tramwaj z minimalng szybko$cig, mozliwie z tzw. "wybiegu",

h) zgtasza¢ niezwiocznie do dyspozytorni nadzoru ruchu zauwazone uszkodzenia jezdni, toréw, sieci itp., ktére moga, mie¢ wplyw
na bezpieczenstwo ruchu.

Przygotowanie uszkodzonego tramwaju do zjazdu awaryjnego
Jezeli w pociggu tramwajowym ztozonym z dwoch wagonoéw typu 805Na wystapi uszkodzenie:
1) przetwornicy,
2) silnika trakcyjnego,
3)  brak tadowania baterii akumulatoréw,
4)  sczepienie stykéw rozrusznika,
5)  przepalenie bezpiecznika obcego wzbudzenia,
6) inna awaria elektryczna objawiajaca sie wytgczaniem stycznika liniowego.
przy rozruchu lub stabym hamowaniem elektrodynamicznym nalezy przygotowaé uszkodzony pocigg do jazdy awaryjnej. Jazda awaryjna polega
na sterowaniu ze stanowiska motorniczego pierwszego wagonu jazdg wagonu sprawnego, podczas gdy wagon niesprawny zachowuje sie biernie
(jest holowany badZ pchany przez wagon sprawny). Jazda awaryjna, ze wzgledu na brak hamowania elektrodynamicznego w wagonie
uszkodzonym, musi odbywac¢ sie bez pasazeréw i z zachowaniem szczegblnej ostroznosci.
Przed przystapieniem do przygotowania pociggu do jazdy awaryjnej motorniczy musi zlokalizowac, w ktérym wagonie pociagu wystapita awaria.
Jest to moZliwe na podstawie wskazan lampek sygnalizacyjnych, woltomierzy, stanu bezpiecznikow topikowych i wytacznikdw nadmiarowych,
a takze innych objawow (odgtos wytaczania stycznika liniowego, dym wydobywajacy sie spod wozka, itp.).
W wagonie niesprawnym nalezy :
1) przetaczy¢ tacznik grup silnikdw LGM znajdujacy sie na tablicy tacznikow sterowania w szafie za stanowiskiem motorniczego na pozycje ,1”
lub 2"
2)  opusci€ do pozycji poziomej dzwignie awaryjnego odhamowania luzownikow.
3) W tak przygotowanym pociggu w wagonie sprawnym (nieprzetagczonym) zachowane sg wszystkie funkcje jazdy, natomiast w wagonie
niesprawnym (przefaczonym) dziatajg jedynie hamulce szynowe.
W przypadku, gdy podczas przeprowadzania proby ruszenia pociggiem rozruch jest niemozliwy lub nastepuje roztaczenie stycznika liniowego,
w wagonie wstepnie uznanym za niesprawny nalezy przywr6ci¢ poprzednie ustawienia, a dla wagonu uznanego wstepnie za sprawny powtdrzy¢
czynnosci okre$lone w ust. 3. Jezeli ponowna préba rozruchu nie przyniesie rezultatow, tramwaj nalezy przygotowaé do holowania lub spychania
innym sprawnym tramwajem stosownie do postanowien Przygotowanie uszkodzonego tramwaju do holowania lub spychania.
Jezeli uszkodzony jest pierwszy wagon pociggu i nie ma w nim fadowania baterii akumulatoréw to do jazdy awaryjnej mozna przystapi¢ tylko
wtedy, gdy napiecie baterii akumulatoréw wskazywane przez woltomierz na pulpicie nie spadnie ponizej wartosci 30V.W przeciwnym razie pociag
nalezy przygotowac do holowania lub pchania innym sprawnym tramwajem z wytaczonymi bateriami akumulatoréw w obu wagonach.
Jezeli w drugim wagonie pociggu tramwajowego ztozonego z dwédch wagonéw typu 805Na wystapi uszkodzenie objawiajace sie brakiem niskiego
napiecia, opadaniem hamulcéw szynowych, wytaczeniem wytacznikéw nadmiarowych WN1 lub/i WN2, to w celu zjazdu awaryjnego o wkasnych
sitach nalezy wykona¢ nastepujace czynno$ci :
1) wdrugim wagonie wytaczy¢ baterie akumulatoréw odtgcznikiem znajdujacym sie w szafce z aparaturg elektryczng na przednim pomoscie,
2)  w pierwszym wagonie przefaczy¢ tacznik sterowania ukrotnionego ,£S” znajdujacy sie na tablicy tacznikdw sterujacych w szafce z aparaturg,
elektryczng w pozycje ,0”, a ,zwierak” znajdujacy sie na tej samej tablicy — w pozycje 17,
3)  wyjac z gniazd ztacza wielokrotne taczace pierwszy i drugi wagon i wrzuci¢ je do jednego z wagonéw,
4) W drugim wagonie opusci¢ do pozycji poziomej dzwignie awaryjnego odhamowania luzownikow.
Tak przygotowanym pociggiem mozna zjecha¢ awaryjnie do zajezdni bez pasazerdw z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, gdyz w wagonie
drugim nie dziatajg zadne systemy hamulcowe. Wagon drugi jest réwniez pozbawiony o$wietlenia, jezeli wiec zjazd odbywa sie w porze
ograniczonej widoczno$ci, nalezy wyposazy¢ go w zewnetrzng przenoéng lampe z wtasnym zasilaniem.

Przygotowanie uszkodzonego tramwaju do holowania lub spychania.
Laczenie i roztaczanie wagonow.

Przed przystapieniem do holowania/pchania uszkodzony tramwaj nalezy potaczy¢ mechanicznie przy pomocy sprzegdw ze sprawnym technicznie
tramwajem holujacym lub pchajacym.

Czynnos$ci zwigzane z taczeniem i roztgczaniem wagonow tramwajowych musi wykonywaé dwoch pracownikéw. Jezeli warunki ruchowe wedtug
ich oceny stwarzajg konieczno$¢ zabezpieczenia tych czynnosci, przed przystapieniem do nich motorniczy pociggu uszkodzonego powinien
powiadomi¢ dyspozytornie nadzoru ruchu. Po przybyciu pracownik nadzoru ruchu ma zabezpieczy¢ warunki ruchowe (tj. takiego skierowania lub
zatrzymania ruchu innych pojazdéw, aby manewr ten magt by¢ wykonany). W wagonach tych nie mogq przebywa¢ pasazerowie.

Przed przystapieniem do fgczenia motorniczy pociggu uszkodzonego (ij. przewidzianego do pchania lub holowania) zobowigzany jest skutecznie
zahamowac¢ pocigg hamulcami postojowymi oraz opusci¢ i zabezpieczy¢ przed samoczynnym podniesieniem sie odbieraki pradu. Nastepnie
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powinien on sprawdzi¢ sprawno$¢ mechanicznych elementéw sprzegajacych wagonow przewidzianych do sprzegniecia i przygotowac je do
taczenia.

Motorniczy pociagu, ktéry bedzie pchat lub holowat pociag uszkodzony zobowigzany jest dojezdza¢ do niego powoli tak, aby unikngé zderzenia.
Zabronione jest dojezdzanie do taczenia, gdy miedzy taczonymi pociggami znajduje sie cztowiek. Motorniczy pociggu uszkodzonego
(. przewidzianego do pchania lub holowania) ma obowigzek pilotowania dojezdzajacego przez sygnalizowanie mu w umoéwiony sposéb
mozliwosci i kierunku jazdy oraz momentu zatrzymania tak, aby odlegto$¢ miedzy taczonymi pociggami pozwalata na ich sprzegniecie.

Po dojechaniu do pociggu uszkodzonego (ij. przewidzianego do pchania lub holowania) motorniczy pociagu, ktéry bedzie pchat lub holowat pociag
uszkodzony zobowigzany jest zahamowa¢ prowadzony przez siebie pocigg hamulcami postojowymi i opusci¢ odbieraki pradu. Po wykonaniu tych
czynnosci powinien w umoéwiony sposdb zezwoli¢ motorniczemu pociagu uszkodzonego (tj. przewidzianego do pchania lub holowania) na wejscie
pomiedzy pociggi i dokonanie ich sprzegniecia.

Motorniczy pociggu uszkodzonego (tj. przewidzianego do pchania lub holowania) sprzega taczone pociagi mechanicznie. W przypadku
koniecznosci korekty ustawienia sprzeganych pociggéw (gdy nie jest mozliwe wprowadzenie w otwér glowicy sprzegu drugiego sworznia) ma on
obowigzek wyj$¢ spomigedzy wagondw i poleci¢ motorniczemu pociagu, ktéry bedzie pchat lub holowat pociag uszkodzony, zwiekszy¢ nieznacznie
odlegto$¢ miedzy pociggami w celu wyprostowania sprzegéw. Ponowne wejScie migdzy taczone pociagi i dokonczenie czynno$ci sprzegania jest
mozliwe dopiero po wykonaniu przez motorniczego pociagu, ktéry bedzie pchat lub holowat pociag uszkodzony czynno$ci wymienionych w ust. 5.
taczenie pociggdw nad otwartymi kanatami roboczymi powinno sie odbywaé z zachowaniem szczegoinej ostroznosci i tylko w koniecznych
przypadkach. Przy taczeniu pociggdw na tukach wchodzi¢ miedzy sprzegane wagony mozna tylko od zewnetrznej strony tuku.

Po zakonczeniu faczenia pociggdw, w pociggu uszkodzonym taczacy zatacza o$wietlenie zewnetrzne (jezeli jest ono sprawne, w przeciwnym razie
pocigg powinien by¢ oznakowany lampg ze $wiattem ostrzegawczym), a nastepnie informuje o tym pchajacego lub holujacego. Po oznakowaniu
potaczonych pociggéw i zezwoleniu pracownika nadzoru ruchu lub pogotowia technicznego (o ile sg obecni) mozna rozpocza¢ jazde. Holowanie
lub pchanie uszkodzonego pociagu nie moze odbywac sie z predko$cia wigksza, niz 15 km/h.

W celu roztgczenia pociggéw po ich zatrzymaniu motorniczy pociggu pchajacego lub holujacego zobowigzany jest zahamowac¢ pociag sprawny
hamulcami postojowymi i opusci¢ odbieraki pradu. Motorniczy pociagu pchanego lub holowanego po upewnieniu sie, Ze powyzsze czynnosci
zostaty wykonane, ma obowigzek zahamowac pociag hamulcami postojowymi (w wagonie 805Na oznacza to podniesienie dzwigni wszystkich
luzownikéw do potozenia pionowego). Nastepnie moze wejs¢ miedzy pociagi i roztaczy¢ potaczenia mechaniczne.

Po zakoriczeniu tych czynno$ci powinien niezwtocznie wyj$¢ spomiedzy pociagdw i zezwoli¢ w uméwiony sposob motorniczemu pociggu
sprawnego na odjazd od pociggu uszkodzonego.

Po otrzymaniu informacji od motorniczego pociagu pchanego lub holowanego o zakoAczeniu czynnosci roztaczania pociggéw, motorniczy pociggu
pchajacego lub holujacego moze odjecha¢ od pociggu uszkodzonego.

Odpowiedzialno$¢ za prawidiowy przebieg taczenia i roztgczania pociggébw ponosi motorniczy pociggu uszkodzonego, tj. przewidzianego
do pchania lub holowania.

Automatyczna sygnalizacja $wietlna
Na trasach tramwajowych stosowana jest sygnalizacja Swietina automatyczna, uruchamiana przez mechaniczne oddziatywanie odbieraka pradu
(pantografu) na kontakt zapalajacy, bez wzgledu na potozenie pedatu rozruchu (w wozach typu 805 N).
Sygnalizacja $wietlna ma charakter informacyjno-ostrzegawczy. Informuje ona uzytkownikéw drég o zblizaniu sie do punktu kolizyjnego, o ruchu
pociggéw na trasie jednotorowej miedzy mijankami.
Wjazd na odcinek toru pojedynczego dozwolony jest tylko wowczas:
1)jezeli Swiatto w sygnalizatorze jest wygaszone,
2) jezeli pociag tuz przed wjazdem na tor pojedynczy spowoduje zapalenie zielonego $wiatta sygnalizacii.
Jezeli motorniczy przed wjazdem na tor pojedynczy zastaje sygnat zielony zapalony przez inny pociag, przy czym nie ma mozliwosci porozumienia
sie z motorniczym pociaggu, ktdry uruchomit sygnalizacie, nalezy oczekiwa¢ do momentu wygaszenia sygnalizacji, a nastepnie uruchomié¢
sygnalizacje i kiedy zapali sie zielone $wiatto wjecha¢ na tor pojedynczy. Jednoczesny wjazd na odcinek toru pojedynczego dwdch pociggdéw
zmierzajacych w tym samym kierunku jest zabroniony.
Jezeli w sygnalizatorze pali si¢ Swiatlo czerwone oznacza to, ze odcinek pojedynczego toru jest zajety i wjazd na ten odcinek jest zabroniony.
Jezeli sygnat zielony lub czerwony pali sie bez przerwy czas diuzszy, niz czas przejazdu przez dany odcinek toru pojedynczego, woéwczas moze
oznaczac¢ to, ze sygnalizacja jest uszkodzona lub nastapito unieruchomienie pociggu miedzy mijankami. W tym przypadku nalezy natychmiast
zgtosic ten fakt do dyspozytorni nadzoru ruchu.
Przed zjazdem z toru podwdjnego lub z mijanki na tor pojedynczy motorniczy obowigzany jest sprawdzi¢, czy w sygnalizatorze zapalito si¢ Swiatto
Zielone, ktére Swiadczy o prawidtowym dziataniu sygnalizacji. Ponadto, motorniczy obowigzany jest w czasie jazdy na torze pojedynczym
obserwowa¢ na catym odcinku drogi, czy palg sie $wiatta kontrolne od chwili ich wiaczenia do czasu wygaszenia. W przypadku nie palenia si¢
lamp kontrolnych nalezy postepowa¢ zgodnie z postanowieniami ust. 5.
W przypadku zjechania sie pociggdw na pojedynczym torze, wréci¢ powinien ten pociag, ktdry ma blizej do mijanki (przy réwnej odlegtosci wraca
pociag jadacy od centrum). Motorniczy pociagu, ktéry wraca, powinien wysadzi¢ pasazerdw, spig¢ pociagi i petnigc role ,pilota" zabezpieczy¢
wycofanie pociggow.
W przypadku chwilowego zaniku napiecia w sieci zasilajacej, sygnalizacja wytaczy sie i nie zapali po powtérnym wiaczeniu napiecia w sie¢
trakcyjng. W tym przypadku nalezy jecha¢ lecz bardzo ostroznie zwracajac szczegdlng uwage na lampy kontrolne. Zapalenie lamp kontrolnych
oznacza wjazd innego pociagu na ten odcinek.
O uszkodzeniu sygnalizacji motorniczy obowigzany jest powiadomi¢ niezwlocznie dyspozytornie nadzoru ruchu. W tym przypadku nalezy zapisac¢
nazwisko osoby przyjmujacej meldunek i czas jego podania.
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11.  Motorniczowie prowadzacy pociagi po trasach z automatyczng sygnalizacjg powinni przejezdza¢ kontakty nastawcze z predkoscig nie wigkszg
niz 10 km/godz. Przejezdzanie przez kontakty nastawcze z predkoscig wieksza moze spowodowaé nie zadziatanie sygnalizacji.

12.  Zatrzymanie pociggu pod kontaktem nastawczym jest zabronione, gdyz moze to spowodowac uszkodzenie sygnalizacii.

13. W czasie manewrowania, odigczania i dotaczania wagonow doczepnych na mijankach, gdzie znajduje sie sygnalizacja automatyczna, punkty
zataczania i wylgczania nalezy przejezdzac przy $ciagnietym odbieraku pradu.

Kursowania tramwajow po odcinkach jednotorowych przy nieczynnej sygnalizacji $wietlnej

1.Na odcinkach jednotorowych na trasach do Konstantynowa Lddzkiego, przy kursach liniowych wprowadza sie nastepujace zasady:

9)

Kazdy pociag kursujacy na liniach do wspomnianych miejscowosci bedzie wyposazony w telefon komérkowy przypisany do danej brygady.
Telefon bedzie wydawany na zajezdni wraz z rozktadem brygadowym i innymi dokumentami. Dyspozytor ma obowigzek sprawdzi¢ dziatanie
telefonu przed jego wydaniem.

Na rozktadzie brygadowym sg oznaczone wszystkie czynne mijanki na trasie oraz linie i brygady z ktérymi dany pociag sie mija.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ rozktadowych godzin odjazdow z przystankow, w celu nalezytego przejazdu przez mijanki i aby zapobiec
zZjechaniu pociggéw na odcinkach jednotorowych.

Przy opdznieniu wigkszym niz 2 minuty w stosunku do rozktadowego czasu odjazdu na odcinku jednotorowym nalezy porozumie¢ sie z
motorniczym mijanej brygady i ustali¢ z nim sposéb dalszego postepowania (np. dalsze oczekiwanie na mijance, mijanie sie na innej mijance).
W przypadku braku kontaktu z mijang brygada nalezy skontaktowac sie z dyspozytorem Nadzoru Ruchu i oczekiwac na dalsze instrukcje.

W przypadku przyjechania na mijanke o rozktadowym czasie i stwierdzenia braku pojazdu z ktérym ma sie rozktadowo mija¢ (gdy wczes$niej
nie byto informaciji o opdznieniu / wypadnieciu z rozktadu), motorniczy ma obowigzek skontaktowac sie z kierujacym mijang brygada i
uzgodni¢ sposob dalszego postepowania. W godzinach szczytéw porannych (do godz. 12:00) nalezy zapewnic pierwszenstwo dla pociggow
jadacych do Lodzi, natomiast w godzinach szczytéw popotudniowych (od godz. 12:00) nalezy zapewnic pierwszenstwo dla pociggéw jadacych
ztodzi.

Na odcinku jednotorowym winien znajdowac sie wytacznie jeden pociag, w przypadku gdy na odcinku jednotorowym znajdujg sie dwa
tramwaije jadace w tym samym kierunku nalezy o tym fakcie poinformowa¢ motorniczych pociggdw mijanych.

W przypadku wystapienia duzych utrudnient w kursowaniu linii podmiejskich (jak np. opdznienia powyzej 15 minut), uniemozliwiajacych
motorniczym samodzielne uzgodnienie kolejnosci wjazdu pociggéw na odcinki jednotorowe nalezy skontaktowac sie z dyspozytorem Nadzoru
Ruchu i oczekiwaé na jego instrukcie.

W przypadku zjechania sie pociggdw na odcinku jednotorowym nalezy wycofa¢ pociagi do najblizszej mijanki, jesli pociagi zjechaty sie na
srodkowym odcinku pojedynczego toru nalezy skierowac pociagi do najblizszej mijanki zgodnie z pierwszenstwem opisanym w pkt. 5. O fakcie
Zjechania sie pociggow nalezy powiadomi¢ dyspozytora Nadzoru Ruchu oraz motorniczych brygad, z ktérymi pociagi winny sie rozktadowo
mija¢ na najblizszych mijankach.

W przypadku unieruchomienia pociggu na odcinku jednotorowym nalezy bezzwiocznie powiadomic o zaistniatym zdarzeniu motorniczych
sgsiednich brygad na trasie i dyspozytora Nadzoru Ruchu.

10) W przypadku wystapienia kwestii spornych, nalezy skontaktowac sie z dyspozytorem Nadzoru Ruchu i oczekiwac¢ na dalsze dyspozycje.
2. W przypadku skierowania na odcinki jednotorowe poza rozktadowych pociagéw (dodatkowe kursy, przejazdy techniczne, okazjonalne itp.) nalezy o
tym fakcie poinformowaé dyspozytora Nadzoru Ruchu oraz motorniczych pociggéw za ktérym sie jedzie oraz ktorych bedzie sie mijato.
3. Odpowiedzialnos¢ za zjechanie sie pociggdw na odcinku jednotorowym ponosi motorniczy, ktory jechat niezgodnie z obowigzujacym rozktadem jazdy
i nie poinformowat o zaistniatej sytuacje kierujacego pojazdem ktdrego miat mijac.

Zawracanie wagonami 805Na na tréjkacie manewrowym w Konstantynowie t6dzkim

Tramwaje 805Na zmodernizowane, zgodnie z kartg zmian nr 1/12 umozZliwiajg cofanie sktadem z tylnego pomostu drugiego wagonu. W celu wykonania
omawianego manewru stosuje sie ponizsze zasady:

1)

Po przejechaniu zwrotnicy wjazdowej na tréjkat manewrowy zlokalizowanej po zachodniej stronie kraricowki na stanowisku motorniczego
pierwszego wagonu nalezy:

a) przestawi¢ raczke nawrotnika na jazde do tytu,

b) wylaczyC stacyjke i wyjac kluczyk,

c) przyciskiem znajdujacym sie na przedniej $cianie pulpitu przetaczyé na sterowanie sktadem z tylnego pomostu drugiego wagonu.

po wykonaniu czynno$ci okreslonych w pkt 1 w celu wycofania wagondw na kraricowke nalezy udac sie do drugiego (doczepnego) wagonu, a
nastepnie:

a) otworzy¢ szafke tylnego pomostu,

b) wyciagna¢ kasete sterownicza,

c) wiozy¢ kluczyk w stacyjke kasety,

d) wecisngg i przytrzymywaé wcisniety tacznik czuwaka kasety.

e) przekreci¢ kluczyk w stacyjce,

f)  przyciskami jazda i hamowanie sterowaé¢ ruchem pojazdu. W przypadkach awaryjnych przyspieszy¢ hamowanie zwalniajac czuwak.

Po wycofaniu wagondw na kraficdwke w celu przygotowania pociagu do jazdy nalezy:
a) przekreciC i wyjac kluczyk ze stacyjki,

b) odlozy¢ kasete sterownicza,

c) zamkna¢ szafke,

d) po powrocie do pierwszego wagonu przetaczy¢ przycisk sterowania sktadem,
e) przestawi¢ raczke nawrotnika na jazde do przodu,
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f)  kontynuowaé jazde do przodu.

Uprawnienia Wykonawcy
Wykonawca jest uprawniony do:
1) odmowy przewozu pasazeréw w przypadkach okre$lonych w obowigzujacych ,Przepisach porzadkowych zwigzanych z przewozem 0séb
i bagazu w $rodkach komunikacji lokalnego transportu zbiorowego w todzi”,
2) zadania dokonania wpisu w karcie eksploatacyjnej tresci ustalen zwigzanych z realizowang ustuga, o ile budzg one watpliwosci (nie dotyczy
ustalen przekazywanych tacznos$cig radiotelefoniczng).

Ponadto Wykonawca nie ponosi odpowiedzialno$ci za odstepstwa od rozktadu jazdy uzasadnione obiektywnymi przyczynami.

ZAMAWIAJOCY WYKONAWCA
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