Nr sprawy: WL.321.2.2024.SD                                                         ZAŁĄCZNIK NR 2
do Specyfikacji Warunków Zamówienia
Straż Miejska Wrocławia

ul. Na Grobli 14/16, 

50-421 Wrocław
OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA DLA:


Łodzi kabinowej patrolowej wraz 
z przyczepą transportową – 2 szt.

dla Straży Miejskiej Wrocławia
1. Przeznaczenie łodzi.

Łódź z kabiną stałą, zamkniętą typu RIB
 będzie wykorzystywana do patrolowania akwenów, do działań związanych z prowadzeniem akcji wspierających 
i zabezpieczających w sytuacjach kryzysowych. Łódź będzie również służyć do niesienia pomocy osobom potrzebującym, w sytuacjach wystąpienia katastrof naturalnych lub poważnych awarii do usuwania ich skutków, oraz do prowadzenia działań ekologicznych 
i prewencyjnych.

2. Warunki eksploatacji.

2.1. Łódź eksploatowana w dzień i w nocy, w każdych warunkach pogodowych w rejonie żeglugi 3 według "Przepisów klasyfikacji i budowy łodzi motorowych" Polskiego Rejestru Statków (PRS).

2.2. Łódź transportowana na specjalistycznej przyczepie transportowej dwuosiowej, przystosowanej do tego typu łodzi, spełniającej wymogi dla tego typu transportu (przyczepa musi umożliwić jednoczesny transport, wodowanie i być przystosowana do podjęcia łodzi bezpośrednio z akwenu), stanowiącej integralne wyposażenie łodzi.

2.3. Łódź ma być stateczna (stabilna) w każdych warunkach pływania (przy pływaniu szybkim i wolnym, na fali, w dryfie, przy manewrach z różnymi prędkościami 
i podejmowaniu osoby tonącej).

2.4. Łódź ma być niezatapialna zgodnie z PRS p. 13 „Przepisów Klasyfikacji i budowy łodzi motorowych, część III – Wyposażenie i stateczność”, co będzie potwierdzone 
na świadectwie klasy łodzi.

3. Wymagania formalne.

3.1. Łódź musi posiadać świadectwo klasy łodzi PRS (lub innego podmiotu uprawnionego do kontroli jakości) kategoria konstrukcyjna „C”, dopuszczające do eksploatacji, 
co najmniej w rejonach żeglugi i warunkach hydrometeorologicznych określonych 
w niniejszym opracowaniu. Dokument potwierdzający spełnienie wymogu musi być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru łodzi.

3.2. Wszystkie elementy łodzi oraz jej wyposażenia podlegające obowiązkowi oceny zgodności muszą posiadać świadectwo zgodności CE na zgodność z Dyrektywą 2013/53/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 listopada 2013 r. 
w sprawie rekreacyjnych jednostek pływających i skuterów wodnych (Dz. Urz. WE L 354/90 z dnia 28.12.2013 r.)

3.3. Wykonawca zobowiązany jest do konsultowania i uzyskania akceptacji przez Zamawiającego proponowanych do zastosowania rozwiązań konstrukcyjnych 
i funkcjonalnych dotyczących zabudowy łodzi.

4. Wymagania techniczne dla kadłuba – zgodne z „Przepisami Klasyfikacji i budowy łodzi motorowych, część II – Kadłub” Polskiego Rejestru Statków.

4.1. Łódź jednokadłubowa.

4.2. Kadłub ślizgowy typu „V”

4.3. Kadłub łodzi, przystosowany do silnika z napędem śrubowym opisanym w pkt. 6, wykonany z LPS
  konstrukcyjnie przeznaczonego do budowy kadłubów i tuby pneumatycznej wykonanej z hypalonu
 (lub równorzędnego materiału), odpornej 
na promieniowanie UV.  Wymaga się minimum 5-ciu niezależnych komór wypornościowych (każda z zaworem powietrza oraz zaworami nadmiarowymi) 
w tubach pneumatycznych. 

4.4. Długość całkowita łodzi co najmniej 6500 mm i nie więcej niż 7500 mm na podstawie świadectwa klasy łodzi.

4.5. Szerokość całej łodzi, co najmniej 2600 mm na podstawie świadectwa klasy łodzi.

4.6. Wysokość całkowita zwodowanej łodzi (dla łodzi bez obciążenia) mierzona od lustra wody do najwyższego punktu łodzi nie może przekroczyć 2500 mm.

4.7. Kadłub musi być wyposażony w stępkę (kil). Stępka na całej swej długości winna 
być wyposażona w listwę ze stali nierdzewnej, zabezpieczającą ją przed uszkodzeniami mechanicznymi, trwale zamocowaną z możliwością łatwego demontażu w przypadku uszkodzenia, ściśle przylegającą do kadłuba, o szerokości dostosowanej do konstrukcji łodzi.

4.8. W kadłubie musi być zamontowana automatyczna pompa zęzowa oraz ręczna pompa zęzowa.

4.9. W kadłubie musi być zamontowany stacjonarny zbiornik paliwa wykonany ze stali nierdzewnej o pojemności całkowitej min. 150 dm³.

4.10. Zbiornik paliwa wyposażony w czujnik poziomu paliwa z umieszczonym na pulpicie sterowniczym podświetlanym wskaźnikiem poziomu paliwa. 

4.11. Na obu burtach i dziobie kadłuba łodzi winny być zamontowane linki ratownicze (zewnętrzne i wewnętrzne) w sposób umożliwiający ich okresową wymianę oraz knagi
 cumownicze na dziobie i rufie w łącznej ilości, co najmniej 4 szt.

4.12. Tuba pneumatyczna musi posiadać z każdej strony kadłuba, co najmniej 6 nakładek przeciwpoślizgowych oraz 1 na dziobie.

4.13. Podwodna część kadłuba zabezpieczona powłoką antyporostową.

4.14. Konstrukcja, zastosowane materiały i technologia budowy winny zapewniać pełną sprawność i bezpieczeństwo łodzi przez minimum 10 lat.

4.15. Kadłub wyposażony w odbojnicę, trwale przymocowaną do tuby pneumatycznej 
na całej jej długości o grubości nie mniejszej niż 15 mm przystosowaną do częstego dobijania do różnych nabrzeży.

4.16. Kadłub wyposażony w ucha (zawiesia) umożliwiające podnoszenie łodzi za pomocą dźwigu.

4.17. Na obu burtach łodzi zamontowane będą chwyty umożliwiające trzymanie 
się załoganta lub pasażera przebywającego na pokładzie.

5. Wymagania techniczne dla zabudowy pokładu.

5.1. Łódź oraz wszystkie elementy zabudowy i wyposażenia łodzi wykonane w sposób uniemożliwiający skaleczenie lub zranienie (bez ostrych krawędzi).

5.2. Pokład przystosowany do przewozu co najmniej 8 osób w tym sternika. Dla celów obliczeniowych należy przyjąć masę każdej osoby 95 kg.

5.3. Łódź wyposażona w stałą zamykaną kabinę przeznaczoną dla 4 osób z siedzeniami (2+2) dla dwuosobowej załogi oraz z dodatkowymi siedzeniami dla 2 pasażerów.

5.4. Siedzenia w kabinie przeznaczone dla załogi muszą zabezpieczać załogę przed przemieszczaniem się w czasie ostrych manewrów, zamontowane na podstawie obrotowej, regulowanej w płaszczyznach przód – tył, góra – dół. Siedzenia skierowane w stronę dziobu i wykonane z materiałów nienasiąkliwych odpornych na promieniowanie UV o zaokrąglonych krawędziach.

5.5. Łódź musi być wyposażona w konsolę sterowania (konsola/pulpit sternika) umieszczoną w kabinie. Konsola sterowania wyposażona we wskaźniki umożliwiające odczyt parametrów pracy silnika oraz inne parametry np. ilość paliwa, prędkość łodzi, położenia power-trimu
. Wskaźniki winny być podświetlane, dobrze widoczne. 

5.6. Szyby kabiny wykonane ze szkła o współczynniku przepuszczalności światła w zakresie 70 – 80 % w rozumieniu Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. z 2003, Nr 32, poz. 262 z poźn. zm.). Dokument potwierdzający spełnienie wymogu zostanie przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru łodzi. Nie dopuszcza się przyciemnienia szyb za pomocą folii. 

5.7. Szyba przednia wyposażona w elektryczną wycieraczkę z minimum 2 stopniami regulacji szybkości pracy.  Szyby boczne rozsuwane i wyposażone w blokadę uniemożliwiającą otwarcie z zewnątrz. 

5.8. Zastosowane szyby muszą być bezpieczne (bez ostrych odprysków w razie rozbicia). 

5.9. Usytuowanie siedzeń załogi oraz okien w kabinie zapewni dobrą widoczność 
w najbliższej strefie łodzi.

5.10. Kabina ogrzewana z funkcją nawiewu. Ogrzewanie kabiny również w warunkach postoju łodzi (niezależne od pracy silnika głównego). Wylot spalin z ogrzewania umieszczony w taki sposób, aby spaliny nie przedostawały się do wnętrza łodzi przez otwarte okno oraz zabezpieczony przed oparzeniem osłoną i odpowiednio oznaczony. Kabina wyposażona w system nadmuchu powietrza bezpośrednio na szybę czołową.

5.11. Kabina wyposażona w wodoszczelny szyberdach (właz pokładowy) zapewniający skuteczną wentylację wnętrza kabiny otwierany w stronę rufy. Szyberdach wykonany ze szkła nieprzyciemniany folią.

5.12. W kabinie, w części deski rozdzielczej znajdującej się przed lewym fotelem przewidziane miejsce o wymiarach min. 250 x 330 mm do przewożenia dokumentów. Miejsce to wyposażone w lampkę LED na tzw. gęsiej szyi ma również umożliwiać sporządzanie dokumentacji służbowej.

5.13. Po obydwu stronach kabiny będą zamontowane dwie elastyczne, siatkowe kieszenie 
o wymiarach min. 300 x 350 mm na dokumenty.

5.14. W tylnej części kabiny zamontowane podwójne wieszaki na garderobę.

5.15. Drzwi do kabiny muszą umożliwiać szybkie jej opuszczenie przez załogę łodzi. Ponadto drzwi wyposażone w blokadę zabezpieczającą przed samoczynnym zamykaniem 
i otwieraniem zarówno w pozycji otwartej, jak i zamkniętej. Drzwi przeszklone 
i zamykane z zewnątrz na klucz.

5.16. Ciąg komunikacyjny wzdłuż łodzi musi zapewniać sprawne i bezpieczne przemieszczanie się z dziobu na rufę i odwrotnie. 

5.17. Przejścia wokół kabiny o szerokości min. 200 mm z każdej strony kabiny 
z wykończeniem przeciwślizgowym, a także właściwie zamocowane handrelingi
. Również pozostałe powierzchnie pokładu muszą posiadać skuteczne wykończenie przeciwślizgowe. Konstrukcja pokładu dziobowego musi umożliwiać łatwe i szybkie zejście załogi na brzeg i wejście z brzegu na łódź. Wymaganym jest, aby pokład był jak najszerszy w części dziobowej i posiadał wzmocnienia. Dziób wyposażony 
w otwieraną z zewnątrz bakistę służącą do przechowywania wyposażenia łodzi, zamykaną na klucz (min. 2 komplety kluczy).

5.18. Pokład łodzi musi być płaski, sztywny, antypoślizgowy, samoodpływowy, umożliwiający udzielanie pierwszej pomocy z wykorzystaniem deski ortopedycznej.

5.19. Kotwica musi być zabezpieczona przed przemieszczaniem się.

5.20. W części dziobowej łodzi poler ze stali nierdzewnej służący do cumowania. Jego wysokość musi zapewnić przebieg cumy powyżej tub pneumatycznych. 

5.21. Pokład zewnętrzny i wewnętrzny oddzielony progiem zabezpieczającym przed przelewaniem się wody do wewnątrz kabiny. 

5.22. Wymagana szerokość kabiny wewnątrz w najszerszym miejscu to minimum 150 cm, długość kabiny to minimum 190 cm (od dolnej części szyby czołowej do drzwi wejściowych). Wysokość w kabinie ma zapewnić swobodne stanie osoby o wzroście co najmniej 185cm.

5.23. Łódź przystosowana do doraźnego holowania innych jednostek pływających.

5.24. W tylnej części łodzi zamontowana rama „A” wykonana ze stali nierdzewnej. Wysokość ramy równa wysokości kabiny z tolerancją 100 mm. Rama wyposażona 
w kosz o średnicy 120 mm i wysokości 350-400 mm (do transportowania rzutki), uchwyt do koła ratunkowego, uchwyt do boi ratowniczej SP (tzw. pamelki), kosz 
o średnicy 200 mm i wysokości 550-600 mm na linę cumowniczą, uchwyt na pagaje. Po obu stronach ramy zamontowane knagi ze stali nierdzewnej (ich wysokość musi zapewniać przebieg cumy ponad tubą pneumatyczną) oraz dwie lampy LED opisane 
w punkcie 8.7 lit. f) oświetlające najbliższą strefę łodzi, umieszczone po jej obydwu stronach. Ich montaż umożliwi ustawianie w obu płaszczyznach.

5.25. Na tubie od strony pokładu przy lewej burcie (lub w innym ergonomicznym miejscu, po konsultacji z Zamawiającym) zamontowane uchwyty (pasy) do zamocowania deski ortopedycznej.

6. Wymagania techniczne dla jednostki napędowej wraz z osprzętem elektrycznym 
i instalacji paliwowej – zgodne z „Przepisami Klasyfikacji i budowy łodzi motorowych, część IV – Urządzenia maszynowe”.

6.1. Łódź wyposażona w jednostkę napędową składającą się z silnika przyczepnego 
o zapłonie iskrowym, czterosuwowym o mocy, co najmniej 200 KM. Nie dopuszcza 
się silnika z doładowaniem mechanicznym oraz turbo doładowaniem. Silnik musi posiadać efektywny bieg wsteczny oraz dobrą sterowność podczas żeglugi. 

6.2. Maksymalna prędkość łodzi nie może być mniejsza niż 30 węzłów.

6.3. Silnik wyposażony w: 
a)  rozrusznik elektryczny załączany zdalnie stacyjką z miejsca sternika 
i quick-stop (tzw. zrywka). Kluczyki do stacyjki (min 2 szt.) muszą być wyposażone 
w nietonące breloki (min. 2 szt.),

b) śrubę napędową (odpowiednią do zamontowanego silnika) ze stali nierdzewnej, dostosowaną do masy łodzi oraz mocy silnika oraz dodatkową śrubę (zapasową) aluminiową - 1 szt.),

c) manetkę dedykowaną do zastosowania przez producenta montowanego silnika. Manetka z możliwością sterowania z kabiny obrotami silnika oraz biegami przekładni, zamontowana w sposób umożliwiający jej wygodne użytkowanie przez sternika, 

d) oprzyrządowanie informujące, co najmniej o obrotach, temperaturze pracy, liczbie godzin oraz sygnalizator dźwiękowy przekroczenia dopuszczalnej temperatury pracy silnika i spadku ciśnienia oleju,

e) koło sterowe umożliwiające zmianę położeń silnika, 

f) płynny elektroniczny system trymowania i podnoszenia z czujnikiem i wskaźnikiem,

g) alternator 12V, o mocy dostosowanej do odbiorników na łodzi (+zapas 15%).

h) osłonę silnika do celów transportowych, 

i) zamontowaną osłonę na śrubę do pracy w wodzie (chroniącą śrubę przed uszkodzeniem mechanicznym). Osłona musi być łatwo demontowalna.

6.4. Łódź winna posiadać właściwie przygotowane miejsca montażu oprzyrządowania związanego z silnikiem oraz kanały i przepusty do przeprowadzenia cięgien sterowania i przewodów elektrycznych, pozwalające na łatwy montaż i demontaż tych elementów.

6.5. Sposób zamocowania silnika do pawęży winien zapewniać skuteczne zabezpieczenie ich przed demontażem przez osoby niepowołane (kradzieżą). Silnik na postoju będzie zabezpieczony przed niepowołanym dostępem osób trzecich do osprzętu silnika 
i układu sterowania (np. w celu ich uszkodzenia).

6.6. Instalacja paliwowa winna posiadać separator wody z paliwa, zgodnie z zaleceniami producenta oferowanych silników.

6.7. Silnik zabezpieczony od strony rufy przed uderzeniem o pomost lub inną jednostkę pływającą przez zamontowane do pawęży platformy ze stali nierdzewnej, ułatwiające jednocześnie dostęp do śruby napędowej (np. w przypadku konieczności oczyszczenia jej z wodorostów). Powierzchnia pokładu rufowego i platformy z odpowiednim wykończeniem przeciwślizgowym.

6.8. Wlew paliwa o średnicy wewnętrznej nie mniejszej niż 38 mm, a odpowietrzenie zbiornika średnicę wewnętrzną nie mniejszą niż 11 mm. Odpowietrzenie zakończone siatką przeciwiskrową i tak wykonane, aby woda nie mogła przedostawać się do zbiornika. Króciec odpowietrzenia usytuowany w odległości nie mniejszej niż 400 mm od otworów wentylacyjnych. Wlew paliwa zamykany na klucz (min. 2 klucze wyposażone w nietonące breloki).

6.9. Wąż paliwowy z szybkozłączem do silnika (wymagane oznakowanie CE),

6.10. Na instalacji paliwowej zainstalowany zawór odcinający, tak blisko zbiornika, jak jest to możliwe.

7. Wymagania techniczne dla układu sterowania łodzią.

7.1. Kierowanie łodzią poprzez układ sterowniczy z wykorzystaniem wspomagania układu sterowego lub za pomocą układu hydraulicznego. Koło powleczone materiałem antypoślizgowym i wodoodpornym. Elementy układu sterowniczego łodzi zamontowane w sposób umożliwiający łatwy dostęp do nich, np. w celu wymiany lub naprawy.

7.2. Układ sterowniczy dostosowany do łodzi w taki sposób, aby umożliwiać jej lekkie 
i płynne sterowanie w całym zakresie prędkości zarówno przy ruchu do przodu, 
jak i ruchu wstecz, również przy ostrych manewrach na dużych prędkościach.

8. Wymagania techniczne dla instalacji elektrycznej.

8.1. Źródło energii elektrycznej - alternator o napięciu znamionowym 12 V, stanowiący integralny zespół z jednostką napędową (silnikiem) oraz połączony z nim akumulator(y). Akumulator(y) winny znajdować się w ukompletowaniu łodzi. 

8.2. Wykonawca łodzi zbilansuje łączną moc wszystkich zainstalowanych oraz planowanych do zainstalowania w łodzi urządzeń elektrycznych i elektronicznych 
w celu wyposażenia łodzi w odpowiedni dla pełnego obciążenia akumulator(y) żelowe (w wersji dla jednostek pływających) o właściwej pojemności i prądzie rozruchowym. 

8.3. Instalacja elektryczna wyposażona w główny wyłącznik prądu odcinający całkowicie zasilanie odbiorników łodzi, poza automatyczną pompą zęzową umieszczony 
w kabinie zabezpieczony przed przypadkowym użyciem.

8.4. Wszystkie obwody (poza obwodem rozruchu i ładowania) zabezpieczone przed przeciążeniem bezpiecznikami automatycznymi.

8.5. zewnętrzny wysokiej jakości elektroniczny prostownik do ładowania akumulatorów, zasilany napięciem 230V/50 Hz wyposażony w gniazdo 12V do podłączenia ładowania.

8.6. Rozdział energii elektrycznej z pulpitu sterowniczego przy stanowisku manewrowym. Na pulpicie tym będą umieszczone również podświetlane wskaźniki pracy silnika oraz inne niezbędne do rozdziału energii elektrycznej wyłączniki i lampki sygnalizacyjne 
(w sposób umożliwiający dostęp do nich w celu dokonania naprawy lub wymiany). Wszystkie wskaźniki montowane na desce rozdzielczej będą dobrze widoczne 
z miejsca sternika, lecz w czasie nocnego pływania ich oświetlenie nie może powodować odblasków od szyb kabiny i utrudniać tym widoczności.

8.7. Łódź wyposażona w następujące urządzenia elektryczne:

a) światła sygnałowo-pozycyjne,

b) homologowane światła uprzywilejowania,

c) urządzenie rozgłoszeniowe wraz z sygnalizacją dźwiękową uprzywilejowania,

d) sygnał dźwiękowy (mgłowy),

e) reflektor stacjonarny nastawny, regulowany z wewnątrz kabiny, o mocy żarówki halogenowej min 100 W, zamontowany w osi symetrii, na dachu kabiny, w przedniej jej części,

f) dwie lampy LED o barwie białej oświetlające najbliższą strefę wokół łodzi, zamontowanie na ramie „A” w górnej jej części w sposób umożliwiający ich regulację w płaszczyźnie pionowej i poziomej, o mocy nie mniejszej niż 25W i strumieniu świetlnym nie mniejszym niż 2.000 lm, każda sterowana osobnym włącznikiem 
z pulpitu sterowniczego. Lampy będą zapewniać równomierne oświetlenie przestrzeni wokół łodzi. Obudowa lampy będzie spełniać wymagania dla obudów ochronnych, 
co najmniej w klasie IP 67,

g) lampa LED oświetlająca pokład zewnętrzny, o mocy w zakresie 15-20 W i strumieniu świetlnym w przedziale 1500 -2000 lm, zamontowana w tylnej, górnej części kabiny, 
w osi symetrii, w sposób umożliwiający regulację w płaszczyźnie pionowej i poziomej, sterowana oddzielnym włącznikiem z pulpitu sterowniczego. Lampa powinna zapewniać równomierne oświetlenie pokładu łodzi. Obudowa lampy będzie spełniać wymagania dla obudów ochronnych, co najmniej w klasie IP 67,

h) na suficie kabiny umieszczone oświetlenie LED (dwa punkty świetlne, o mocy 
min. 5 W każdy, zamontowane nad miejscem sternika i dysponenta oraz jedno nad drzwiami wejściowymi) o zrównoważonej naturalnej białej barwie. Miejsca montażu oświetlenia powinno zapewniać równomierne oświetlenie kabiny. Włączenie 
i wyłączenie oświetlenia kabiny za pośrednictwem przełącznika sterującego umieszczonego przy każdym punkcie świetnym,

i) wycieraczkę elektryczną szyby przedniej, zapewniające dobrą widoczność z miejsca sternika, z co najmniej 2 stopniową regulacją prędkości pracy,

j) dmuchawę zapobiegającą zaparowywaniu szyb przednich i bocznych,

k) ogrzewanie oraz nawiew kabiny,

l) podświetlane wskaźniki zamontowane na desce rozdzielczej, dobrze widoczne 
(nie mogą być zasłaniane przez koło sterowe lub jakikolwiek inny element wyposażenia: podświetlany wskaźnik poziomu paliwa, wskaźniki pracy silnika (obrotomierz, licznik motogodzin, wskaźnik położenia trymu silnika),

m) elektryczną pompę zęzową (automatycznie załączana pływakowym włącznikiem oraz ręcznie z pulpitu sterowniczego),

n) echosondę z modułem sonaru bocznego z profesjonalnym przetwornikiem generującym wąską wiązkę ultradźwięków z nawigacją GPS,  wyskalowaną 
w jednostkach metrycznych. Przetworniki muszą być zamontowane  możliwie blisko części dziobowej w sposób nie zakłócający pracy. Ploter o przekątnej min 9 cali i dużej jasności musi mieć możliwość jego łatwego demontażu bez konieczności użycia narzędzi, zamontowany w sposób nie zakłócający jego pracy.

o) dwa gniazda zapalniczki samochodowej z zaślepkami, zasilane napięciem 12 V umieszczone po obu stronach deski rozdzielczej o prądzie obciążenia max 10A, zasilane bez względu na położenie wyłącznika zapłonu,

p) gniazdo USB umieszczone na pulpicie,

q) gniazdo USB-C (PD
 – min. 65 W) umieszczone na pulpicie – do zasilania urządzeń 
np. laptopa zasilane bez względu na położenie wyłącznika zapłonu (niezależne zasilanie),

r) gniazdo zewnętrzne 12V (z włącznikiem w kabinie) do ładowania akumulatorów łodzi w garażu lub w porcie.

s) dwa gniazda zapalniczki samochodowej z zaślepką, zasilane napięciem 12 V zamontowane w kabinie, po obu stronach drzwi wejściowych o prądzie obciążenia max 10A, zasilane bez względu na położenie wyłącznika zapłonu,

t) gniazdo do podłączenia stacji ładującej do radiotelefonów nasobnych umiejscowionej w kabinie w miejscu łatwo dostępnym nieograniczającym widoczności sternikowi.

9. Wymagania techniczne dla łączności radiowej:

9.1. Łódź winna być wyposażona w instalacje elektryczną przystosowaną do zasilania urządzeń łączności radiowej bezpośrednio od głównego wyłącznika prądu, poprzez bezpiecznik 15 A (na przewodzie plusowym) umieszczony w łatwo dostępnym miejscu oraz poprowadzenie przewodów antenowych zakończonych odpowiednim złączem  łączącym antenę z   radiotelefonem.    Zamawiający    wymaga   od    Wykonawcy    zapewnienia min. 80 W mocy dla urządzeń łączności radiowej, a poziom przewodowych zaburzeń elektrycznych i elektromagnetycznych w instalacji nie może powodować zakłóceń w pracy radiotelefonu.

9.2. Łódź będzie wyposażona w: 

a) Radiotelefon przewoźny (szt. 1) wraz z odpowiednio dobraną anteną, zapewniający łączność z administracją drogi wodnej na terenie Wrocławia, (zgodnie z ZARZĄDZENIEM NR 1/2021 DYREKTORA URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ WE WROCŁAWIU z dnia 25 maja 2021 r w sprawie szczegółowych warunków bezpieczeństwa ruchu i postoju statków) oraz obsługą śluz we Wrocławiu. 

b) radiotelefon przewoźny Motorola MTM 5400 lub równoważny (szt. 1) musi współpracować z posiadanym przez Gminę Wrocław systemem TETRA
. Zamawiający informuje, że wykorzystywane są urządzenia systemu TETRA firmy ROHILL.

c) radiotelefon nasobny Motorola MTP 3500 lub równoważny  (szt. 2) wraz ze stacją ładującą, musi współpracować z posiadanym przez Gminę Wrocław systemem TETRA. Zamawiający informuje, że wykorzystywane są urządzenia systemu TETRA firmy ROHILL.

d) Okablowanie do programowania radiotelefonów wraz z oprogramowaniem.

9.3. Radiotelefon przewoźny wymieniony w pkt 9.2 ppkt b), musi posiadać następujące funkcjonalności:

a) Nawiązywanie i odbiór połączeń grupowych.

b) Nawiązywanie i odbiór połączeń indywidualnych.

c) Nawiązywanie i odbiór indywidualnych połączeń telefonicznych w trybie full duplex.

d) Wysyłanie i odbieranie wiadomości SDS.

e) Wysyłanie i odbiór wiadomości statusowych.

f) Transmisja danych pakietowych.

g) Definiowanie maski połączeń dla wywołań indywidualnych (programowe definiowanie skróconych numerów wybierania ISSI).

h) Wywołania alarmowe.

i) Praca w trybie bezpośrednim DMO
.

j) Praca w trybie brama i przemiennik. 

k) Wysyłanie za pomocą wybranego klawisza numerycznego zaprogramowanego statusu.

l) Programowe i ręczne definiowanie listy kontaktów radiowych i telefonicznych                                 o pojemności przynajmniej 256 pozycji.

m) Musi obsługiwać dodatkowy kanał kontrolny.

n) Interfejs użytkownika radiotelefonu w języku polskim. Programowalny przycisk funkcyjny, umieszczony na obudowie w sposób umożliwiający szybki i łatwy dostęp 
do uprzednio zdefiniowanych funkcji.

o) Dedykowany przycisk funkcyjny w wyróżniającym się kolorze (np. pomarańczowy), umożliwiający włączenie trybu alarmowego, umieszczony na obudowie w sposób zapewniający szybki i łatwy dostęp.

p) Wybór grup rozmównych dokonywany dedykowanym przełącznikiem obrotowym 
lub dedykowanymi do tego celu przyciskami.

q) Regulacja głośności dokonywana przełącznikiem obrotowym lub dedykowanymi 
do tego celu przyciskami.

r) Praca na dowolnej, z co najmniej 800 zaprogramowanych grup rozmównych TMO.

s) Programowo i ręcznie tworzenie przynajmniej 20 różnych list skanowania 
o pojemności przynajmniej 16 pozycji każda, które będą uaktywniane stosownie 
do potrzeb użytkownika.

t) Programowo i ręcznie ustawianie grup rozmównych do pracy w skaningu 
ze zróżnicowanym priorytetem skanowania.

u) programowo: zdefiniowanie wyświetlanej nazwy grupy (min. 12 znaków alfanumerycznych), podział zaprogramowanych grup rozmównych na minimum 30 folderów o pojemności min. 16 grup każdy, przy czym ta sama grupa może być przydzielona do dowolnej ilości folderów oraz ograniczanie czasu nadawania.

9.4. Radiotelefon przewoźny wymieniony w pkt 9.2 ppkt b), 
musi posiadać następujące parametry techniczne:

a) Szczytowa moc wysokiej częstotliwości (w.cz.) nadajnika: ≥5 W.

b) Minimalna klasa ochrony obudowy przed wnikaniem pyłu i wody, wg normy 
EN 60529: IP54.

c) Zakres częstotliwości pracy w trybie trankingowym (TMO) i bezpośrednim (DMO)
380 - 430 MHz.

d) Kolorowy wyświetlacz z matrycą punktową i podświetlaniem (min. 3 wiersze).

e) Jednoczesne wyświetlanie co najmniej 16 znaków, wizualizację odbieranych 
i wysyłanych wywołań oraz poziomu sygnału odbieranego.

f) Obsługa dodatkowego kanału kontrolnego SCCH – włączona.

g) Najnowsza dostępna wersja oprogramowania wewnętrznego radiotelefonu (firmware) zgodna ze standardem ETSI-EN300 392-1/2/3.

9.5. Warunki szczegółowe radiotelefonu wymienionego w pkt 9.2 ppkt b). 

W skład radiotelefonu wejdzie:

a) Stacja główna - zostanie zainstalowana w miejscu łatwo dostępnym przez sternika 
i dysponenta, musi być zasilana z zabezpieczonego bezpiecznikiem 6A wydzielonego obwodu 12V.

b) Głowica radiotelefonu z klawiaturą i kolorowym wyświetlaczem - musi być zainstalowana w pulpicie ewentualnie na lub obok pulpitu (miejsce do uzgodnienia 
z Zamawiającym na etapie realizacji Umowy).

c) Antena 410-430 MHz dostrojona do pracy z nadajnikiem (potwierdzonym protokołem z pomiaru dopasowania).

d) Mikrofon - powinien być zainstalowany w zasięgu ręki sternika i dysponenta, 
na przewodzie spiralnym, z zaczepem i przyciskiem PTT.

e) Głośnik

f) Zamawiający dopuszcza możliwość montażu stacji głównej wraz z głowicą radiotelefonu jako jedno urządzenie o ile pozwolą na to możliwości techniczne, 
a miejsce montażu zapewni sternikowi łatwy dostęp do klawiatury oraz dobrą widoczność wyświetlacza i zostanie zaakceptowane przez Zamawiającego.

9.6. Radiotelefon nasobny wymieniony w pkt 9.2 ppkt c), musi posiadać następujące funkcjonalności:

a) nawiązywanie i odbiór połączeń grupowych,

b) nawiązywanie i odbiór połączeń indywidualnych,

c) nawiązywanie i odbiór indywidualnych połączeń telefonicznych w trybie full duplex,

d) wysyłanie i odbieranie wiadomości SDS,

e) wysyłanie i odbiór wiadomości statusowych,

f) transmisja danych pakietowych,

g) definiowanie maski połączeń dla wywołań indywidualnych (programowe definiowanie skróconych numerów wybierania ISSI),

h) wywołania alarmowe.,

i) pracę w trybie bezpośrednim DMO,

j) wysyłania za pomocą wybranego klawisza numerycznego zaprogramowanego statusu.

k) programowe i ręczne definiowanie listy kontaktów radiowych i telefonicznych                                 o pojemności przynajmniej 256 pozycji,

l) musi obsługiwać dodatkowy kanał kontrolny,

m) interfejs użytkownika radiotelefonu w języku polskim. Programowalny przycisk funkcyjny, umieszczony na obudowie w sposób umożliwiający szybki i łatwy dostęp 
do uprzednio zdefiniowanych funkcji,

n) dedykowany przycisk funkcyjny w wyróżniającym się kolorze (np. pomarańczowy), umożliwiający włączenie trybu alarmowego, umieszczony na obudowie w sposób zapewniający szybki i łatwy dostęp, 

o) wybór grup rozmównych dokonywany dedykowanym przełącznikiem obrotowym 
lub dedykowanymi do tego celu przyciskami,

p) regulacja głośności dokonywana przełącznikiem obrotowym lub dedykowanymi 
do tego celu przyciskami,

q) regulacja głośności dokonywana przełącznikiem obrotowym lub dedykowanymi 
do tego celu przyciskami,

r) musi zapewnić pracę na dowolnej, z co najmniej 800 zaprogramowanych grup rozmównych TMO,

s) musi zapewnić programowo i ręczne: Tworzenie przynajmniej 20 różnych list skanowania o pojemności przynajmniej 16 pozycji każda, które będą uaktywniane stosownie do potrzeb użytkownika, ustawianie grup rozmównych do pracy 
w skaningu ze zróżnicowanym priorytetem skanowania,

t) musi zapewnić programowo: zdefiniowanie wyświetlanej nazwy grupy (min. 12 znaków alfanumerycznych), podział zaprogramowanych grup rozmównych 
na minimum 30 folderów o pojemności min. 16 grup każdy, przy czym ta sama grupa może być przydzielona do dowolnej ilości folderów oraz ograniczanie czasu nadawania.

9.7. Radiotelefon nasobny wymieniony w pkt 9.2 ppkt c), musi posiadać następujące parametry techniczne:

a) Szczytowa moc wysokiej częstotliwości nadajnika (w.cz.): ≥5 W,

b) temperatura pracy od -30 do +50 ° C,

c) minimalna klasa ochrony obudowy przed wnikaniem pyłu i wody, wg normy 
EN 60529: IP54,

d) zakres częstotliwości pracy w trybie trankingowym (TMO) i bezpośrednim (DMO) 
380 - 430 MHz,

e) kolorowy wyświetlacz transrefleksyjny (podświetlenie, obracanie ekranu, duże ikony 
i opcje skalowalnej czcionki)

f) jednoczesne wyświetlanie co najmniej 16 znaków, wizualizację odbieranych 
i wysyłanych wywołań oraz poziomu sygnału odbieranego,

g) obsługa dodatkowego kanału kontrolnego SCCH – włączona,

h) najnowsza dostępna wersja oprogramowania wewnętrznego radiotelefonu (firmware) zgodna ze standardem ETSI-EN300 392-1/2/3.

9.8. Radiotelefony nasobne wyposażone zostaną w ładowarkę samochodową umożliwiającą ładowanie radiotelefonu z instalacji 12V, wraz z uchwytem montażowym dopasowanym do radiostacji nasobnej.

9.9. Radiotelefony wymienione w pkt 9.2 ppkt b), c) muszą być programowalne za pomocą oprogramowania:

a) pozwalającego na jego zaprogramowanie poprzez wczytanie danych konfiguracyjnych zapisanych w pliku podczas programowania,

b) pozwalającego na odczyt konfiguracji zaprogramowanego radiotelefonu i kopiowanie tej konfiguracji do kolejnych  radiotelefonów,

c) zapewniającego modyfikowanie konfiguracji radiotelefonu przez odczyt konfiguracji radiotelefonu, zmianę parametru i zapis konfiguracji radiotelefonu bez konieczności wykonywania dodatkowych czynności.

9.10. Radiotelefony (w uzgodnieniu z zamawiającym) wyszczególnione w pkt. 9.2 ppkt a), b) i c), muszą być fabrycznie nowe, wolne od wad uniemożliwiających ich użycie zgodnie z przeznaczeniem, być oznaczone znakiem CE. Wejdą w zakres zamówienia 
i montowane będą przez Wykonawcę przed odebraniem przedmiotu umowy.  Zaprogramowanie radiotelefonów leży po stronie Zamawiającego.

9.11. Radiotelefony wyszczególnione w pkt. 9.2 ppkt. a) i b) dodatkowe wymagania:

a) przewodowy mikrofon (na przewodzie spiralnym), z zaczepem zlokalizowanym 
w zasięgu ręki sternika i dysponenta, 
10. Oświetlenie i urządzenia ostrzegawczo- sygnalizacyjne.

10.1. Na dachu kabiny symetrycznie i prostopadle do podłużnej osi symetrii łodzi, zamontowana specjalna lampa ostrzegawcza, posiadająca homologację. Lampa nie może wystawać poza obrys dachu kabiny a odległość pomiędzy powierzchnią mocowania, a podstawą lampy nie będzie większa niż 60 mm. Lampy błyskowe 
na belce sygnalizacyjnej wyposażone w bezbarwne klosze. Źródłem światła będą niebieskie i żółte diody LED.

10.2. Specjalna lampa o której mowa w pkt. 10.1 ma posiadać:

a) dwa punkty świetlne LED, dwukolorowe (niebieskie i żółte) z możliwością wyboru koloru, umieszczone w dwóch skrajnych częściach lampy zespolonej, widoczne 
z każdej strony łodzi, 

b) umieszczony z jej przodu i z tyłu świetlny napis „STRAŻ MIEJSKA" wypełniający miejsce pomiędzy lampami ostrzegawczymi, sterowany oddzielnym wyłącznikiem 
z pulpitu. 

10.3. Urządzenie wysyłające ostrzegawcze sygnały dźwiękowe łodzi i rozgłaszające komunikaty (może być zespolone z lampą wymienioną w pkt. 10.1) będzie:

a) Wyposażone w  głośnik o mocy znamionowej min. 100 W,

b) zamontowane w sposób nie utrudniający dostępu do innych elementów wyposażenia łodzi,

c) spełniać wymagania dla obudów ochronnych w klasie min. IP 54 wg normy 
PN- EN 60529:2003.

10.4. We wnętrzu kabiny zamontowany manipulator oraz mikrofon (na przewodzie spiralnym) umożliwiający sterowanie urządzeniem nagłośnieniowo – świetlnym, które będzie posiadać funkcje:

a) wytwarzania, co najmniej 3 rodzaje dźwięków,

b) przełączania tonu sygnału: „Le-on", „Wilk", „Pies" oraz MIX wszystkich rodzajów dźwięków, sterowania sygnalizacją świetlną,

c) sterowania urządzeniem nagłośnieniowym.

10.5. Działanie urządzeń sygnalizacji ma spełniać następujące warunki: 

a) włączenie sygnalizacji dźwiękowej będzie pociągać za sobą jednocześnie włączenie sygnalizacji świetlnej (nie może być możliwości włączenia samej sygnalizacji dźwiękowej, tj. bez równoczesnej sygnalizacji świetlnej), 

b) możliwość włączenia samej sygnalizacji świetlnej (bez sygnalizacji dźwiękowej), 

c) włączenie lamp ostrzegawczych będzie sygnalizowane lampką kontrolną, 

d) włączenie urządzenia rozgłaszającego winno przerywać emisję dźwiękowych sygnałów ostrzegawczych, zaś jego wyłączenie powodować dalszą pracę sygnalizacji dźwiękowej, o ile była ona wcześniej włączona.

10.6. Wykaz świateł sygnałowo-pozycyjnych łodzi:
	Lp.
	Nazwa i kolor świateł
	Widzialność
	Kąt widzenia w

płaszczyźnie poziomej
	Ilość i rozmieszczenie

świateł

	Masztowe światła nawigacyjne

	1.
	Białe
	2Mm
	360° widoczne

dookoła widnokręgu
	Jedno umieszczone

Nie niżej niż 1 m nad

światłami burtowymi

	Burtowe światła nawigacyjne

	2.
	Zielone dla prawej burty
	1Mm
	112,5° od linii dziobu do 22,5 poza trawers burty, 
na której jest umieszczone

	3.


	Czerwone dla lewej burty
	1Mm
	112,5° od linii dziobu do 22,5 poza trawers burty, 
na której jest umieszczone


11. Kolorystyka i oznakowanie łodzi.

11.1. Łódź wykonana w następujących barwach: 

a) kadłub – kolor (RAL 9006 lub równoważny), 

b) pokład – kolor (RAL 9006 lub równoważny), 

c) tuba pneumatyczna – kolor (niebieski lub granatowy) z czarną odbojnicą, 

d) kabina zewnątrz – kolor (RAL 9006 lub równoważny), 

e) kabina wewnątrz – (RAL 7047 lub równoważny),
11.2.  Łódź oznakowana napisem "STRAŻ MIEJSKA" po obu stronach tub pneumatycznych - wymagana wysokość liter 15-30 cm. Litery na tubach w kolorze żółtym odblaskowym.  Po obu stronach kabiny żółto-niebieska szachownica w postaci pasa odblaskowego szerokości 10-15 cm, oraz emblemat gminy. Rozmieszczenie oraz wielkość napisów 
i symboli do uzgodnienia z zamawiającym.

12. Wyposażenie dodatkowe łodzi:

12.1. Koło ratunkowe z atestem PRS (Dokument potwierdzający spełnienie wymogu winien być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru łodzi) z liną o długości 
min. 30 m – szt. 1.

12.2. Kamizelki ratunkowe dla załogi: pneumatyczne automatyczne (wielorazowe) 
z zabezpieczeniem wyzwalacza przed przypadkowym ochlapaniem, granatowe lub czarne – szt. 4, oraz kamizelki ratunkowe – szt. 4.  Wszystkie kamizelki z atestem PRS (Dokument potwierdzający spełnienie wymogu winien być przedstawiony przez Wykonawcę w fazie odbioru łodzi).

12.3. Wiosło kanadyjskie drewniane (pagaj) z mocowaniem na łodzi dostosowane do masy łodzi – szt. 2.

12.4. Bosak drewniany z grotem ze stali nierdzewnej dostosowany do masy łodzi, o długości dostosowanej do długości pokładu zewnętrznego, zamocowany po wewnętrznej stronie tuby pneumatycznej – szt. 1,

12.5. Kołowrót ratowniczy z szelkami asekuracyjnymi oraz liną ratowniczą płwającą 
o średnicy 10 mm i długości min. 50 m.

12.6. Lina asekuracyjna elastyczna 2 karabińczyki 2m. – szt. 2.

12.7. Boja ratownicza SP (tak zwana pamelka) – szt. 1

12.8. Rzutka ratownicza z liną o długości min. 25 m – szt. 1. 

12.9. Ręczny reflektor dalekosiężny (szperacz) z żarówką H1 lub H3 o mocy min. 55 W 
lub LED generujący podobny strumień świetlny, zasilany z samochodowych gniazd 12V – szt. 1, Szperacz wyposażony w przewód spiralny o długości nie mniejszej 
niż 3 m.b. Obudowa lampy winna spełniać wymagania dla obudów ochronnych 
co najmniej w klasie IP 68 wg normy PN-EN 60529:2003. Reflektor jest zasilany 
z gniazda o napięciu 12 V.

12.10. Przenośne urządzenie rozgłaszające (tuba), posiadające własne zasilanie 
z wbudowanego akumulatora z zastosowanym pakietem akumulatorów wymiennych, akumulatory znajdują się w ukompletowaniu tuby – 1 szt.

12.11. Zawiesie do podnoszenia łodzi za pomocą uchwytów opisanych w punkcie 4.16 spełniające wymagania dyrektywy 2006/42/WE z dnia 17 maja 2006 r. w zakresie dotyczącym ochrony zdrowia i bezpieczeństwa zapobiegające zagrożeniom związanym z podnoszeniem – kpl. 1.

12.12. Kotwica Danfortha
 dostosowana do masy łodzi – 1 szt. 

12.13. Lina kotwiczna biała, wykonana z tworzywa sztucznego, niezatapialna o długości 25m i średnicy dostosowanej do masy łodzi – 1 szt.

12.14. Liny cumownicze czarne wykonane z tworzywa sztucznego, niezatapialne o długości min.15 m i średnicy dostosowanej do masy łodzi. 

12.15. Lina holownicza pomarańczowa lub żółta wykonana z tworzywa sztucznego, niezatapialna o długości min. 20 m i średnicy min.12 mm – szt. 1.

12.16. Odbijacz miękki z linką – szt.4.

12.17. Czerpak do wylewania wody (nietonący) – szt. 1.

12.18. Koc gaśniczy posiadający certyfikat CNBOP
– szt. 1.

12.19. Gaśnica proszkowa ABC lub BC o masie środka gaśniczego 2 kg – szt. 1 zamocowana 
w kabinie, posiadająca certyfikat CNBOP oraz gaśnica proszkowa ABC o masie minimum 4 kg - 1 szt., zamontowana w części rufowej.

12.20. Flagsztok ze stali nierdzewnej zamontowany na relingu „A” – szt. 2.

12.21. Bandera dostosowana do zawieszenia na flagsztoku szt. 2.

12.22. Flaga Wrocławia dostosowana do zwieszenia na flagsztoku – szt. 2.

12.23. Lejek do nalewania paliwa – szt. 1. 

12.24. Apteczka pierwszej pomocy z wyposażeniem zgodnym z § 3 Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych z dnia 27 lutego 2012 roku (Dz.U. z dnia 9 marca 2012 roku poz. 261), przez nosze ratunkowe rozumie się deskę ortopedyczną z kompletem minimum 4 par pasów spinających o różnych kolorach oraz „klockowe” stabilizatory głowy 
na rzepy – kpl. 1. 

12.25. Automatyczny defibrylator zewnętrzny (AED).

12.26. Lornetka 7x50 7,2° (w komplecie futerałem i paskiem) w wersji marine – szt. 1.

12.27. Nóż ratowniczy/marynarski z możliwością zamocowania do kamizelki – szt. 2. 

12.28. Latarka ręczna akumulatorowa LED o jasności min 2500 lm, wodoodporna z kaburą umożliwiającą przypięcie do pasa oporządzenia lub kamizelki taktycznej -szt. 2 

12.29. Pokrowiec ochronny na całą łódź,

12.30. Pokrowiec ochronny na silnik łodzi.

13. Wymagania dotyczące przyczepy podłodziowej.
13.1. Homologowana dwuosiowa przyczepa do transportu łodzi dostosowana 
do masy i długości łodzi, wyposażona w:

a) trójkąt ostrzegawczy posiadający homologację, 

b) koło zapasowe, 

c) kliny pod koła (z tworzywa sztucznego),

d) pasy ściągające zabezpieczające łódź podczas transportu (min. 4 szt.), 

e) tylną belkę z oświetleniem LED,

f) wyciągarkę z liną stalową dostosowaną do masy łodzi,

g) hamulec najazdowy,

h) hamulec postojowy,

i) koło wsporcze,

j) rolki naprowadzające dostosowane do oferowanego modelu łodzi,

k) zaczep kulowy z możliwością regulowania wysokości,

l) instalację elektryczną przystosowaną do zasilania napięciem 12 V,

m) złącze 13 pinowe + adapter 7 pinowy.


Konstrukcja przyczepy powinna umożliwiać szybkie wodowanie łodzi bezpośrednio 
z przyczepy oraz posiadać łatwo demontowaną tylną belkę (wraz z zestawem kluczy do jej demontażu/montażu) lub bez narzędziowo (np. nakrętki motylki zabezpieczone przed zgubieniem w trudnym terenie linką lub łańcuszkiem). Przyczepa musi spełniać wymagania polskich przepisów o ruchu drogowym oraz wymagania zawarte 
w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia. Musi posiadać niezbędne dokumenty i homologacje do rejestracji. Konstrukcja przyczepy wykonana z profilu stalowego ocynkowanego. Ładowność przyczepy zapewniająca 
co najmniej 5 % rezerwę masy dla kompletnie wyposażonej i zatankowanej łodzi 
z silnikiem i wyposażeniem. Przyczepa dostosowana do długotrwałego obciążenia masą przewożonej łodzi, powinna posiadać ogumienie bezdętkowe wzmocnione. Koło zapasowe musi być przewożone na przyczepie z możliwością łatwego zdejmowania.

14. Wymagania konstrukcyjne.

14.1. Konstrukcja łodzi oraz wyposażenie muszą być oparte na dostępnych na rynku krajowym zespołach, podzespołach i elementach oraz materiałach.

14.2. Wszystkie zastosowane w konstrukcji łodzi oraz wyposażeniu technologie, powłoki ochronne muszą zapewniać skuteczną ochronę antykorozyjną.

14.3. Wszystkie użyte materiały i elementy wyposażenia łodzi oraz przyczepy podłodziowej winny być fabrycznie nowe, nie mogą być regenerowane i nie mogą nosić śladów użytkowania.

15. Wymagania dotyczące oznaczania i znakowania.

15.1. Wszystkie urządzenia zamontowane jako elementy zabudowy łodzi winny posiadać tabliczki znamionowe zawierające co najmniej następujące dane: 

a) symbol lub numer producenta,

b) numer kolejny wyrobu,

c) rok produkcji.

15.2. Wszystkie elementy zabudowy łodzi, takie jak: przełączniki, gniazda itp., sterujące wyposażeniem łodzi, winny być oznaczone tabliczkami z opisem słownym 
lub graficznym ich funkcji i przeznaczenia. Tabliczki winny być czytelne, wykonane 
z materiału wodoodpornego oraz wykonane i zamocowane w sposób trwały.

16. Wymagania dotyczące pakowania, przechowywania, transportu.

16.1. Łódź winna być przystosowana do transportu środkami transportu kołowego 
po drogach publicznych z wykorzystaniem przyczepy transportowej (podłodziowej). 

17. Wymagania jakościowe.

17.1. Łódź winna być wykonana zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, powszechnie obowiązującymi w tym zakresie normami i standardami z uwzględnieniem obowiązujących przepisów prawa.

18. Wymagania dotyczące bezpieczeństwa użytkowania.

18.1. Instrukcja obsługi łodzi winna zawierać zapisy dotyczące bezpiecznego użytkowania             i obsługi łodzi.

18.2. Rozwiązania konstrukcyjne winny spełniać wymagania BHP.

18.3. Niezbędne ostrzeżenia w zakresie BHP winny być umieszczone w sposób trwały                w widocznych miejscach.

18.4. Konstrukcja łodzi winna zapewniać bezpieczeństwo pożarowe.

18.5. Łódź winna być wyposażona w gaśnice opisane w pkt 12.19

18.6. Łódź winna być wyposażona w apteczkę opisaną w pkt 12.24

18.7. Zabudowa łodzi nie może utrudniać dostępu do elementów i wyposażenia łodzi związanych z bezpieczeństwem użytkowania.

19. Wymagania dodatkowe.

19.1. Łódź, silnik, przyczepa podłodziowa oraz całe wyposażenie łodzi muszą być objęte gwarancją na okres minimum 24 miesięcy liczonych od daty odbioru przez Zamawiającego. Wszystkie koszty naprawy wynikające z wad ukrytych produktu 
lub podzespołów i wyposażenia w okresie gwarancji pokrywa Wykonawca.

19.2. Wykonawca jest zobowiązany najpóźniej w dniu odbioru do zapewnienia ubezpieczenia OC na przedmiot umowy na czas niezbędny do przejazdu z siedziby Wykonawcy do siedziby Zamawiającego oraz zapewnienia na swój koszt tablic tymczasowych (próbnych).
� RIB - łódź pontonowa ze sztywnym dnem


� LPS – laminat poliestrowo-szklany


� Hypalon to syntetyczny kauczuk znany ze swojej odporności na chemikalia, ekstremalne temperatury i światło ultrafioletowe.


� Knaga – okucie używane na pokładach jednostek pływających służące do unieruchamiania lin olinowana ruchomego.


� Power Trim - układ umożliwiający płynną regulację kąta silnika (regulację położenia śruby względem powierzchni wody) w zależności od prędkości, obciążenia lub rozmieszczenia załogi.


� Handreling – poręcz przytwierdzona na jednostce pływającej do pokładówki, nadbudówki lub wręcz do pokładu jako uchwyt dla dłoni, umieszczona w miejscach gdzie istnieje zagrożenie niebezpiecznej utraty równowagi.


� PD (ang. Power Delivery) standard szybkiego ładowania, umożliwiający przesyłanie dużych mocy przez złącze typu USB-C


� TETRA -  europejski standard cyfrowej łączności dyspozytorskiej, realizowany drogą radiową, który zapewnia ciągłość szyfrowanej łączności głosowej oraz transmisji danych.


� DMO – Direct Mode of Operation – praca terminali systemu TETRA w trybie bezpośrednim terminal-terminal stosowana poza zasięgiem stacji bazowej lub w wypadkach gdy infrastruktura systemu nie działa.


� (ang. Danforth anchor) – patentowa konstrukcja kotwicy składająca się z trzonu oraz ruchomych łap


� certyfikat wydawany przez Centrum Naukowo Badawcze Ochrony Przeciwpożarowej – Państwowy Instytut Badawczy, który potwierdza wypełnienie stosownych wymagań i norm odnośnie do produktów i usług, w celu zapewnienia bezpieczeństwa pożarowego.





