
 
 

 
 

                                                 
                                    

 

Robert Giemza Pracownia Projektowa 
ul. adm. Józefa Unruga 32 
60-480 Poznań 
tel.: 607 66 55 01      rgprojekt@op.pl 

 

OBIEKT: Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Żerniki 
obejmująca przebudowę drogi wewnętrznej w km 0+000 - 0+125 oraz budowę drogi 

gminnej kl. L  w km 0+125 - 0+704,67 (od km 0+434 do końca budowy ciąg pieszo-jezdny) 

KATEGORIA OBIEKTU: XXV 

USYTUOWANY 

NA DZIAŁKACH: 
Gmina Kórnik; Obręb Żerniki; Dz.  ew. nr 28/2; 31/79 

INWESTOR:  
 

 

URZĄD MIASTA I GMINY KÓRNIK 
Plac Niepodległości 1 

62-035 Kórnik 

UMOWA: B-FP.272.1.18.2021 z dnia 20.04.2021 r. 

STADIUM: Projekt techniczny 

OPRACOWANIE: 1. Układ drogowy 

 

ZESPÓŁ AUTORSKI: Imię i nazwisko  Nr uprawnień Podpis 

Projektował mgr inż. Robert Giemza  
WKP/0254/POOD/08 
w specjalności drogowej 

 

Sprawdzający inż. Danuta Ciszewska 
395/77/PW 
w specjalności drogowej 

 

 

ZAWARTOŚĆ 

OPRACOWANIA: 

PROJEKT TECHNICZNY 

1. Układ drogowy 

2. Kanał technologiczny 

3. Elektroenergetyka 

 

 

 

 

 

 

Poznań, grudzień 2022 r.    EGZ. NR  
          

 

 

 



Projekt techniczny 

Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Żerniki 

 

str. 2 

 

CZĘŚĆ III. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY 
 

1. Układ drogowy 
 

SPIS TREŚCI 

 
1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA ....................................................................... 3 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA .......................................................................................... 3 

3. STAN ISTNIEJĄCY ............................................................................................................. 3 

4. BADANIA GEOTECHNICZNE ........................................................................................... 4 

5. UKŁAD PROJEKTOWANY ................................................................................................ 4 

6. PROJEKTOWANA NAWIERZCHNIA ............................................................................... 6 

7. ODWODNIENIE ................................................................................................................... 7 

8. ORGANIZACJA RUCHU .................................................................................................... 7 

Załączniki ......................................................................................................................................... 8 

Oświadczenie .................................................................................................................................. 8 

 

CZĘŚĆ RYSUNKOWA ...................................................................................................................... 14 

 

1. Plan sytuacyjny………………..…………………………………………………………………………………………15 

2. Profil podłużny…………………………….…………………………………………………………………………….16 

3. Przekroje normalne i szczegóły konstrukcyjne……………………..…………………………………...17 

4. Przekroje normalne i szczegóły konstrukcyjne ..…………………………………………………….....18 

5. Przekroje normalne i szczegóły konstrukcyjne……………………..……………………………………19 

6. Przekroje normalne i szczegóły konstrukcyjne wzdłuż rowów….…………………………….....20 

7. Przekroje normalne i szczegóły konstrukcyjne wzdłuż rowów …………………………………..21 

8. Szczegóły konstrukcyjne zjazdów…………………..…………………………………………………….......22 

9. Przekroje normalne i szczegóły konstrukcyjne progów zwalniających……………………....23 

10. Przekroje poprzeczne….…………………………….................................................................24 

11. Przekroje poprzeczne….…………………………….................................................................25 

 

 
 

 

 



Projekt techniczny 

Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Żerniki 

 

str. 3 

 

 

CZĘŚĆ OPISOWA 

 

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest budowa drogi gminnej polegająca na wykonaniu nawierzchni 

jezdni z betonu asfaltowego, przebudowie i budowie chodnika, wykonaniu odwodnienia drogi, 

oświetlenia na brakującym odcinku drogi i kanału technologicznego. 

W zakresie niniejszego opracowania jest budowa drogi gminnej polegająca na przebudowie 

nawierzchni jezdni (km 0+000 - 0+125) oraz budowie nowej nawierzchni jezdni na pozostałym 

odcinku z przebudową i budową chodnika, budową miejsc postojowych i odwodnienia drogi. 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 

− Umowa nr B-FP.272.1.18.2021 z dnia 20.04.2021 r. 

− Inwentaryzacja obiektów budowlanych, pomiary geodezyjne 

− Aktualna mapa do celów projektowych, 

− Opinia geotechniczna - Dokumentacja badań podłoża gruntowego, 

− miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego nr uchwały: XXIX/361/2001 Rady 

Miejskiej w Kórniku z dnia 7 lutego 2001 r. w sprawie miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego obszaru usług komercyjnych w Żernikach. 

− decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego nr WB1-PP.6733.75.2021 z dnia 

12.11.2021 r. 

3. STAN ISTNIEJĄCY 
Droga gminna nr 332002P ma charakter drogi dojazdowej do posesji.  

Istniejący pas drogowy ma szerokość około 13 m z nieregularnymi poszerzeniami i zwężeniami 

od 10,0 m do 28,0 m występującymi po lewej lub prawej stronie. 

Istniejąca nawierzchnia ulicy mineralno-asfaltowa na początku przebudowy oraz brukowcowa w 

obrębie zabudowań częściowo pokryta tłuczniem. Na końcowym odcinku tłuczniowa, aż do 

wlotu skrzyżowania z ul. Stachowską o nawierzchni mineralno-asfaltowej . Szerokość jezdni od 

4,0 do 5,50 m. 

Wzdłuż drogi po prawej stronie znajduje się chodnik z kostki betonowej szerokości około 1,5 m. 

Zjazdy do posesji o nawierzchni z kostki betonowej, brukowcowe, gruntowej lub tłuczniowe. 

Odwodnienie ulicy powierzchniowe na przyległy teren oraz do wpustu ulicznego. 

Na przebudowywanym odcinku, na początku droga łączy się poprzez skrzyżowanie zwykłe 

trójwlotowe z drogą gminną. Na końcu łączy się poprzez skrzyżowanie zwykłe  

z ul. Stachowską, która jest drogą gminną nr 332074P o nawierzchni mineralno-asfaltowej 
szerokości około 7,5 m. 
W pasie drogowym przy granicy znajduje się infrastruktura techniczna telekomunikacyjna, 
elektroenergetyczna, oświetlenie uliczne, wodociągowa i gazowa. 
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4. BADANIA GEOTECHNICZNE 
W wyniku przeprowadzonych badań geotechnicznych stwierdzono korzystne warunki 

geologiczne dla posadowienia drogi. 

Powierzchniową warstwę miąższości od 0,5 do 1,5m stanowi nasyp budowlany. Wyjątkiem jest 

lokalizacja na trawniku w pobliżu przystanku autobusowego na początku przebudowy, gdzie na 

powierzchni występuje nasyp niebudowlany, który musi być usunięty.  

Wierzchnia warstwa nawierzchni drogi wykonana jest z bruku z kamienia polnego pokrytego 

miejscami warstwą kruszywa łamanego lub betonowego pod którym znajduje się warstwa 

zagęszczonego piasku. Poniżej nasypu budowlanego przeważnie znajduje się warstwa piasku 

drobnego do głębokości min. 1,6 m p.p.t. W dwóch otworach na początku i na końcu 

przebudowy bezpośrednio pod nasypem występuje glina piaszczysta. Głębsze warstwy podłoża 

są zróżnicowane w zależności od lokalizacji. W początkowym i środkowym odcinku, w obrębie 

zabudowań, poniżej ww warstw występują grunty piaszczyste w postaci piasków drobnych lub 

średnich, których głębokość sięga przynajmniej do 3,0 m p.p.t. W końcowym odcinku drogi pod 

ww warstwami występuje warstwa gruntów spoistych w postaci glin piaszczystych. 

Zwierciadło wody gruntowej nawiercono w dwóch otworach na głębokości 1,9 i 2,0 m p.p.t. 

Biorąc pod uwagę rodzaj obiektu oraz stwierdzone warunki gruntowo-wodne przyjęto I 

kategorię geotechniczną w prostych warunkach gruntowych.  

Grupa nośności podłoża G1, a na początku i na końcu przebudowywanego odcinka G3. 

5. UKŁAD PROJEKTOWANY  
Droga gminna nr 332002P ma obecnie charakter drogi dojazdowej do posesji. Kiedyś stanowiła 

połączenie Tulce - Gądki, ale po wybudowaniu drogi powiatowej nr 2489P oraz ulicy 

Stachowskiej straciła swoją funkcję. Zgodnie z ww miejscowym planem zagospodarowania 

droga w granicach planu jest częściowo drogą wewnętrzną i ciągiem pieszojezdnym. Zgodnie z 

ustaleniami z Zarządcą Drogi parametry drogi na terenie zabudowanym, gdzie występują 

ograniczenia terenowe, przyjęto jak dla klasy D, a na pozostałym odcinku jak dla klasy L. 

Zakres inwestycji obejmuje budowę jezdni o nawierzchni ulepszonej z betonu asfaltowego. 

Istniejąca nawierzchnia mineralno asfaltowa zostanie wykorzystana jako podbudowa. 

Nawierzchnia brukowcowa zostanie rozebrana. 

Wykonana także zostanie nawierzchnia zjazdów jak w stanie istniejącym z kostki betonowej, 

brukowca lub z tłucznia. Przyjęto następujące parametry ulicy: 

− droga w terenie równinnym, zabudowanym (zgodnie z MPZP), 

− droga wewnętrzna o parametrach klasy D (na odcinku km 0+000 - 0+125) oraz publiczna 

klasy L na pozostałej części (od km 0+434 do końca budowy ciąg pieszo-jezdny), 

− prędkość projektowa V=30 km/h, 

− jezdnia dwukierunkowa o dwóch pasach ruchu szerokości 2,50 na odcinku klasy D z 

poszerzeniami na łukach.  Na odcinku klasy L szerokość pasa ruchu 2,75 m. W miejscach 

uspokojenia ruchu  szerokość pasów zwężona o 25 cm (do 2,50 m). Na włączeniu do ul. 

Stachowskiej szerokość pasów ruchu dostosowana do istniejącej szerokości 3,25 m, 
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− w obrębie istniejącej zabudowy zastosowano  rozwiązania uspokajających ruchu progi 

zwalniające,  

− chodnik przy krawężniku jezdni szerokości 2,00 m, a odsunięty od krawędzi szerokości 

1,50 m, 

− pobocza o szerokości 0,75 m i pochyleniu 8%, 

− niweleta ulicy pozostaje bez większych zmian, z podniesieniem 0-20 cm, pochylenia 

podłużne od 0,3% do 3,0%, 

− pochylenie poprzeczne jednostronne o wartości 2% z uwagi na wymogi odwodnienia, 

− zjazdy indywidualne o szerokości takiej jak w stanie istniejącym, od 3,00 do 5,0 m,  

− sfazowanie krawędzi zjazdu indywidualnego na połączeniu z jezdnią skosem lub łuk o 

promieniu 3,0 m (krawężnik najazdowy obniżony na krawędzi z jezdnią), 

− odwodnienie układu drogowego do rowów drogowych. 

Geometria jezdni ulicy nie ulega większej zmianie w stosunku do stanu istniejącego ze względu 

na gęstą zabudowę i wąski pas drogowy. Projektuje się skrzyżowania z drogami o parametrach 

skrzyżowania typu zwykłego, z łukami wyokrąglonymi promieniem równym 6,0 m. Szerokość 

wlotów 5,00 m. 

Na trasie występuje pięć łuków poziomych. Łuki o promieniu R=180 m i R=400 m nie wymagają 

poszerzenia pasów ruchu. 

Na łuku W2 o promieniu R=20 m określono poszerzenia dla każdego pasa odrębnie. Dla pasa 

wewnętrznego poszerzenie wynosi 1,60 m, a dla pasa zewnętrznego 1,45 m. Łączna szerokość 

jezdni 8,05 m.  

Na łuku W5 o promieniu R=60 m określono poszerzenie dla każdego pasa 0,50 m.   

W ramach projektu nie przebudowuje się skrzyżowań. Na początkowym odcinku projektuje 

nakładkę (remont) nawierzchni na istniejącym skrzyżowaniu zwykłym. Szerokość wlotu 5,00 m. 

Wzdłuż drogi występuje szereg zjazdów indywidualnych o szerokości jezdni od 3,0-5,0 m o 

krawędziach zfazowanych 1,5:1,5 m lub wyokrąglonych łukami o promieniu 5,0 m (zjazdy na 

pole). 

Ponadto występują zjazdy publiczne o szerokości jezdni od 3,5-5,0 m o krawędziach 

wyokrąglonych łukami o promieniu 5,0 m. 

Niweleta ulicy pozostaje bez większych zmian ze względu na potrzebę dowiązania do 

istniejących zjazdów. Pochylenie podłużne ulicy od 0,3% do 3,0%. Niweleta dróg podrzędnych w 

obrębie skrzyżowań o pochyleniu do 3%. Niweleta zjazdów o pochyleniu do 5% w granicach 

pasa drogowego. 

Ze względu na drogę zlokalizowaną na terenie zabudowanym lub przeznaczonym pod 

zabudowę w MPZP zastosowano pochylenia poprzeczne jak na odcinku prostym jednostronne o 

wartości 2%. Pochylenie jednostronne ze względu na gęstą infrastrukturę podziemną i brak 

możliwości zlokalizowania urządzeń odwadniających po obu stronach jezdni. 
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W związku z pochyleniem jak na odcinku prostym nie przewiduje się krzywych przejściowych na 

łukach poziomych. 

6. PROJEKTOWANA NAWIERZCHNIA 

Projektowana nawierzchnia jak dla ruchu KR-1. 

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 4 cm – AC11S, 

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 5 cm - AC16W, 

Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem  C 90/3 gr. 20 cm, 

Warstwa mrozochronna (na początkowym i końcowym odcinku) z kruszywa stabilizownego 

cementem C1,5/2 grubości 22 cm. Na pozostałym odcinku istniejące podłoże (nasyp 

budowlany) zostanie dogęszczone (E2>80 MPa). 

Nawierzchnia miejsc postojowych z betonowych płyt ażurowych grubości 8 cm (z wypełnieniem 

pustych przestrzeni żwirem) ułożonych na podsypce piaskowej gr. 3 cm. 

Podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem  C 90/3 gr. 15 cm. 

Warstwa mrozochronna z kruszywa staro użytecznego  gr. min. 15 cm. 

Od strony jezdni miejsca postojowe ograniczone krawężnikiem najazdowym 15x22 cm, a od 

strony posesji oraz z boku krawężnikiem ulicznym 15x30 cm na ławie betonowej C12/15 z 

oporem. 

Nawierzchnia chodnika z kostki betonowej grubości 8 cm ułożonej na podsypce cementowo-

piaskowej 1:4 gr. 3 cm. 

Podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem  C 90/3 gr. 15 cm gr. 15 cm. 

Nawierzchnia ograniczona opornikiem betonowym 6x20 cm. 

Chodnik przebrukowywany - dostosowywany wysokościowo do projektowanej jezdni, z 

wykorzystaniem nie zniszczonych materiałów staro użytecznych. 

Nawierzchnia zjazdów z kostki betonowej grubości 8 cm ułożonej na podsypce cementowo-

piaskowej 1:4 gr. 3 cm. 

Podbudowa pod zjazdem z mieszanki niezwiązanej z kruszywem  C 90/3 gr. 15 cm. 

Warstwa mrozochronna z kruszywa stabilizownego cementem C1,5/2 gr. 15 cm. 

Od strony jezdni zjazd ograniczony krawężnikiem najazdowym 15x22 cm, a od strony posesji 

oraz z boku opornikiem wtopionym 12x25 cm na ławie betonowej C12/15 z oporem. 

Nawierzchnia zjazdów z brukowca z rozbiórki istniejącej nawierzchni. 

Bruk układać na zaprawie cementowej C20/25, gr. 15 cm. 

Warstwa mrozochronna z kruszywa stabilizownego cementem C1,5/2 gr. 15 cm. 

Nawierzchnia zjazdów tłuczniowa gr. 20 cm. Do wykonania nawierzchni zjazdów można 

wykorzystać niezanieczyszczony gruntem organicznym materiał z rozbiórki istniejącej 

nawierzchni tłuczniowej drogi. Tak samo wykonane utwardzenie kruszywem pomiędzy 

przebrukowywanym chodnikiem, a krawędzią jezdni. 
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Pobocza przy krawężniku pokryte warstwą humusu gr. 10 cm i obsiane trawą. Pobocza przy 

krawędzi jezdni bez krawężnika umocnione warstwą kruszywa 0/31,5 mm gr. 10 cm. Do 

wykonania pobocza można wykorzystać niezanieczyszczony gruntem organicznym materiał z 

rozbiórki istniejącej nawierzchni tłuczniowej drogi. 

Nawierzchnia jezdni przy chodniku ograniczona krawężnikiem ulicznym 15x30 cm na ławie 

betonowej C12/15 z oporem. Na fragmentach ulicy w celu uzyskania ścieku nawierzchnia 

ograniczona krawężnikiem najazdowym 15x22 cm na ławie betonowej C12/15 z oporem. Na 

pozostałym odcinku brak krawężników. 

 

7. ODWODNIENIE 
Woda opadowa z drogi będzie odprowadzona powierzchniowo do projektowanych rowów  

chłonnych. Rowy trawiaste, pokryte warstwą humusu i obsiane trawą. Skarpy rowów o 

pochyleniu 1:1,5. Szerokość dna rowu 0,4 m, a na dwóch odcinkach 1,0 m. Pochylenia podłużne 

rowów około 0,2 - 2%. Na odcinku od km 0+625 do km 0+651 ze względu na pochylenie 5,6 % 

dno rowu umocnione brukiem na sucho. 

W miejscach, gdzie woda spływa ze ścieku przykrawężnikowego do rowu po skarpie 

zastosowano zabezpieczenie odpływu poprzez ściek skarpowy z bruku wg KPED k. 01.35. Poza 

terenem zabudowanym zamiast ścieku z bruku można wykonać ściek z elementów 

prefabrykowanych wg KPED k. 01.11. Odcinek ulicy odwadniany poprzez wpust uliczny i 

kanalizację pozostają bez zmiany odwodnienia. Nastąpi jedynie regulacja istniejącego wpustu. 

W przypadku stwierdzenia że wpust nie spełnia wymagań obciążenia kl. D400 należy dodać 

pierścienie odciążające i utrzymujące lub wymienić na nowy. 

8. ORGANIZACJA RUCHU 

Projekt organizacji ruchu jest elementem odrębnego opracowania. Przewiduje się ustanowienie 

strefy ograniczonej prędkości do 30 km/h oraz wykonanie progów zwalniających z kostki 

betonowej. Projekt stałej organizacji ruchu stanowi odrębną część dokumentacji. 
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Załączniki 

Poznań 12.2022 r. 

 

Oświadczenie 
 

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo Budowlane (tekst 
jednolity Dz. U. z 2021r. poz. 2351 z późniejszymi zmianami); projektant i sprawdzający projekt 
pn.: 

 

Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Żerniki 

obejmująca przebudowę drogi wewnętrznej w km 0+000 - 0+125 oraz budowę drogi  
gminnej kl. L  w km 0+125 - 0+704,67 (od km 0+434 do końca budowy ciąg pieszo-jezdny) 

oświadczają, iż niniejszy projekt został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami i 
zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 

 

 

 

 

Projektant Sprawdzający 

mgr inż. Robert Giemza inż. Danuta Ciszewska 

WKP/0254/POOD/08 

w specjalności drogowej 

395/77/PW 

w specjalności drogowej 
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UPRAWNIENIA PROJEKTANTA I ZAŚWIADCZENIE O PRZYNALEŻNOŚCI DO IZBY 
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