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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

— Zlecenie Inwestora.

— Mapa zasadnicza w skali 1:500.

— Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

— Pismo Komendanta Powiatowego Policji w Wabrzeznie nr R-1426/21/0151/LO z dnia
26.03.2021 1.

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2021
r. poz. 450).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz. 784).

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i1 sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz.
454 z p6zn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach: zal. Nr 1, 2, 3 1 4 (tekst
jednolity Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 z p6zn. zm.).

— Whytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowej. GDDKiA, Wydanie: 02, 16.01.2017 r.

— Ochrona pieszych. Podrgcznik dla organizatoréw ruchu pieszego. Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Gdansk, Krakow, Warszawa 2014 r.

— Wymagania Techniczne Wzorce i Standardy. Wytyczne Organizacji Bezpiecznego Ruchu
Pieszych. Wytyczne prawidlowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych. Ministerstwo
Infrastruktury, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Warszawa 2017 r.

— WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 3: Projektowanie
przejs¢ dla pieszych.

— WR-D-41-4 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Cz¢$¢ 4: Projektowanie
o$wietlenia przej$¢ dla pieszych.

— PKN-CEN/TR 13201-1:2016-02 Oswietlenie drog. Czgs¢ 1: Wytyczne dotyczace wyboru
klas o§wietlenia.

— PN-EN 13201-2:2016-03 Oswietlenie drog. Czgs¢ 2: Wymagania eksploatacyjne.

— PN-EN 13201-3:2016-03 Os$wietlenie drog. Czg$¢ 3: Obliczenia parametrow
oswietleniowych.

— PN-EN 13201-4:2016-03 Oswietlenie drog. Czes¢ 4: Metody pomiaru efektywnosci
o$wietlenia.

— PN-EN 13201-5:2016-03 Os$wietlenie drog. Czes¢ 5: Wskazniki efektywnos$ci
energetycznej.

2. ZaKres opracowania

Zakres opracowania obejmuje zmian¢ stalej organizacji ruchu w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowg istniejacego przejscia dla pieszych w
km 0+530 w ciagu drogi gminnej nr 070707C ul. Generala Pruszynskiego w m. Wabrzezno.
Zakres planowanej inwestycji znajduje si¢ w ciggu drogi publicznej kategorii gminnej nr
070707C ul. Generata Pruszynskiego na terenie dziatki o numerze ewidencyjnym 500/1
(041701 _1.0001.500/1) potozone; w m. Wabrzezno, obrgb 0001, gmina Miasto Wabrzezno,
powiat wabrzeski, wojewddztwo kujawsko-pomorskie.

3. Cel opracowania

Celem opracowania jest zmiana statej organizacji ruchu w zakresie poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego poprzez przebudowe istniejacego przejscia dla pieszych w ciggu drogi
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gminnej nr 070707C ul. Generata Pruszynskiego w m. Wabrzezno w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow. Miejsce zmiany statej organizacji ruchu
znajduje si¢ w obrebie skrzyzowan drég gminnych nr 070707 ul. Gen. Pruszynskiego, nr
070706C ul. Gen. Hallera, nr 070737C ul. Zeromskiego oraz ul. Okreznej. Zapewnienie
mozliwosci przejazdu rowerzystom w obrebie skrzyzowania drég gminnych poprzez
przebudowe istniejacego przejscia dla pieszych w ciggu drogi gminnej nr 070707C ul. Gen.
Pruszynskiego przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zapewni
bezpieczne poruszanie si¢ pieszych i rowerzystow w obrebie skrzyzowan drog.

4. Stan istniejgcy, charakterystyka drogi i ruchu

Droga gminna nr 070707C ulica Generata Pruszynskiego w miejscu projektowanej zmiany
statej organizacji ruchu jest to droga jednojezdniowa, dwukierunkowa, o przekroju ulicznym,
o nawierzchni wykonanej z betonu asfaltowego. Szerokos¢ jezdni wynosi 6,00 m. Wystepuja
obustronne ciagi pieszo-rowerowe wykonane z betonu asfaltowego o szerokosci 2,50 m. W
ciggu drogi gminnej ul. Generata Pruszynskiego wystepuje oznakowanie pionowe,
oznakowanie poziome w postaci linii segregacyjnych, wystepuje oswietlenie uliczne oraz
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Kategoria ruchu KR 2. Miejsce projektowane;j
zmiany stalej organizacji znajduje si¢ na terenie obszaru zabudowanego wyznaczonego
znakami D-42 i D-43, na ktorym maksymalna dopuszczalna predkos¢ wynosi 50 (60) km/h.
W ciggu drogi gminnej przy krawedzi jezdni wystepuja wpusty kanalizacji deszczowej
odprowadzajace wody opadowe i roztopowe z utwardzonych powierzchni pasa drogowego.
Przylegte do pasa drogowego tereny o charakterze zabudowy handlowo-ustugowej,
mieszkalnej jedno i wielorodzinnej oraz uzytecznosci publiczne;.

Istniejace przejscie dla pieszych przewidziane do przebudowy zakwalifikowano do przejs¢
kolizyjnych typu ZEBRA.

Istniejagce oznakowanie przedstawiono na rysunku nr 1.

4.1. Lokalizacja przej$cia dla pieszych

Planowana przebudowa przejscia dla pieszych zachowuje obecng istniejaca lokalizacje
przejscia. Przy przebudowie przejscia dla pieszych wzigto uwage przede wszystkim
utatwienia dla pieszych, rowerzystow oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego. Przy wyborze
rodzaju przejscia dla pieszych uwzgledniono wielkos¢ przecinajacego (konfliktowego) ruchu
pieszego 1 kotowego, predkos¢ potoku pojazdow w miejscu przewidywanego przejscia dla
pieszych, przewidywana liczbg luk w potoku, pozwalajacych pieszemu na bezpieczne
przejscie, czas oczekiwania pieszego na przejScie przez jezdnie¢ (straty czasu), rodzaj
uczestnikodw ruchu pieszego i predkosci ich poruszania si¢, usytuowanie Zrodet i celéw ruchu,
odlegltos¢ od sasiednich przejsé, stan bezpieczenstwa ruchu pieszego oraz warunki terenowe.
Istniejaca lokalizacja wyznaczonego przejScia dla pieszych zostala dokonana po
przeprowadzeniu analizy warunkow ruchu drogowego 1 bezpieczenstwa uczestnikow ruchu,
okreslajac w szczegdlnosci zrodta i1 cele ruchu pieszych i rowerzystow, kierunki ruchu
pieszych i rowerzystow, rozktad ruchu pieszych 1 rowerow w ciggu doby, natezenie ruchu
pieszego 1 rowerowego, istniejace zagospodarowanie i otoczenie drogi, nat¢zenie ruchu
kolowego na drodze oraz geometri¢ drogi.

Z uwagi na usytuowanie w otoczeniu rozpatrywanego przejscia zabudowy handlowo-
uslugowej, mieszkalnej jedno 1 wielorodzinnej oraz uzytecznosci publicznej, do ktérego
zostaly doprowadzone ciaggi pieszo-rowerowe zapewniajace ciaglos¢ ruchu uznano, iz
istniejgca lokalizacja przejScia bedzie koncentrowa¢ mozliwie najwigksza liczbe pieszych i1
rowerzystow przekraczajacych droge, przy zatozeniu, ze ich lokalizacja stanowi najkrotsza
droge miedzy zrodtem a celem ruchu.

4.2. Warunki widocznoS$ci

Przy akceptacji istniejacej lokalizacji przejscia dla pieszych wraz z mozliwoscig dostosowania
do potrzeb ruchu rowerowego i jego rodzaju wzieto pod uwage zaro6wno odlegtosc
widocznosci: pieszego z punktu widzenia kierujagcego pojazdem, pojazdu z punktu widzenia



pieszego, pieszego w obszarze skrzyzowania i zjazdéw oraz miejsca przekraczania jezdni
przez pieszego w profilu podtuznym drogi. Przy akceptacji istniejacej lokalizacji przejscia dla
pieszych wraz z mozliwosciag dostosowania do potrzeb ruchu rowerowego i1 jego rodzaju
wzigto pod uwage zarowno odleglo$¢ widocznosci przez kierowce, pieszego wchodzacego na
przejscie dla pieszych, widoczno$¢ pieszego w obszarze skrzyzowania — umozliwiajacg
bezpieczne zahamowanie pojazdu, jak i odleglto$¢ widoczno$ci przez pieszego, pojazdu
nadjezdzajacego z lewej lub prawej strony — tak aby pieszy mogt wybra¢ odpowiednio
bezpieczng luke czasowa miedzy pojazdami, umozliwiajacg bezpieczne przejScie przez
przejscie dla pieszych.

Na przejsciu dla pieszych jest zapewniony obszar (trojkat) dobrej widocznosci. Obszar
wyznaczony odlegtosciami widocznosci pieszego i pojazdu na przejsciu dla pieszych jest
wolny od przeszkod (drzew, barier, pojazdéw itp.). Obszar ten sprawdzono przy zatozeniu, ze
wzajemna widoczno$¢ w miejscu przekraczania jezdni i drogi dla rowerdéw jest zapewniona
od momentu, w ktorym pieszy czy rowerzysta znajduja si¢ na $ciezce pieszo-rowerowej w
odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.

4.2.1. Widoczno$¢ w miejscu przekraczania jezdni lub drogi dla rowerow

a) Widoczno$¢ pieszego z punktu widzenia kierujacego pojazdem

Na rozpatrywanym przej$ciu dla pieszych wyznaczono obszar widocznosci pieszego z punktu
widzenia kierujagcego pojazdem dojezdzajacym do przejScia. Wolne od przeszkoéd pole
widocznosci przy zblizaniu si¢ pojazdu do przejécia dla pieszych wyznaczono pomiegdzy
punktami A, B 1 C. Dla wyznaczenia tego pola wzi¢to pod uwage nastepujace parametry:
szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa pieszego Lgp oraz odleglos¢ widocznosci na zatrzymanie
pojazdu Lwyz, liczong w osi pasa ruchu, po ktéorym porusza si¢ pojazd. Pole widocznos$ci
sprawdzono dla pojazdu dojezdzajacego do przejscia dla pieszych zarowno z lewej jak i z
prawej strony.

&y

~1,5m

Lwz

A — punkt obserwacji kierujgcego pojazdem w osi pasa ruchu w odlegtosci 1,50 m od przodu
pojazdu.

Lgp — szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa pieszego wchodzacego na jezdnig Ilub ja
opuszczajacego, przyjeto 1,00 m od krawedzi jezdni.

Wolne od przeszkod pole widocznos$ci z punktu widzenia kierujgcego pojazdem ustalono
przestrzennie przy przyjeciu wysokosci obserwatora 1 obiektu obserwowanego na wysokosci
1,00 m.

Lwz — odleglos¢ widoczno$ci na zatrzymanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych,
odlegtos¢ potrzebna do zapewnienia czasu dla kierujacego pojazdem niezbednego do
rozpoznania (percepcji), czy na przej$ciu dla pieszych lub w strefie oczekiwania nie znajduje
si¢ pieszy; podjecia decyzji o dalszej jezdzie albo zatrzymaniu pojazdu; wykonania
ewentualnego manewru hamowania i zatrzymania pojazdu przed przej$ciem dla pieszych.
Odleglos¢ widocznos$ci na zatrzymanie pojazdu samochodowego lub motocykla przed
przejsciem dla pieszych Ly obliczono si¢ wedlug wzoru:

TRK ' Vod Vozd

Lyy = 1,5
wz 3,6 26-(d+0,1-0) +
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gdzie:

Lwz — minimalna odleglo$¢ widocznos$ci na zatrzymanie [m], wartosci obliczone ze wzoru
nalezy zaokragla¢ w gore do jednego metra

Trk = 2,00 s — czas percepcji i reakcji kierujacego pojazdem [s]

Voa — predkos¢ pojazdow na odcinku dojazdowym do przejscia dla pieszych [km/h]

d — op6znienie pojazdu w czasie hamowania [m/s’]

1=-+0,2 % — $rednie pochylenie podtuzne pasa ruchu na dlugosci Lz [%].

Opdznienie pojazdu podczas hamowania d przyjmuje si¢ w nawigzaniu do lokalnych
uwarunkowan, w dostosowaniu do warto$ci wspolczynnika szorstkosci nawierzchni p na
odcinku dojazdowym do przejsécia dla pieszych, na podstawie zaleznosci:

d=g - u

gdzie:

d = 3,60 m/s” (stan nawierzchni dobry) — opdznienie pojazdu w czasie hamowania [m/s*]

g — przy$pieszenie ziemskie [m/s’]

n > 0,37 — wspolczynnik szorstkosci nawierzchni [-].

Pochylenie podtuzne i odcinka dojazdowego jezdni nalezy przyjmowaé ze znakiem ,,+” na
wzniesieniu, a ze znakiem ,,— na spadku.

m m
d =9,80665— - 0,37 = 3,63 ~ 3,60 —
S S

Predkos¢ pojazdow na odcinku dojazdowym do przejscia dla pieszych Vo4, przyjmuje si¢ jako
kwantyl Vgs z rozktadu predkosci pojazdow pomierzonej w okresie doby lub oszacowanej na
odcinku jezdni przed istniejagcym lub projektowanym przej$ciem dla pieszych.

W  przypadku braku wynikéw badan terenowych, w szczegdlnosci w przypadku
projektowanych przejs¢ dla pieszych, predko$¢ Vgs mozna oszacowaé na podstawie wzoru:

Voa =Vgs = W, - Vdop

gdzie:

Voa — predkos¢ pojazdow na odcinku dojazdowym do przejscia dla pieszych [km/h]

Vgs — kwantyl 85% z rozktadu predkosé pojazdow na odcinku dojazdowym przejscia dla
pieszych [km/h]

Wv = 1,15 — wspodlczynnik przeliczeniowy, umozliwiajacy oszacowanie wplywu rodzaju
obszaru, rodzaju lub kategorii drogi oraz systemu nadzoru nad predkoscig na predkos¢ Vgs [-]
na analizowanym odcinku dojazdowym do miejsca przekraczania jezdni

V4op — predkos¢ dopuszczalna na analizowanym odcinku drogi [km/h].

km km
Vod = V85 = 1,15 . 507 = 57,57
Lo 2,00-57,5 N 57,52 15 = 6857 ~ 69
wz = 3,6 26-(3,60+0,1-0,20) T 0T m

b) Widocznos$¢ pojazdu z punktu widzenia pieszego

Wolne od przeszkdd pola widoczno$ci pojazdu z punktu widzenia pieszego zblizajacego si¢
do urzadzenia alternatywnego wyznaczono zgodnie z ponizszym rysunkiem.



a) E v
Wi

LweL Lwep

Pola te wyznaczono pomigdzy punktami A, B i C w przypadku pojazdu dojezdzajacego do
pieszego z lewej strony oraz miedzy punktami D, E 1 F w przypadku pojazdu dojezdzajacego
do pieszego z prawej strony. Dla wyznaczenia tych pél uwzgledniono nastepujace parametry:
szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa pieszego Lpgp, dtugos¢ drogi pieszego Lpp oraz odleglos¢
widoczno$ci na przejscie pieszego Lwp.

Pole tej widocznos$ci sprawdzono dla pieszego zamierzajacego wej$¢ na jezdni¢ z jej prawej i
lewej krawedzi. Wolne od przeszkod pole widoczno$ci pojazdu z punktu widzenia pieszego
ustalono przestrzennie przy przyjeciu wysokosci obserwatora i wysokosci obserwowanego
obiektu przyjeto 1,15 m.

Szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa pieszego oczekujacego na wejscie na jezdni¢ (lub
znajdujacego si¢ w strefie oczekiwania) Lgp przyjeto 1,00 m od krawedzi jezdni.

Punkty obserwacji pojazdu (B lub E) przyjeto w osi pasa ruchu, po ktéorym porusza si¢ pojazd.
Lwp — odleglos¢ widocznosci na przejscie pieszego przez jezdni¢ przed nadjezdzajacym
pojazdem to odleglo$¢ potrzebna do zapewnienia czasu dla pieszego niezbednego do:
rozpoznania (percepcji), czy na odcinku dojazdowym (z lewej lub z prawej strony) nie
nadjezdza pojazd drogowy, podjecia decyzji o przejsciu przez jezdni¢ oraz opuszczenia strefy
oczekiwania, bezpiecznego przejscia przez jezdni¢ i pas bezpieczenstwa po drugiej stronie
jezdni.

Odlegtos¢ widocznosci na przejscie pieszego przez jezdni¢ Lwp oblicza si¢ wedtug wzoru:

I =M.(Lﬁ
wp =3¢

gdzie:

Lwp — odleglo$¢ widocznosci na przejsScie pieszego przez jezdni¢ [m], uzyskane wartosci
nalezy zaokragli¢ w gore z doktadnos$cia do jednego metra

Voa — predkos¢ pojazdow na odcinku dojazdowym do urzadzenia alternatywnego [km/h]

Lpp — dtugo$¢ drogi pieszego [m]

V, = 1,20 m/s — $rednia predkos¢ pieszego [m/s]

Trp = 1,00 s — faczny czas reakcji na wejscie 1 opuszczenia jezdni przez pieszego [s].

Dhtugos¢ drogi, jaka ma do przebycia pieszy przekraczajac jezdnie, Lpp przyjmuje si¢
oddzielnie dla odlegtosci widocznosci ustalanej dla kazdego kierunku, z ktorego dojezdzaja
pojazdy w przypadku jezdni przeznaczonej do ruchu w dwoch kierunkach — z lewej 1 z
prawej strony pieszego.

W przypadku widocznosci z lewej strony pieszego, dtugos$¢ drogi pieszego Lppr ustala si¢
jako odlegtos¢ mierzong migdzy miejscem oczekiwania pieszego w strefie oczekiwania, a
miejscem opuszczenia pasa ruchu, po ktérym pojazdy nadjezdzaja z lewej strony pieszego
(pas ruchu przeciwnego). Diugos$¢ drogi pieszego Lppr (odlegto$¢ pomiedzy punktami A i C
oblicza si¢ na podstawie wzoru:

LPPL =LBP+LP+LBP = 2LBp+nb
gdzie:

Lpp. — dlugo$¢ drogi pieszego dla ustalenia odlegto$ci widocznos$ci z lewej strony pieszego

[m]
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Lgp = 1,00m — szeroko$¢ pasa bezpieczenstwa pieszego oczekujacego na wejscie na jezdnie
lub zejécie z jezdni (pasa ruchu), tj. odlegtos¢ pieszego od krawedzi jezdni lub pobocza o
nawierzchni twardej [m]

b — szerokos¢ pasa ruchu [m]

n — liczba pasow ruchu, przez ktore przechodzi pieszy [-].

LPPL =2 1,00+2'3,00 =8m

W przypadku widocznos$ci z prawej strony pieszego, dtugos¢ drogi pieszego Lppp ustala si¢
jako odleglo$¢ mierzong miedzy miejscem oczekiwania pieszego w strefie oczekiwania, a
miejscem opuszczenia jezdni. Dlugo$¢ drogi pieszego Lppp (0dleglo$¢ pomigdzy punktami D i
F obliczono zgodnie ze wzorem:

Lppp:LBp‘l‘Lp‘l‘LBp:2'LBP+n'b

gdzie:

Lppp — dlugo$¢ drogi pieszego dla ustalenia odlegtosci widocznos$ci z prawej strony pieszego
[m]

Lgp = 1,00 m — szerokos$¢ pasa bezpieczenstwa pieszego oczekujacego na wejscie na jezdnig
lub zejécie z jezdni (pasa ruchu), tj. odlegtos¢ pieszego od krawedzi jezdni lub pobocza o
nawierzchni twardej [m]

b — szerokos¢ pasa ruchu [m]

n — liczba paséw ruchu, przez ktére przechodzi pieszy [-].

LPPP=2'1,00+2'3,00=8m
_ 0 (8 +10)—10648 =107
wp=3g \10 " 7)) T Uorem = UM

¢) Widocznos¢ miejsca przekraczania jezdni w profilu podtuznym

Lokalizacja przejscia dla pieszych nie wystepuje na wierzchotku wzniesienia drogi lub tuz za
wierzchotkiem.

d) Widoczno$¢ pieszego w obszarach skrzyzowan i zjazdow

Na przejéciach dla pieszych zlokalizowanych w obszarach skrzyzowan, oprocz widocznos$ci
w planie 1 w profilu podtuznym, sprawdzono rowniez widocznos$¢ pieszego dla kierujacych
pojazdami skrecajagcymi w prawo lub w lewo.

W obszarach zjazdow, wjazdéow 1 wyjazdow jest zachowana widocznos¢ pieszego
poruszajacego si¢ po drodze dla pieszych, drodze dla pieszych i roweréw lub chodniku
poprzecznym przez kierujgcych pojazdami dojezdzajacymi do tych miejsc: w planie
sytuacyjnym przy dojezdzie do drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerow — jest
zapewniony wolny od przeszkdd obszar widocznos$ci co najmniej o wymiarach 2,00 x 5,00 m
po kazdej stronie zjazdu, wjazdu lub jezdni oraz w profilu podtuznym, dla zachowania
mozliwosci dostrzezenia pieszego przez kierujacego pojazdem w $wietle reflektorow — jest
zachowane pochylenie zjazdu, wjazdu lub jezdni nie wigksze niz 5,00% na dlugos$ci min. 6,00
m od krawedzi drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerow.

4.3. Parametry przebudowy przejscia dla pieszych

Zaprojektowano przebudowe istniejgcego przejécia dla pieszych w ciggu drogi gminnej nr
070707C ul. Generala Pruszynskiego w m. Wabrzezno w formie kolizyjnego przejécia dla
pieszych na ulicy o Vqop < 50 km/h. Z uwagi na to, ze przejscie jest zlokalizowane na odcinku
jednojezdniowym ulicy, przeznaczonej do ruchu w obu kierunkach, o liczbie paséw ruchu nie



wickszej niz dwa, gdzie predkos¢ pojazdow w obszarze przejscia nie przekracza 50 km/h,
projektuje si¢ przebudowe istniejacego przej$cia dla pieszych bez sygnalizacji $§wietlne;j.
Projektowana przebudowa przejscia dla pieszych przewiduje dodatkowe rozwigzania
wspomagajace 1 ulatwiajace przekraczanie jezdni przez pieszych i rowerzystow, w postaci
zastosowania wyniesienia w postaci ptytowego progu zwalniajgcego.

Z uwagi na istniejace zagospodarowanie otoczenia, nie mozna zapewni¢ standardowej
szerokos$¢ przejscia, w zwigzku z czym projektowana szerokos$¢ przejscia dla pieszych wynosi
3,00 m, za$ przy jednoczesnym wyznaczeniu przejazdu dla rowerdow, taczna ich szeroko$¢
wynosi¢ bedzie 4,50 m.

Zastosowane rozwigzanie w postaci wyniesionego przejscia dla pieszych ma celu
zmniejszenie predkosci pojazdow przejezdzajacych przez przejsScie, poprawienie komfortu
pieszym podczas przekraczania jezdni w poziomie chodnika, oraz zmniejszenie zagrozenia
wypadkami z udziatem pieszych.

Wysoko$¢ wyniesienia dostosowaé do wysokosci chodnika, tak aby pieszy przekraczat
jezdnie przez ptaska powierzchni¢. Odsadzka pomiedzy oznakowaniem P-10 a rampg
powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,50 m. Skos rampy najazdowej 1:10 dla wprowadzonej
predkosci przejazdu 30 km/h. Przed wyniesieniem w nawierzchni jezdni projektuje sie
umieszczenie punktowych elementéw odblaskowych.

5. Zmiany w organizacji ruchu i oznakowaniu

W celu oznakowania przejscia dla pieszych zaprojektowano wyspowe wyniesione przejscie z
umozliwieniem przejazdu dla roweréw wykonane z gotowych segmentowych gumowych
elementoéw mocowanych do nawierzchni.

Projektowane oznakowanie pionowe grupy wielkosci — $rednie, wykonane z odblaskowych
folii pryzmatycznych typu II generacji oraz aktywne z wilasnym indywidualnym solarnym
zrédlem zasilania.

Projektowane oznakowanie poziome wykona¢ w technologii grubowarstwowe;.

5.1.  Oznakowanie pionowe - projektowane

Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie montazu oznakowania pionowego:

L.p. Symbolinazwa znaku Ilos¢ sztuk
1. A-11a Prog zwalniajacy 2
2. B-33 Ograniczenie predkosci do 20 km/h 2
3. D-6a Przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow — 2

aktywny, zasilany panelem solarnym

4.  T-1 Tabliczka — rzeczywista odlegto$¢ znaku ostrzegawczego od 2
miejsca niebezpiecznego

5.2. Oznakowanie pionowe — do likwidacji

Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie demontazu oznakowania pionowego:

L.p. Symbolinazwa znaku [lo$¢ sztuk
1. D-6 Przejscie dla pieszych — aktywny, zasilany panelem 2
solarnym
2. Cl3a/C-16a Koniec drogi dla pieszych i roweréw 4
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5.3. Oznakowanie poziome - projektowane

Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie wykonania oznakowania poziomego:

L.p. Symbolinazwa znaku Ilo$¢ / Powierzchnia
1. P-10 Przejscie dla pieszych 1 szt. / 7,50m’
2. P-11 Przejazd dla rowerzystow 4,50mb / 2,25m*
3. P-14 Linia warunkowego zatrzymania zlozona z 3mb / 1,13m’
prostokatow
4. P-25 Prog zwalniajacy 11,00mb / 2,55m*
5. Punktowe elementy odblaskowe 6 szt.

5.4. Oznakowanie poziome — do likwidacji

Zmiana w statej organizacji ruchu w zakresie likwidacji oznakowania poziomego:

L.p. Symbolinazwa znaku [lo$¢ / Powierzchnia
1.  P-10 Przejscie dla pieszych 1 szt. / 12,00m’
2. P-14 Linia warunkowego zatrzymania ztozona z 3mb/ 1,13m*

prostokatow

5.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu - projektowane

Zmiana w stalej organizacji ruchu w zakresie montazu urzadzen bezpieczenstwa ruchu:

L.p. Nazwa urzadzenia lo$¢ sztuk
1. Wyniesione wyspowe segmentowe przejscie dla pieszych 1
2. Stupy z oprawami o$wietleniowymi (hybrydowe) 2

Szczegdtowy sposdb zmiany stalej organizacji ruchu oraz prezentacj¢ projektowanego
oznakowania przedstawiono na rys. nr 2.

6. Wyposazenie przejscia dla pieszych
6.1. Oswietlenie

Wyznaczone przej$cie dla pieszych powinno by¢ widoczne w rdéznych warunkach
atmosferycznych oraz porach roku i doby.

W celu wilasciwego o$wietlenia miejsca projektowanej przebudowy przejscia dla pieszych
zaprojektowano dodatkowe o$wietlenie - doswietlenie. Typ dodatkowej oprawy
oSwietleniowej, jej rozmieszczenie 1 ukierunkowanie wzgledem powierzchni przejscia dla
pieszych powinny zapewni¢ dodatni kontrast luminacji pieszego (jasng postaé pieszego na
ciemnym tle jezdni) i nie powodowa¢ nadmiernego ol$nienia kierowcow.

Projektowane o$wietlenie przej$cia dla pieszych powinno jednocze$nie zapewniaé kierowcy
wlasciwe warunki rozpoznania sytuacji drogowej i obserwacji sylwetki pieszego, a pieszemu
wlasciwe warunki obserwacji otoczenia, przejScia dla pieszych 1 zblizajacych si¢
nadjezdzajacych pojazdow.

Uwzgledniajac  lokalizacj¢ istniejacego oswietlenia, do zaprojektowania lokalizacji
dodatkowego zrddla oswietlenia zastosowano rozwigzanie o asymetrycznych rozsytach
strumienia $wietlnego, umieszczonych przed przej$ciem dla pieszych zgodnie z kierunkiem
ruchu pojazdéow, oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu. Rozmieszczenie o$wietlenia
powinno zapewnia¢ rowniez o§wietlenie dojscia do przejscia oraz strefy oczekiwania.



Oprawy o$wietleniowe dedykowane powinny by¢ zamocowane ponizej linii opraw
o$wietlenia drogowego (typowo na wysoko$ci pomigdzy 5,0 a 6,5 m). Zabieg ten zapewni
wyroznienie obszaru przejscia dla pieszych sposrod ciggu opraw ulicznych 1 poprzez
odmienno$¢ usytuowania opraw os$wietleniowych na przejsciu dla pieszych, korzystnie
wplynie na wrazania wizualne i prowadzenie wzrokowe kierowcy.

=P -
o 4

]

Zaprojektowano oswietlenie dedykowane klasy PC w postaci slupéw z oprawami
o$wietleniowymi z optyka prawa z indywidualnym wilasnym Zroédtem zasilania (hybrydowe) —
wedtug zalaczonej specyfikacji.

Dopuszcza si¢ zastosowanie innego typu zrodla os$wietlenia przejscia dla pieszych pod
warunkiem spelnienia wymogow 1 warunkow przywolanych norm, wytycznych
prawidtowego o$wietlenia przej$¢ dla pieszych oraz odrgbnych przepisoéw.

6.2. Rampy kraweznikowe

Rampy kraweznikowe — istniejace. Wykonane sg na calej szerokosci przejscia dla pieszych.
Pochylenie chodnika lub drogi dla pieszych i roweréw na rampie nie wigksze niz 10% lub 8%
w przypadku obnizenia chodnika na calej szerokosci. Roznica pozioméw migdzy gérnymi
powierzchniami nawierzchni jezdni i kraweznika nie wigksza niz 0,02 m.

6.3. Urzadzenia ulatwiajace korzystanie osobom niepelnosprawnym — system
fakturowych oznaczen nawierzchni

Urzadzenia ulatwiajace korzystanie z przej$cia osobom niepelnosprawnym — istniejace.
Elementy ulatwiajace ruch osobom niepelnosprawnym musza by¢ bezpieczne oraz
jednoznacznie rozpoznawalne poprzez dotyk oraz o odpowiednim kontrascie z powierzchnia
jezdni 1 chodnikéw. W tym celu po obydwu stronach przej$cia zastosowane zostaty wzdhuz
krawedzi jezdni obnizone krawegzniki na dlugosci 4 m, wystajace ponad krawedz jezdni 2 cm
oraz krawezniki skosnie z kazdej strony przejscia. W celu zwigkszenia orientacji
przestrzennej oraz kierowania osob z dysfunkcjami wzroku do miejsc bezpiecznego
przekraczania jezdni 1 drég dla rowerow, przed przejsciem dla pieszych zostat wykonany
system fakturowych oznaczen nawierzchni. Zastosowano pole uwagi o szerokosci 0,5 m
umieszczone bezposrednio wzdhuz krawedzi obnizonego kraweznika. Pole uwagi wykonano z
prefabrykowanych elementow w postaci ptytek ryflowanych koloru zottego.

7. Utrzymanie projektowanej infrastruktury

Sprawne 1 bezpieczne funkcjonowanie przebudowanej punktowej infrastruktury dla pieszych
wymaga jej prawidlowego letniego 1 zimowego utrzymania. Oznacza to konieczno$¢:
utrzymania réwnej nawierzchni, wolnej od skutkow §lisko$ci zimowej 1 zanieczyszczen,
regularnego utrzymania roslinno$ci na przejsciu i doj$ciu do przej$cia, wymiany i naprawy
zniszczonych badz uszkodzonych elementow infrastruktury przej$cia oraz utrzymania
oznakowania. Utrzymanie nawierzchni infrastruktury punktowej dla pieszych winno
zapewnia¢ wysoki standard umozliwiajacy prowadzenie ruchu pieszego bez powodowania
ograniczen predkosci poruszania sie, potknie¢ lub upadkow wywolanych konieczno$cia
zwalniania, czy omijania przeszkod lub nieréwnosci pionowych nawierzchni (ubytki, progi,
nierowne potaczenia pomi¢dzy dwoma réznymi rodzajami nawierzchniami).
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8. Zasady umieszczania znakow.

8.1. Sposéb umieszczania znakéw na chodniku i poboczu.
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Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci co najmniej 50 m
na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h, 20 m na drogach o dopuszczalnej
predkosci powyzej 60 km/h oraz 10 m na pozostatych drogach.

Odlegltos¢ umieszczania znakow ostrzegawczych od wskazywanego miejsca prowadzonych
robot powinna by¢ dostosowana do dopuszczalnej predkosci na drodze.

Zalecane odlegtosci znaku od miejsca niebezpiecznego w zaleznosci od dopuszczalnej
predkosci:

— dla dopuszczalnej predkosci > 100 km/h odleglos¢ ta powinna wynosi¢ 300 m

dla dopuszczalnej predkosci = 90 km/h odlegtos$¢ ta powinna wynosi¢ 250 + 300 m

dla dopuszczalnej predkosci =80 km/h odlegtos¢ ta powinna wynosi¢ 200 + 250 m

dla dopuszczalnej predkosci =70 km/h odlegtos¢ ta powinna wynosi¢ 150 + 200 m

— dla dopuszczalnej predkosci < 60 km/h odlegtos¢ ta powinna wynosi¢ 50 + 100 m.

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszcza¢ tak, aby odleglto$¢ znaku od krawedzi
korony drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg
na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony:

a) na drogach z poboczami gruntowymi — na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m
od krawedzi jezdni,

b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju) — w
odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszcza¢ w koronie drogi w odleglosci nie
wiekszej niz 5 m od krawedzi jezdni.

Znaki w pasie dzielacym jezdnie drog dwujezdniowych umieszcza si¢ w odleglo$ci nie
mniejszej niz 0,50 m od zewnetrznej krawedzi opaski.

Znaki na ulicach umieszcza si¢ w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni.



Znaki na drogach z poboczem umiesci¢ w taki sposob, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi
korony drogi byta nie mniejsza niz 0,50 m. W przypadku, gdy warunki terenowe nie
pozwalaja na umieszczenie znaku poza korong drogi, powinien by¢ on umieszczony

na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi jezdni.

Odleglos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik
drogowy typu miejskiego wlicza si¢ do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy
znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy.

Odleglosci znakow od krawedzi jezdni powinny by¢ zachowane réwniez w stosunku do
znakoéw, np. nakazu lub drogowskazow w ksztalcie strzaty, ktore moga by¢ umieszczane
rownolegle do krawedzi jezdni. Odlegto$¢ mierzy si¢ wowczas do powierzchni czotowej
znaku lub jego krawedzi w miejscu najblizszym jezdni.

Wysoko$¢ umieszczenia znaku powinna by¢é dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznos$ci, ktore nalezy uwzgledniac,
jest ruch pieszych, dla ktorych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowic istotng przeszkodg.
Wysoko$¢ umieszczania znakow (dolnej krawedzi lub najnizej polozonego jej punktu)
podano w ponizej zamieszczonej tabeli.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej umieszczony znak rozumie¢ nalezy
réwniez dodatkowe tabliczki pod znakami.

Przy ustalaniu wysoko$ci umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanymi oraz w
obszarach zabudowanych na drogach niebgdacych ulicami uwzglednia si¢ dolng krawedz
tabliczki znajdujacej si¢ pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lub za zapora i na
tablicach prowadzacych nie moga by¢ umieszczone nizej niz gorna krawedz zapory lub
tablicy.

Wysokosé umieszezenia znaku [m]

Kategorie znakéw
poza obszarami zabudowanymi w obszarach zabudowanych

A - ostrzegawcze
B - zakazu *
C-nakazu min. 2,00
D-informacyjne min. 2,00 {2,20)”
F - uzupelniajace ) L, (min.150) *
G - dodatkowe przed przejazdami kolejowymi
E - tablice przeddrogowskazowe E-1 min. 2,00 (2:20)”

- drogowskazy tablicowe E-2 min. 1,00

- tablice szlakéw drogowych E-14 (min. 1,00) ¥

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
- tablice kierunkowe E-13
- tablice miejscowosci E-17a, E-18a
- drogowskazy w ksztalcie strzaly - mate E-4
- drogowskazy do obiektu E-5-E-12, E-19a-E-22

min. 2,00 min. 2,00 (2,20)"- 2,50

E - drogowskazy w ksztalcie strzaly - duze min. 0,70 min. 0,70

Znaki umieszczone nad jezdnig * min. 5,00 min, 5,00

Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
bezpieczeristwa ruchu # 0,90-1,20 0.90-1,20

" Z wyjatkiem znakaw F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m),

* Z wyjatkiem znak6w umieszczonych na elementach konstrukcji obiekiow inzynierskich o abnizonej skrajni.
¥ Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych.

* 2 wyjatkiem znakéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach).

¥ Dla znakow umieszezanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

© Dia kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

Tw przypadku umieszczenia znaku na chodniku.
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8.2. Odchylenie poziome tarczy znaku.

L
A T
S

a) na odcinku prostym b} na tuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo

8.3. Oznakowanie poziome

P-10 przejscie dla pieszych P-14 Linia warunkowego
zatrzymania zatozona z prostokatow

05 0'5,1*
I B R EEER

0,232 m*/mb

1 EEEEEN ‘ 006+020

Lotz ] o2

P-11 Przejazd dla rowerzystow P-25 Prog zwalniajacy



8.4. Wzoryizasady umieszczania elementow bezpieczenstwa ruchu.

3,70

0,60 2,50

U-16 Progi wyspowe

9. Termin waznoSci projektu.

Grudzien 2021 r.

10. Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu.

Grudzien 2021 r.
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Zestaw oswietlenia hybrydowego powinien zawiera¢ nastepujace (lub réwnowazne)
parametry:

Moc oprawy oswietleniowej LED: 48 W

Zrodto $wiatta: diody mocy LED (barwa zimna biata)

Typ oprawy: symetryczna lub asymetryczna (zaleznie od potrzeb)

Natezenie o$wietlenia: ok. 38 lux pod lampa

Srednie natezenie o$wietlenia: ok. 12 lux na obszarze 30m x 6m*

Panele fotowoltaiczne: 2 szt.

Sitownia wiatrowa: zabezpieczona mechanicznie 1 elektrycznie przed zbyt silnymi
podmuchami wiatru; 6 topat

Akumulatory: montowane na szczycie stupa w celu uzyskania maksymalnej sprawnosci
systemu; bezobstugowe; zelowe.

Czas pracy lampy: ok. 6-10 godzin na dobg

Autonomia: ok. 5 dni

Uklad sterowania: MPPT z zewngtrznym czujnikiem temperatury

Zywotno$¢ oprawy: ok. 60 000 roboczogodzin

Gwarancja sprawno$ci paneli: min. 90% - 12 lat; min. 80% - 25 lat

Standardowa zywotno$¢ akumulatorow: ok. 7-8 lat

Wysoko$¢ montazu oprawy: 5,8 m

Wysokos¢ stupa: 6,0 - 6,5 m

Wysoko$¢ montazu turbiny: 7,8 m

Fundament: 450 x 450 x 1800 mm (I strefa wiatrowa); 450 x 450 x 2100 mm (II i III strefa
wiatrowa)

Materiaty: stup cynkowany ogniowo, skrzynka i elementy konstrukcyjne zabezpieczone przed
korozja

Mozliwo$¢ automatycznej regulacji mocy oprawy LED w zaleznosci od poziomu
natadowania akumulatora.

Lampa z mozliwoscig regulacji kata nachylenia oprawy oraz obrotowy wysiggnik z blokada.
Sposob wilaczania/wylaczania — zastosowanie czujnika zmierzchowego

Wodoszczelnos¢ oprawy: 1P65,

Zabezpieczenie przed kradzieza,

Warunki klimatyczne dla catej lampy: od —25 do +50 st.C
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Istniejace oznakowanie pionowe
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Istniejace plytki ryflowane
na dojéciu do przejécia dla pieszych
Istniejace oznakowanie pionowe
do likwidacji

LEGENDA

D-1
ist

Ikw

T

T

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

£070) m..m:mI usq -
O ’In
PBIIoY 9902040 oq

o ﬁw z_MjLH_njnH; it NOnnR

@

€e-g



DG 070706¢C H
all
ul. Gen, Hallera éra

909

stan projektowany
SKALA 1:500

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
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Istniejgce oznakowanie pionowe

Istniejace oznakowanie poziome

Istniejgce plytki ryflowane
na dojsciu do przejécia dla pieszych
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Istniejgce oznakowanie pionowe

do likwidacji
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Projektowane oznakowanie pionowe
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Projektowane oznakowanie poziome

L

Projektowane urzadzenia bezpieczefistwa
ruchu drogowego - wyspowy prog zwalniajacy

®

Projektowane dedykowane oprawy o$wietleniowe
z wlasnym indywidualnym Zrédtem zasilania

- ooo - -
PEO-1

Projektowane elemnty bezpieczenstwa ruchu drogowego
- punktowe elementy odblaskowe
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