TOM Il - PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
Branza: Drogowa

Obiekt: Rozbudowa i przebudowa drogi gminnej nr 293000K w m. Frycowa, gm. Nawojowa

Adres: Jedn. ewid. Nawojowa (121012_2), obr. ewid. Frycowa [0002]

W catosci na dz. nr: 81/15, 81/11, 81/13, 79/26, 79/34, 79/28, 79/36, 79/38, 79/30, 79/40,
79/32, 81/9, 80, 151/12, 770/7, 770/5, 1384/8, 1384/10, 764/2, 1384/12, 774/6, 87/249,
791/3, 763, 762/21, 792/5, 792/3, 762/12, 762/16, 762/22, 793/1, 762/20, 796/1, 762/18,
762/14, 762/6, 806/3, 806/5, na czesci dziatek w wyznaczonych terenach dla ktdérych bedzie
ustalony obowiazek dokonania budowy lub przebudowy innych drég publicznych: 229/1, na
czesci dziatek w wyznaczonych terenach dla ktorych bedzie ustalony obowiazek dokonania
budowy lub przebudowy zjazdéw 770/3, 768/5, 769, 150/6, na czeici dziatek znajdujacych sie
W_wyznaczonych terenach dla ktérych bedzie ustalony obowiazek dokonania budowy i
przebudowy istniejacych sieci uzbrojenia terenu: 81/8, 97/11, 764/1, 765/3, 765/4, 765/5,
odcinek drogi gminnej KM 0+003,50 — KM 1+310,00

Inwestor: Wéjt Gminy Nawojowa, ul. Ogrodowa 2, 33-335 Nawojowa

Funkcja Imie i Nazwisko Podpis Data oprﬂ
Projektant mgr inz. Kamil Haraf ’ ‘
branza drogowa upr. MAP/00285/PO0OD/14

upr. MAP/0016/0WOD/14 / L

- Sprawdzajacy | mgrinz. Pawet Haraf VIl 2019

branza drogowa upr. MAP/00007/PBD/16 -
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I.1. CZESC OPISOWA

1. Dane ogdlne inwestyciji

1.1. Podstawa opracowania
- Ustalenia z inwestorem

- Uzgodnienia z zainteresowanymi instytucjami

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:500

- Obowigzujgce normy i przepisy oraz literatura techniczna:

® Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.
Dz. U. Nr43, poz. 430z 1999r.

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inZynierskie i ich
usytuowanie. Dz. U. Nr 63, poz. 7352 2000 .

® Ustawa Prawo Wodne z dnia 20 lipca 2018 r (Dz. U. 2017 poz. 1566 z pdéin. Zm.)

* Rozporzadzenie Ministra Budownictwa i Przemystu Materiatéw Budowlanych z dnia 28 marca
1972 r. W sprawie bezpieczeristwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot rozbiérkowych
i budowlano-montazowych. Dz. U. nr 13 z dnia 10 kwietnia 1972 r.

® Rozporzgdzenie Ministréw Komunikacji oraz Administracji Gospodarki Terenowej
i Ochrony Srodowiska z dnia 10.02.1977 r. w sprawie bezpieczeristwa i higieny pracy
przy wykonywaniu robét drogowych i mostowych. Dz. U. Nr 7, poz.30z1977r.

1.2. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa i przebudowa drogi gminnej nr 293000K w m. Frycowa, gm.

Nawojowa.
Planowana zamierzenie budowlane ma za zadanie poprawi¢ bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu
drogowego oraz dostosowaé parametry drogi do obowigzujgcych przepiséw technicznych.
W swoim zakresie rozbudowa i przebudowa drogi gminnej nr 293000K polega na:
- budowie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni jako przekréj uliczny w strefie zamieszkania bez
wyodrebnionej jezdni i chodnikéw, wraz z poboczem o szerokosci 0,75m, a w obrebie skrzyzowania z
drogg krajowa nr 75 jezdnia o szerokosci 5,00m z chodnikiem dla pieszych.
- przebudowie i budowie odwodnienia,
- przebudowie zjazdéw indywidualnych i publicznych
- przebudowie skrzyzowania z drogg krajowa nr 75.
- wycince drzew rosngcych bezposrednio w zasiegu robét
- przebudowie sieci teletechnicznych
- budowie oswietlenia ulicznego

1.3. Inwestor
Wjt Gminy Nawojowa, ul. Ogrodowa 2, 33-335 Nawojowa

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu
Dziatki sgsiednie zabudowane zabudowga mieszkaniowg jednorodzinng oraz czeéciowo ustugowo-
handlowa. Tereny niezabudowane to tereny budowlane oraz czesciowo rolne.
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Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie miejscowoéci Frycowa w gminie Nawojowa,
powiat nowosadecki, wojewddztwo matopolskie. Droga gminna jest droga publiczng klasy D. Droga
gminna nr 293000k w miejscowosci  Frycowa objeta inwestycjag stanowi odcinek ciggu
komunikacyjnego na osiedlu mieszkaniowym we Frycowej i ma swdéj poczatek w km 0+000,00 na
skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 75 relacji Nowy Sacz — Krzyzéwka (KM 75+350,50 DK75), a koniec na
skrzyzowaniu w km 1+313,10 z drogg powiatowa nr 1526K relacji Frycowa ~ Ziotne (KM 1+336,80
DP1526K). Na odcinku objetym inwestycjg droga gminna nr 293000K taczy sig z dwoma drogami
publicznymi z drogg krajowa nr 75 oraz z drogg powiatowa nr 1526K (szczegotowy opis w pkt. 4).

Na odcinku objetym opracowaniem droga posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokoéci Zmiennej
od 2,50 do 3,00m w zlym stanie technicznym, obustronne pobocza o zmiennej szerokosci, brak
chodnikéw. Odwodnienie w postaci rowéw umocnionych betonowymi elementami oraz przepustow
drogowych. Z uwagi na lokalizacje wielu budynkéw mieszkalnych, kaplicy oraz zakfadéw pracy w
bezposrednim sasiedztwie drogi na odcinku objetym opracowaniem wystepuje duzy ruch pieszych, a
bezposrednie potaczenie z drogg krajowg i droga powiatowg powoduje duzy ruch pojazdéw. Istniejace
uksztaftowanie geometryczne drogi oraz brak chodnika stwarza bardzo duze zagrozenie dla
uczestnikéw ruchu drogowego, a w szczegdlnosci dzieci. Teren projektowanego przedsiewziecia nie
znajduje sie¢ w obszarze Natura 2000, natomiast w catoéci znajduje sie w Potudniowo matopolskim
Obszarze Chronionego Krajobrazu. Nie ma oddziatywania transgranicznego.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1.  Charakterystyka projektowanej drogi
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa i przebudowa drogi gminnej nr 293000K w m. Frycowa, gm.

Nawojowa.
Planowane zamierzenie budowlane ma za zadanie poprawié bezpieczeristwo uczestnikéw ruchu

drogowego oraz dostosowac parametry drogi do obowigzujacych przepisow technicznych.

3.2.  Warunki posadowienia
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25

kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
§ 4 pkt. 1 poz. 1 oraz w nawigzaniu do istniejacych warunkéw geologiczno-inzynierskich terenu, w
podtozu wystepujg proste warunki gruntowe,

Ze wzgledu na typ inwestycji i Panujace proste warunki gruntowe zalicza sig inwestycje do pierwszej
kategorii geotechnicznej, zgodnie z § 4 pkt. 3 poz. 1c jako ~Wykopy do gtebokosci 1,2m i nasypy
budowlane do wysokoéci 3,0m, wykonywane w szczegblnosci przy budowie drdég, pracach
drenazowych oraz uktadaniu rurociggu”.

3.3.  Parametry techniczne drogi
- klasa drogi: D
- kategoria ruchu: KR2
- obcigzenie nawierzchni: 100 kN
- predkos¢ projektowa: 30 km/h

W W swoim zakresie rozbudowa i przebudowa drogi gminnej nr 293000K polega na:
- budowie nowe;j konstrukcji nawierzchni jezdni jako przekréj uliczny w strefie zamieszkania bez
wyodrebnionej jezdni i chodnikéw, wraz z poboczem o szerokosci 0,75m, a w obrebie skrzyzowania z
drogg krajowa nr 75 jezdnia o szerokoéci 5,00m z chodnikiem dia pieszych.
- przebudowie i budowie odwodnienia,
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- przebudowie zjazdéw indywidualnych i publicznych

- przebudowie skrzyzowania z drogg krajowg nr 75.

- wycince drzew rosnacych bezposrednio w zasiegu robot
- przebudowie sieci teletechnicznych

- budowie oswietlenia ulicznego

3.4. Rozwigzania sytuacyjne
Projekt budowlany opracowano w oparciu o rozporzadzenie MTIGM z dn. 02.03.1999r w sprawie

warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, a takze w
projektowaniu uwzgledniono wytyczne Inwestora. Uksztattowanie sytuacyjne dostosowano do
istniejacego terenu oraz obiektéw znajdujacych sie w poblizu projektowanej inwestycji.

3.5. Rozwigzania wysokosciowe
Niweleta posiada spadki podtuzne o wartosciach od 1,90% do 9,70% Spadek poprzeczny jezdni na

odcinkach prostych jednostronny o wartosci 2%, a na tukach zmienny. Uksztattowanie wysokosciowe
drogi dostosowano do istniejacego terenu oraz obiektéw znajdujacych sie w poblizu projektowane;j
zagospodarowania.

3.6.  Konstrukcja projektowanej nawierzchni
- konstrukcija jezdni (asfaltowa)

4 cm — w-wa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S

8 cm — w-wa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W

20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem €90/3

30cm - w-wa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego
(naturalnego lub antropologicznego) o CBR > 25%, k8 =2 8m/dobe

Zageszczone podtoze E2>50MPa

- konstrukcja jezdni (kostka brukowa)

8 cm - kostka brukowa betonowa

4 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3

30cm — w-wa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu niewysadzinowego
(naturalnego lub antropologicznego) o CBR > 25%, k8 > 8m/dobe

Zageszczone podtoze E2>50MPa

- konstrukcia jezdni drég publicznych / zjazdéw publicznych

4 cm - w-wa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S

5 cm — w-wa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W

20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
30 cm — w-wa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu
niewysadzinowego naturalnego lub antropologicznego o CBR > 20%
Zaggszczone podioze E2>50MPa

- konstrukcja chodnika

6 cm - kostka brukowa betonowa

4 cm — podsypka cem.-piaskowa 1:4

25 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 E2>50MPa
Zageszczone podtoze E2225MPa

70



- konstrukcia zjazdéw w/c chodnika

® 8cm - kostka brukowa betonowa

® 5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

® 45 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3

® Zageszczone podioie

- konstrukcia zjazdéw w/c pobocza
® 6 cm—w-wa scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S
¢ 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem €90/3
¢ 30cm - w-wa ulepszonego podioza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu
niewysadzinowego naturalnego lub antropologicznego o CBR > 20%
® Zageszczone podioie

- konstrukcja pobocza:
® 20 cm - Kruszywo tamane / destrukt asfaltowy

3.7.  Zakres robét rozbiérkowych

Zakres prac rozbiérkowych obejmuje:

- Rozebranie nawierzchni jezdni i poboczy

- Rozebranie istniejacych elementéw odwodnienia

Rozbidrke przewiduje sie do wykonania podczas robét rozbiérkowych po wytonieniu wykonawcy
robét.

Roboty rozbiérkowe bedy prowadzone mechanicznie i recznie. Mozna je wykonywa¢ przy uzyciu
sprzetu bedacego wtasnoscia wykonawcy lub wynajetego do wykonania robét, ktéry ma by¢
utrzymywany w dobrym stanie i gotowosci do pracy. Sprzet powinien by¢ zgodny z normami ochrony
$rodowiska i przepisami dotyczacymi jego uizytkowania i na tej podstawie zaakceptowany przez
Inspektora Nadzoru.

Rozbidrke elementéw betonowych mozna przeprowadzac przy pomocy sprzetu mechanicznego —
miotéw pneumatycznych z wymiennymi ostrzami.

Po zakoriczeniu prowadzenia robét rozbiérkowych, usunad pozostatoci i oczyscic teren. Materiaty
pochodzace z rozbiérki nalezy przewiezé transportem samochodowym w miejsce uzgodnione z
Zamawiajagcym. Nieprzydatne materialy z rozbidrki stanowig witasnoé¢ Wykonawcy. Oceny
przydatnosci materiatu dokona Inwestor (Inspektor Nadzoru). Wykonawca przedstawi Inspektorowi
Nadzoru do akceptacji projekt technologiczny rozbidrki, projekt organizacji i harmonogram robét
uwzgledniajacy wszystkie warunki w jakich bedg wykonywane roboty.

3.8.  Projektowane zagospodarowanie terenu
Projektowane elementy drogowe zlokalizowane s3 w obrebie linii rozgraniczajgcych, teren

przeznaczony pod inwestycji drogowa. Droga gminna nr 293000K to droga publiczna klasy D, kategoria
ruchu KR-2, obcigzenie nawierzchni 100kN. Planowana zamierzenie budowlane ma za zadanie
poprawi¢ bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego oraz dostosowaé parametry drogi do
obowiazujacych przepiséw technicznych.

Parametry techniczne ulic przyjgto zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. (tj. Dz. U. z 2016 roku, poz. 124), w sprawie warunkéw
technicznych jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Projektowane elementy
drogowe zlokalizowane s3 w obrebie linii rozgraniczajacych, teren przeznaczony pod inwestycji
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drogowg. Droga gminna nr 293000K to droga publiczna klasy D, kategoria ruchu KR-2, obcigzenie
nawierzchni 100kN. Predkos$¢ projektowa Vp=30 km/h. Planowana zamierzenie budowlane ma za
zadanie poprawi¢ bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego oraz dostosowac parametry drogi do
obowigzujacych przepiséw technicznych.
W swoim zakresie rozbudowa i przebudowa drogi gminnej nr 293000K polega na:

- budowie nowej konstrukcji nawierzchni jezdni jako przekrdj uliczny w strefie zamieszkania bez
wyodrebnionej jezdni i chodnikéw, wraz z poboczem o szerokosci 0,75m, a w obrebie skrzyzowania z
drogg krajowg nr 75 jezdnia o szerokosci 5,00m z chodnikiem dla pieszych.
- przebudowie i budowie odwodnienia,
- przebudowie zjazdéw indywidualnych i publicznych
- przebudowie skrzyzowania z drogg krajowa nr 75.
- wycince drzew rosngcych bezposrednio w zasiegu rob6t
- przebudowie sieci teletechnicznych
- budowie oswietlenia ulicznego

Wszystkie zjazdy w zakresie opracowania zostang przebudowane. Nawierzchnie zjazdéw
indywidualnych w/c chodnika zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej na podbudowie z
kruszywa, za$ w/c poboczy o nawierzchni asfaltowej. KrawedZ przecigcia jezdni i zjazdu
indywidualnego wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=3,0m (w/c pobocza) lub skosem o
stosunku 1:1 (w/c chodnika). Zjazdy publiczne o nawierzchni asfaltowej na podbudowie z kruszywa, o
przecigciu krawedzi jezdni ze zjazdem wyokraglonym tukami kotowymi o promieniu R=5,0m

e Skrzyzowania
Droga gminna nr 293000K w miejscowosci Frycowa objeta inwestycjg stanowi odcinek ciggu

komunikacyjnego na osiedlu mieszkaniowym we Frycowej i ma swéj poczgtek w km 0+000,00 na
skrzyzowaniu z droga krajowa nr 75 relacji Nowy Sacz — Krzyzéwka (KM 75+350,50 DK75), a koniec na
skrzyzowaniu w km 1+313,10 z drogg powiatowa nr 1526K relacji Frycowa — Ztotne (KM 1+336,80
DP1526K). Na odcinku objetym inwestycjg droga gminna nr 293000K taczy sie z dwoma drogami
publicznymi:

- km 0+000,00 z droga krajowa nr 75 relacji Nowy Sacz — Krzyzéwka (droga klasy GP).

Droga gminna nr 293000K ma swdj poczatek na skrzyzowaniu typu T z droga krajowg nr 75. Na
wlocie do drogi krajowej nr 75 zaprojektowano obustronne chodniki o szerokosci 2,00m oraz jezdni
drogi o szerokosci 5,00m. W ciggu drogi krajowej nr 75 w obrebie skrzyzowania z drogg gminng nr
293000K z obu stron wystepuja chodniki. W zakresie inwestycji zaplanowano przebudowe istniejacego
skrzyzowania w zakresie przebiegu wysokosciowego z doprowadzeniem wlotu drogi gminnej do
spadku podiuinego o wartosci 3,0% oraz w zakresie budowy chodnikdw taczacych sie z istniejgcymi
ciggami pieszymi w/c drogi krajowej.

- km 1+313,10 z droga publiczng powiatowa nr 1526K relacji Frycowa - Ztotne (droga

klasy Z). Skrzyzowanie obu drdg jest typu T. Nawierzchnia bitumiczna. Droga powiatowa jest droga
publiczng. Opracowanie projektowe nie obejmuje w swoim zakresie przebudowy skrzyzowania.

® Przebudowa/rozbiérka ogrodzen
W zwigzku z projektowang inwestycja nie powstaje koniecznoéci rozbiérki istniejgcych ogrodzen.
e Odwodnienie
Wody opadowe z drogi beda odprowadzane przez zastosowanie odpowiednich spadkéw

podtuznych i poprzecznych nawierzchni do projektowanego systemu kanalizacji deszczowej przez
wpusty deszczowe, studzienki kanalizacyjne z osadnikami oraz kanalizacjg deszczowq zamkniet z rur
PP (rury o srednicy 200/315/400/500/600mm). Gromadzenie wéd opadowych bedzie realizowane
przez zastosowanie odpowiednich spadkéw jezdni i chodnika. Urzadzeniami gromadzacymi beda
studzienki wodno- $ciekowe dn500 z osadnikiem zwiericzone wpustem ulicznym klasy D400. Osadniki
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studzienek w postaci dolnego kregu zelbetowego dn500, o wysokosci min 0,4m, beda petnié¢ funkcje
podczyszczania dla wéd opadowych poprzez gromadzenie zawiesin, piasku, btota i innych wiekszych
zanieczyszczen. Studzienki $ciekowe potaczone ze studniami rewizyjnymi przykanalikiem fi200.

W ramach zadania przewiduje sie budowe odwodnienia drogi w postaci rowu umocnionego
korytkami betonowymi oraz plytami azurowymi na skarpach. Dla projektowanych oraz
przebudowywanych elementéw odwodnienia opracowano operaty wodnoprawne, a odcinek
kanalizacji deszczowej uzgodniono na posiedzeniu Zespotu Uzgodniert Dokumentacji Projektowej.

- przebudowa istniejgcego wylotu WO kanalizacji deszczowej przy drodze krajowej

- przebudowa wylotu W1 w km 0+010 drogi do rowu drogowego wzdtuz DK 75 wykonanie wylotu W2
wdd opadowych na lewym brzegu w km 0+160 cieku Bez Nazwyl prawobrzeinego doptywu potoku
Homrzyskiego w km 0+890 (km 0+768,34 drogi)

- wykonanie wylotu W3 na lewym brzegu w km 0+170 cieku Bez Nazwy 1 (km 0+773,53 drogi)

- wykonanie wylotu W4 wéd opadowych na lewym brzegu w km 0+208 cieku Bez Nazwy2
prawobrzeznego doptywu potoku Homrzyskiego w km 1+070 (km 1+017,50 drogi)

- przebudowa wylotu W5 na lewym brzegu cieku Bez Nazwy2 w km 0+218 (km 1+023,5 drogi)

- przebudowa przepustu na potoku Bez Nazwy w km 0+214 poprzez jego wydtuzenie o przekroju 1,4 x
0,8m wraz ze $ciang czotowsy.

- wykonanie rowu umocnionego w km 1+275,5 -1+313,0 (lewostronny)

Przebudowa istniejgcego wylotu WO kanalizacji deszczowej na skrzyzowaniu drogi Krajowej DK75 (
km 75+344 DK) i drogi gminnej (km 0+009 drogi gminnej). Obecny wylot w postaci zakoriczenia kanatu
betonowego fi600 w $cianie czotowej, betonowej zostanie przebudowany poprzez zastosowanie
studni fil200 w miejsce $ciany czotowej, przedituzenie kanatu fi 600 o odcinek diugosci 3,0m,
umocnienie rowu drogowego ponizej wylotu brukiem kamiennym na zaprawie. Rzedna wylotu: 378, 16.

Przebudowa istniejagcego wylotu W1 i wprowadzenie wéd w ilosci 59,05l/s w km 0+010 drogi
gminnej do rowu drogowego przy drodze krajowej. Obecny wylot w postaci zakonczenia kanalizacji
deszczowej otwartej z korytek betonowych zostanie przebudowany na wylot z kanatu zamknietego
fi600 zakoriczonego w skarpie rowu umocnionej brukiem kamiennym. Rzedna wylotu: 378,48.

Wykonanie wylotu W2 i wprowadzenie wéd w iloci 16,22 I/s w km 0+768,34 drogi w postaci
przebicia kanatu fi315 PVC w projektowanej studzience @1200 na istniejgcym przepuscie przykrycia
cieku Bez Nazwyl, prawobrzeinego doptywu potoku Homrzyskiego w km 0+890. Wylot bedzie
zlokalizowany na lewym brzegu cieku w km 0+160. Rzedna wiotu rurociggu do studni: 403,68.

Wykonanie wylotu W3 i wprowadzenie wéd w iloéci 0,391/s na lewym brzegu w km 0+170 cieku Bez
Nazwy 1 (km 0+773,53 drogi) w postaci zakoriczenia kanatu otwartego z korytek betonowych 50x40x35
w projektowanej studni fi1200 stanowigcej wlot do przepustu. Rzedna wylotu: 404.47.

Wykonanie wylotu W4 i wprowadzenie wéd opadowych w iloéci 14,96 I/s na lewym brzegu w km
0+208 cieku Bez Nazwy2 prawobrzeznego doptywu potoku Homrzyskiego w km 1+070 (km 1+017,50
drogi) w postaci przebicia kanatu fi 315 w $cianie czofowej przepustu (po przebudowie). Rzedna wylotu:
410,20.

Wykonanie wylotu W5 i wprowadzenie wéd opadowych w iloéci 0,526l/s na lewym brzegu w km
0+218 cieku Bez Nazwy2 prawobrzeinego doptywu potoku Homrzyskiego w km 1+070 (km 1+023,50
drogi) w postaci zakoriczenia kanatu otwartego z korytek betonowych 50x40x35 w istniejacej studni
1,20x1,60m przed wlotem do przepustu ramowego na cieku. Rzedna wylotu: 410,57,

Wykonanie rowu umocnionego w km 1+275,5 - 1+310,0 dtugodci 44,5m (lewostronnego) z
korytkiem typu mulda w dnie, prawa skarpa umocniona elementami typu krata, lewa skarpa podparta
koszem siatkowo kamiennym. Rys.3.

Lokalizacja za pomoca wspétrzednych geodezyjnych w uktadzie 2000:

- poczatek rowu 1+275,5 : X:5489172.62Y:7 482 934.82
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- koniec rowu 1+310: X:5489173.52Y:7 482 894.25

Przebudowa przepustu na cieku Bez Nazwy w km 0+214 poprzez jego wydtuzenie o przekroju 1,4 x
0,8m na diugosci 4,0m wraz ze $ciang czotowa. Przekrdj zostanie potaczony z istniejagcym przepustem
o tych samych wymiarach za pomocg spoiny betonowej. Rzedne dna przepustu bedg zachowane.

Wprowadzenie wéd opadowych istniejacym wylotem W6 z kanalizacji pod drogg powiatowg do
rowu ziemnego wzdtuz drogi powiatowej, ktéry wpada na prawym brzegu w km 1+530 do potoku
Homrzyskiego. Wyliczona ilo$¢ wod z drogi gminnej: 3,424 I/s. Rzedna wylotu: 412.10.

Planowane korzystanie z wéd bedzie czesciowo korzystaniem nowym. Projektowane wyloty beda
odprowadzac zwigkszong ilos¢ wéd, o odplyw z projektowanego chodnika. Dotychczas dziatajgcy
system kanalizacji otwartej sktadajgcy sie z korytek betonowych po prawej stronie drogi odprowadzat
je do tych samych odbiornikéw. Obecnie system zostanie przebudowany. Czeé¢ otwarta systemu —
korytka drogowe zamienione na $ciek, bedzie odpowiedzialna gtownie za zebranie odptywu z terenéw
poza drogg. Dla powierzchni szczelnych drogi i chodnika zostanie wykonana kanalizacja deszczowa
otwarta w postaci $cieku przykraweinikowego oraz zamknigta z wpustami kraweznikowo
jezdniowymi, taczona poprzez studnie kontrolne i doprowadzona do wylotéw do ww. odbiornikéw.

Gtéwnym czynnikiem zanieczyszczajgcym dla drogi jest zawiesina. Stezenia jej dla drég
jednojezdniowych na terenach zamiejskich zaleza gtéwnie od natezenia ruchu. Dla drogi gminnej
osiedlowej o znikomym wspétczynniku ruchu, nie przewiduje sie gromadzenia zanieczyszczen duzej
iloéci. Tego typu zanieczyszczenia bgdg zatrzymywane w osadnikach studzienek sciekowych w zwigzku
z czym przewiduje sie ze odprowadzone wylotami wody bedag zawieraty wskaznik zawiesiny ogéinej
duzo mniejszy niz normatywny.

Przypadki zanieczyszczen substancjami ropopochodnymi traktuje sig jako sporadyczne, poniewaz
w obrebie przedmiotowej zlewni szczelnej brak miejsc postojowych.

Moizliwe sporadyczne wycieki substancji ropopochodnych musza by¢ likwidowane na powierzchni
utwardzonej, przez stuzbe drogowa, np. piaskiem sktadowanym nastepnie w zamknietym pojemniku,
ktéry okresowo bedzie utylizowany.

Z uwagi na powyisze planowana inwestycje nie bedzie miata wptywu na wody powierzchniowe ani
cele Srodowiskowe dla nich okreslone.

3.9. Projektowana zielen i skarpy
Skarpy nasypéw i wykopdw nieumocnionych nalezy obsia¢ mieszanka traw. Odstoniecia

powierzchni gruntu zostang obsiane roslinnoscia w mozliwie jak najszybszym czasie, poprzez
zastosowanie materiatu siewnego gatunkéw charakterystycznych dla rejonu prowadzonych prac — po
przeprowadzeniu prac ziemnych i budowlanych zniszczona pokrywa glebowa zostanie przywrécona do
stanu poprzedniego.

Na obecnym etapie do wycinki przewiduje sie: Klon jawor o obwodzie 85 cm 1 szt. oraz klon
jawor o obwodzie 115 cm.

Projektowane skarpy posiadaja nachylenie 1:1,5. Po wykonaniu skarp nalezy wykonaé
humusowanie i obsianie trawa. Skarpy nasypéw i wykopow nieumocnionych nalezy obsiaé¢ mieszanka
traw. Odstonigcia powierzchni gruntu zostang obsiane roslinnoscig w mozliwie jak najszybszym czasie,
poprzez zastosowanie materiatu siewnego gatunkéw charakterystycznych dla rejonu prowadzonych
prac — po przeprowadzeniu prac ziemnych i budowlanych zniszczona pokrywa glebowa zostanie
przywrécona do stanu poprzedniego.

W ramach inwestycji zaprojektowano odcinkowe umocnienie skarp:

- koszami siatkowo-kamiennymi odcinek w km 1+260 do 1+310 z koszy 1,00x1,00m wykonanych z
koszy z siatki tkanej / skrecanej mechanicznie o $rednicy drutu siatki (rdzer / zew.) 2,7mm oraz érednicy
drutu brzegowego (rdzen / zew.) 3,4mm.
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- plytami azurowymi 60x90x10cm na odcinkach gdzie nachylenie skarp jest o wartosci 1:1.
- brukiem kamiennym na betonie w obrebie wylotéw kanalizacji deszczowej, przepustow oraz rowow

zgodnie z PZT.

4. Organizacja ruchu na czas robét

Wykonawca przed przystagpieniem do robét zobowigzany jest wykonaé projekt czasowej
organizacji ruchu.

Prace wykonywac¢ z zachowaniem szczegélnych ostroznosci dla ruchu pieszego. O metodzie
zabezpieczenia strefy niebezpiecznej decyduje Kierownik Budowy lub osoba wyznaczona przez
Inwestora wraz z wykonawca robot. Wykonawca winien powiadomic wiascicieli przylegtych posesji o
planowanych robotach i wystepujacych utrudnieniach w ruchu. Na kazdym etapie realizacji robét
Wykonawca ma bezwzgledny obowigzek zapewni¢ dojazd do posesji mieszkanncom oraz stuzbom
ratunkowym i technicznym.

5. Dane koncowe

Dla prac budowlanych objetych niniejszg dokumentacjg nalezy uzyskaé decyzje o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej wydang przez uprawniony organ administracji architektoniczno-
budowlanej. Wszystkie materiaty uzyte przy pracach budowlanych zwigzanych z budowa winny
posiada¢ stosowny atest, certyfikat lub swiadectwo zgodnosci (w pojeciu ustawy Prawo Budowlane)
dopuszczajgcych ich stosowanie. Kopie stosownego dokumentu nalezy dofgczy¢ do dokumentacji
budowy. Roboty budowlane i rzemieslnicze powinny by¢ wykonane zgodnie z zasadami sztuki
budowlanej oraz obowigzujacymi przepisami i normami.

Wszystkie zmiany w niniejszej dokumentacji wymagaja zgody autora projektu przed ich
wprowadzeniem do realizacii.
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