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OPIS DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

 "Przebudowa drogi powiatowej nr 1309R Strzegocice -  Słotowa – gr. powiatu
- Lubcza – budowa przejścia dla pieszych wraz z chodnikiem w km 0+008,60  -

0+123,60 w m. Strzegocice ”

1. Inwestor.
   Inwestorem jest Zarząd Dróg Powiatowych w Dębicy, ul. Parkowa 28, 39-220 Dębica

2. Wykonawca.
Wykonawcą dokumentacji  jest  firma Zarządzanie i Doradztwo Budownictwo Lądowe mgr

inż. Andrzej Klecha 39-300 Mielec, ul. Orzeszkowej 14 

3.     Postawa opracowania:
- Umowa z Inwestorem i umowa na wykonanie dokumentacji technicznej
- Uzgodnienia z Inwestorem niezbędne dla realizacji umowy,
- Mapa do celów projektowych w skali 1:500  
- Wizja w terenie 
- Niezbędne pomiary geodezyjne w terenie, 
- Inwentaryzacja obiektów drogowych i zagospodarowania pasa drogowego,
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (TJ.
Dz.U. z dnia 29 stycznia 2016r. Poz. 124) oraz Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z  
dnia 1 sierpnia 2019r. zmieniające rozporządzenie jw. (Dz.U. 2019 poz. 1643 z dnia 29  
sierpnia 2019r.)

- Rozporządzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunków technicznych jakim  
powinny odpowiadać obiekty inżynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 z 2000 
r.,

- ustawy z dnia 3 października 2008r. Ustawa o udostępnieniu informacji o środowisku i jego 
ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na 
środowisko (TJ z 2021r. Dz.U. z 2021r. Poz. 247, 784, 922, 1211, 1511),

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z późniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z 
2001r.,

- Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych opracowany przez 
IBDiM, Warszawa 2013 r.,

- Obowiązujące przepisy, wytyczne, normy i katalogi.

4. Lokalizacja chodnika
      Teren objęty przebudową, znajduje się w administracji Gminy w Pilźnie, stanowi pas drogowy
drogi powiatowej nr 1309R Strzegocice – Lubcza. Początek projektowanej  przebudowy w km
0+008,60 – granica z działką nr 220 (DK 73), koniec w km 0+123,60 na wysokości działki nr 572
(po lewej stronie drogi). Po dokonaniu konsultacji  z zarządem gminy,  analizie ruchu pieszego
związanego z usytuowaniem zabudowy mieszkaniowej oraz rozpoznaniu dostępności istniejącego
pasa drogowego zdecydowano na lokalizacje chodnika jak poniżej:

- Strona prawa - Początek budowy chodnika w km 0+016,30, koniec w km 0+115,80. Chodnik
będzie zlokalizowany przy krawędzi jezdni i zatoki autobusowej. W km 0+048,40 – 0+104,40
(strona prawa), usytuowano projektowaną zatokę autobusową.



- Strona lewa – Początek budowy chodnika w km 0+015,70, koniec w km 0+039,30. Chodnik
będzie zlokalizowany przy krawędzi jezdni

5. Charakterystyka techniczna.
  1. Chodnik projektowany jest przy drodze klasy technicznej – Z Zbiorcza
2.  Prędkość projektowa – 50 km/h
3. Grupa nośności podłoża – przyjęto G4
4. Przekrój normalny – zgodnie z rys przekroje normalne
5. Przekrój podłużny  
Niweletę projektowanego chodnika należy dostosować do wysokości istniejących zjazdów

i bram zgodnie z rysunkiem profil podłużny. Należy pamiętać o zaniżeniu krawężnika na zjazdach
do wysokości 2cm ponad nawierzchnię drogi.

6. Opis stanu istniejącego 

6.1 Istniejące zagospodarowanie pasa drogowego

Odcinek  drogi  powiatowej  na  którym  projektuje  się  budowę  chodnika  położony  jest

w Miejscowości Strzegocice. Droga na tym odcinku ma przekrój szlakowy o średniej szerokości

korony ok. 14,50m w tym jezdnia bitumiczna szerokości ok. 5,8 m, obustronne pobocza szer. 1,1-

1,5m.  Obustronne rowy otwarte.  Istniejące  natężenie  ruchu samochodowego stanowi  poważne

zagrożenie bezpieczeństwa pieszych korzystających z poboczy – w dużej mierze dzieci. Zwartość

zabudowy  jednorodzinnej  wymuszają  konieczność  przemieszczania  się  pieszych.  Budowa

chodnika ma na celu segregację ruchu samochodowego  i pieszego, a przez to poprawę warunków

bezpieczeństwa ruchu na drodze.  

  Na trasie projektowanego chodnika zlokalizowane są zjazdy indywidualne, publiczne i zjazdy

na  drogi  boczne.  Zjazdy  indywidualne  o  nawierzchni  z  kruszywa  kamiennego,  nawierzchni

betonowej i gruntowej  wyposażone w przepusty o średnicy 40, 50 i 60cm.  Zjazdy te przewiduje

się do przebudowy.

7. Sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego.

Projektowane  roboty  budowlane  związane  z  budowa  chodnika   kolidują  z  urządzeniami

infrastruktury  technicznej  podziemnej,  brak  kolizji  z   sieciami  infrastruktury  naziemnej.

Wszystkie urządzenia podziemne nie są związane z funkcjonowaniem drogi – pod projektowanym

chodnikiem zlokalizowane jest:

 dwa przejścia gazu średnioprężnego (jedno pod jezdnią a drugie tylko pod chodnikiem)

 przejście kanalizacji sanitarnej ks200.
  

Urządzenia te są znacznie zagłębione, projektowana niweleta chodnika podnosi się w górę o 12

cm a nawierzchnia jest rozbieralna (kostka brukowa betonowa). Nie zachodzi więc konieczność

przebudowy sieci. Roboty ziemne w bezpośrednim sąsiedztwie poszczególnych sieci muszą być

wykonywane pod ścisłym nadzorem pracownika administratora sieci. Na etapie realizacji robót

należy ręcznie  dokonać przekopów kontrolnych  w celu  rzeczywistego  zagłębienia  i  przebiegu

urządzeń  podziemnych.  Pozostawienie  ich  w  stanie  obecnym  lub  warunki  ewentualnego  ich

zabezpieczenia  należy  na  roboczo  uzgadniać  z  administratorem  sieci.  Nie  wyklucza  się



występowania  urządzeń  podziemnych  które  nie  zostały  zgłoszone  przez  wykonawców  i

zainwentaryzowane przez służby geodezyjne i drogowe.

7.1 Sieć energetyczna
Na przedmiotowym terenie nie ma linii WN, a jedynie linia napowietrzna nN, linia oświetleniowa.
Linia  napowietrzna  nN  i  linia  oświetleniowa  napowietrzna  nie  kolidują  z  projektowanym
chodnikiem (najbliżej położony słup linii energetycznej w odl. 3,8m od obrzeża). 

7.2 Sieć teletechniczna
Na przedmiotowym terenie  nie  występują  kolizje  z  istniejącą  siecią  teletechniczną.

Jedynie wystepują skrzyżowania z napowietrznymi liniami, które przekraczają drogę. Ze względu
na niewielkie wyniesienie chodnika nie ma potrzeby zabezpieczać linii napowietrznych. 

8. Warunki gruntowo – wodne 
        Zgodnie z przeprowadzaną oceną geotechniczną projektowaną inwestycję zaliczono do
pierwszej  kategorii  geotechnicznej  ze  względu  na  nieskomplikowaną  konstrukcję
projektowanego chodnika oraz prostych warunków gruntowych panujących w tym rejonie.  Na
terenie  projektowanych  robót  występują  piaski  gliniaste.  Do głębokości  2,0m nie  stwierdzono
lustra wody, grunt zakwalifikowano do grupy gruntów wysadzinowych, nośności G4.
  
9. Charakterystyka stanu projektowanego. 

9.1 Ogólne zamierzenie projektowe.
      Ogólne zamierzenia projektowe obejmują :

• Wykonanie robót pomiarowych (wytyczenie robót, inwentaryzacja powykonawcza);
• Wykonanie robót rozbiórkowych;
• Zdjęcie warstwy ziemi urodzajnej wraz z darniną na pełną głębokość zalegania z odwo-

zem na składowisko poza granicę robót;
• Wykonanie niezbędnych robót ziemnych (wykopy i nasypy);
• Wykonanie rowów krytych w miejsce istniejących rowów drogowych, 
• Montaż wpustów deszczowych z osadnikami.
• Wykonanie zasialania i oświetlenia przejścia dla pieszych
• Wykonanie konstrukcji chodnika, zatoki autobusowej i zjazdów do zewnętrznej linii chodni-
ka.
• Wykonanie robót wykończeniowych;
• Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego inwestycji (przejście dla pieszych, zato-
ka)
• Uporządkowanie terenu robót

9.2 Rozwiązanie sytuacyjne.

9.2.1 Chodnik

Zaprojektowano chodnik na odcinku:
- Strona LEWA: od km 0+015,70 do km 0+039,30
- Strona PRAWA:  od km 0+022,80 do km 0+115,80
Przy  jezdni  został  on  ograniczony  krawężnikiem  betonowym  o  wymiarach  20*30  na  ławie
z  oporem  z  betonu  klasy  C12/15  -  od  strony  jezdni,  z  drugiej  strony  ograniczony  obrzeżem
betonowym  o  wymiarach  30*8  na  ławie  z  oporem  z  betonu  klasy  C8/10.  Przy  krawężniku,



miejscowo należy wykonać ściek z kostki brukowej betonowej gr 8 cm szerokości 20cm. Niweletę
chodnika dostosowano do istniejącej krawędzi nawierzchni bitumicznej jezdni i wjazdów do bram.
Chodnik  ułożony  ze  spadkiem  2%  w  kierunku projektowanego  ścieku  przykrawężnikowego
z kostki brukowej betonowej szerokości 0,2m.

9.2.2 Regulacja szerokości jezdni

          Istniejąca jezdnia średniej szerokości 5,8 m posiada dwa pasy ruchu szer. śr. 2,9 m, zgodnie z
wymogami norm pas ruchu jezdni ograniczonej krawężnikiem musi posiadać szerokość 3m, dlatego
należy  wykonać  regulację  szerokości  jezdni  po  obu  stronach,  do  6,0  m  (mierząc  do  czoła
krawężników). 

9.2.3 Zjazdy 
            Przewiduje się przebudowę istniejących zjazdów indywidualnych na zjazdy o nawierzchni
z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm koloru czerwonego – w linii chodnika. Kostka ograniczona
obrzeżem betonowym o wym.  8*30, na ławie z  betonu klasy C8/10.  Nawierzchnia  poza linią
chodnika również z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm. 

Na zjeździe publicznym w km 0+118,20 należy rozebrać istniejącą konstrukcję, wykonać
rów  kryty,  a  następnie  odtworzyć  konstrukcję  zgodnie  z  istniejącymi  warstwami,  układając
nawierzchnię z rozebranej kostki brukowej.

9.3  Zatoka autobusowa 
Po prawej stronie drogi usytuowano zatokę autobusową przy jezdni o parametrach:
- szerokość zatoki: 3,0m
- długość krawędzi zatrzymania: 20,0m
- wyokrąglenie załomów: promień 30,0m
- pochylenie poprzeczne: 2,0%  - zgodne z pochyleniem  jezdni 
Konstrukcja nawierzchni na zatoce autobusowej kształtuje się następująco:

• W-wa ścieralna z kostki brukowej betonowej szarej gr. 8cm
• W-wa podsypki cementowo-piaskowej 1:4 gr. 4cm
• W-wa podbudowy zasadniczej z betonu klasy C16/20 gr. 20cm.
•  W-wa podbudowy pomocniczej z kruszywa łamanego stabilizowanego me-

chanicznie 0/63mm gr. 20cm
• W-wa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego cementem 

Rm = 2,5 MPa gr. 15cm
Razem:  67cm

9.4  Doświetlenie przejścia dla pieszych
W zakresie inwestycji znajduje się również wykonanie doświetlenia przejścia dla pieszych.

Szczegóły wykonania doświetlenia znajdują się w załączniku do niniejszej dokumentacji. 
Projetkuje się wykonanie dwóch słupów oświetleniowych, z obu stron jezdni ustawionych w

chodniku. Projektowane latarnie zostaną zasilone z istniejącego słupa nr 3 (ZKS+szafka SOUL).
Kabel pod jezdnia ułożyć w dodatkowej rurze ochronnej przewiertem sterowanym. 



10. Podstawowe parametry techniczne.
- długość odcinka przebudowy drogi: 115,00 m
- całkowita powierzchnia chodnika wraz ze zjazdami w jego ciągu: 289 m2,
- całkowita powierzchnia zatoki autobusowej (ze ściekiem): 128 m2
- całkowita powierzchnia zjazdów z kostki: 68,20 m2
- projektowana szerokość chodnika przy jezdni: 2.28 m, wraz z krawężnikiem i obrzeżem
- spadek poprzeczny chodnika: 2 % w kierunku rowu, 
- nawierzchnia chodnika: kostka szara gr. 6 cm 
- nawierzchnia zjazdów: kostka betonowa, czerwonego gr. 8cm. 

11. Przekrój normalny.

Na całym odcinku chodnik zaprojektowano na nowo wykonanym nasypie ziemnym z gruntu
niewysadzinowego dowiezionego z ukopu zewnętrznego staraniem Wykonawcy. Grunt uzyskany
z   wykopów  odwieźć  w  miejsce  wskazane  przez  zamawiającego.  Zaprojektowano  przekrój
chodnika o jednostronnym spadku i  =2 %  w kierunku jezdni wraz z obrzeżami,  opaska  ziemna
szerokości 50 cm o spadku i =6 %  w kierunku rowu. 

Szczegóły dotyczące rozwiązania konstrukcji nawierzchni chodnika przedstawia  rys. Przekrój
normalny

 Konstrukcja chodnika:
• Nawierzchnia z kostki betonowej szarej gr. 6 cm
• Podsypka cem. - piaskowa  gr. 4 cm
• Podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 mm gr. 15 cm
• Podbudowa z kruszywa naturalnego gr. 10 cm
Razem:  35cm

Nawierzchnię  przejazdu  przez  chodnik  do  posesji  prywatnych  wykonać  z  kostki  betonowej
kolorowej gr. 8 cm wg  rys. Szczegół zjazdu indywidualnego.

Konstrukcja zjazdów w linii chodnika:
• Nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej gr. 8 cm
• Podsypka cem. - piaskowa  gr. 4 cm
• Podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 mm gr. 20 cm
• Podbudowa z kruszywa naturalnego gr. 10 cm
Razem:  42cm

Konstrukcja zjazdów poza linią chodnika - nawierzchnia zjazdu z kostki betonowej
• Nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej gr. 8 cm
• Podsypka cem. - piaskowa  gr. 4 cm
• Podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 mm gr. 20 cm
• Podbudowa z kruszywa naturalnego gr. 10 cm
Razem:  42cm

12. Odwodnienie 

Podstawowym urządzeniem do odprowadzenia wody z jezdni, chodnika i  z pozostałej  części
pasa drogowego jest projektowany rów kryty z rur PEHD o średnicy Ø400mm. Rury należy ułożyć
na podsypce z pospółki grubości 15cm. Studnie rewizyjne projektuje się  o średnicy 1000mm  do
których  przykanalikami  wykonanymi  z  PCV  fi  200mm zostaje  odprowadzona  woda  z  wpustów
ulicznych. Studnie rewizyjne zaprojektowano jako żelbetowe z żelbetową płytą nastudzienną i włazem



żeliwnym typu lekkiego na zawiasie,  do których włączone zostaną studzienki ściekowe typowe z
wpustem ulicznym o nasadzie kombinowanej i osadnikiem.  

Woda z jezdni oraz chodnika wprowadzona zostanie do rowu krytego za pomocą wpustów
deszczowych.  Przewiduje  się  wykonanie  ścieku  przykrawężnikowego  szerokości  20cm.
rozmieszczonego zgodnie z planem sytuacyjnym.

Wodę z rowu krytego należy wyprowadzić do rowu otwartego w km 0+015,70. Obudowę
wylotu wykonać zgodnie ze szczegółem.
Uwagi do robót ziemnych
-  Roboty  ziemne  w  miejscach  skrzyżowań  z  istniejącym  uzbrojeniem  wykonać  ręcznie  pod
nadzorem właścicieli uzbrojenia.
-  Przed  rozpoczęciem  robót  należy  ustalić  dokładnie  wszystkie  podziemne  uzbrojenia  wzdłuż
realizowanej sieci.

Na ww. przedsięwzięcie uzyskano zgłoszenie wodno-prawne.

13. Zieleń

Założono humusowanie skarp warstwą humusu gr. 5cm. 

14. Organizacja ruchu

Nowymi elementami organizacji ruchu będzie oznakowanie pionowe przejścia dla pieszych
(znaki  D-6  z  tabliczką  T-27)  oraz  zatoki  autobusowej  (znak  D-15)  oraz  malowanie
cienkowarstwowe oznakowania przejścia dla pieszych (linie P-10 i P-14).

Organizację ruchu na czas stały oraz na czas robót na przebudowywanym odcinku drogi
przedstawiono w odrębnych opracowaniach.

Należy pamiętać aby urządzenia do zabezpieczenia terenu prowadzonych robót były dobrze
widoczne zarówno w dzień jak i w nocy.

15. Nawiązanie sytuacyjno wysokościowe 

Niweletę  projektowanego  chodnika  wykonano  dowiązując  się  wysokościowo  do  rzeźby
istniejącego terenu, wysokości wjazdów i bram ogrodzeniowych, jak również osi drogi powiatowej
oraz jej krawędzi.

16. Wnioski końcowe
Realizacja niniejszego zadania ma na celu poprawę warunków bezpieczeństwa ruchu poprzez

segregacje  ruchu  pieszego  i  skierowanie  ich  na  chodnik  o  nawierzchni  ulepszonej.  W  chwili
obecnej  ruch  pieszych  odbywa  się  po  nieutwardzonym  poboczu.  Bezpieczeństwo  ludzi  jako
najważniejszego elementu środowiska naturalnego, który winien podlegać szczególnej ochronie jest
podstawowym  celem  zadania  i  z  tego  też  względu  przewiduje  się  sprawniejszą  komunikację
i wyeliminowanie groźby wypadków i kolizji.

Przedstawione  rozwiązanie  jest  dobre  i  może  być  skierowane  do realizacji.  Zaproponowany
układ komunikacyjny jest najlepszy z punktu widzenia celu, któremu ma służyć, jednak warunki
terenowe (usytuowanie i spadki), z którymi przyszło się zmierzyć nie pozwalają na zbyt swobodne
wykorzystanie normatywnych możliwości technicznych. Propozycja w tym zakresie przedstawiona
w niniejszym opracowaniu wykorzystuje wartości zbliżone do minimalnych.

17. Wskazówki wykonawcze i formalno-prawne



1.Czynności geodezyjne.

Osie główne chodnika  przy jezdni  należy wyznaczyć  na podstawie punków głównych trasy.
Pozostałe  obiekty  należy  wyznaczyć  w  stosunku  do  osi  trasy  oraz  innych  trwałych  punktów
oznaczonych na planie sytuacyjnym. 

Po  zakończeniu  robót  należy  wykonać  inwentaryzację  powykonawczą  i  zaklauzulować  w
Powiatowym Ośrodku Geodezyjnym w Dębicy.

18. Wpływ inwestycji na   ś  rodowisko.

18.1.Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia

Planowane  przedsięwzięcie  obejmuje  wykonanie  robót  budowlanych  związanych  z  budową
chodnika. Roboty będą prowadzone wyłącznie na nieruchomościach gruntowych stanowiących pas
drogowy drogi powiatowej Nr 1309R Strzegocice-Lubcza.

18.2.Powierzchnia zajmowanego terenu, poprzednia forma użytkowania
Tereny w obrębie przedsięwzięcia nie są zaliczone do obszarów chronionych. W pobliżu występują
obiekty  wpisane  do  rejestru  zabytków  (Zespół  Dworski  Strzegocice  -  A-96  z  27.07.1976),
projektowane roboty nie znajdują się w terenie oddziaływania szkód górniczych.

Po wybudowaniu chodnika wraz z elementami towarzyszącymi sposób użytkowania terenu nie
ulegnie zmianie.

18.3.Rodzaj technologii
Przyjęta technologia robót budowlanych nie tworzy odpadów w czasie robót i eksploatacji.

18.4.Warianty przedsięwzięcia.
Nie przewiduje się rozwiązania alternatywnego dla projektowanego zamierzenia.

18.5.Przewidywana ilość wykorzystywanych surowców, wody i energii
Nie określa się

18.6.Przedsiewzięcia chroniące środowisko
a/ w zakresie emisji zanieczyszczeń gazowych i mikrobiologicznych

Nie występują

b/ w zakresie emisji hałasu
Nie występują.

c/ w zakresie ochrony środowiska gruntowego
Nie występują

d/ w zakresie ochrony wód powierzchniowych i podziemnych
Nie występują

e/ w zakresie ochrony ludzi i zwierząt
Nie występują 

f/ w zakresie ochrony zieleni



Nie występują

18.7.Rodzaje i przewidywane ilości zanieczyszczeń wprowadzanych do środowiska:
a/ substancje gazowe

Nie występują

b/ osady ściekowe
Nie występują

c/ zanieczyszczenia wprowadzane do wód powierzchniowych
Nie występują

18.8.Informacje ogólne
Przewiduje się na etapie wykonywania robót ziemnych, podbudowy i nawierzchni krótkotrwały

wzrost  natężenia  hałasu,  spowodowany  pracą  drobnego  sprzętu  budowlanego  i  drogowego.
Powyższe  jest  nieuniknione  w  związku  z  koniecznością  zapewnienia  prawidłowej  technologii
wykonania robót. 
                

  Projektował:










































