Przebudowa drogi powiatowej nr 1770R Kidatowice — Rokietnica od km 2+522,00 do km 4+931,00 i od km
6+505,00 do km 11+185,00

CZESC OPISOWA

do projektu wykonawczego

1.Inwestor

Inwestorem zlecajgcym opracowanie jest Powiatowy Zarzad Drog w Jarostawiu
ul. Jana Pawta II 17, 37-500 Jarostaw.

2.Podstawa opracowania

- Mapa do celow projektowych w skali 1:500

Mapa zasadnicza pozyskana z zasobow powiatowych

Ustawa z dnia 7 lipca 1997 r. - Prawo budowlane - Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 718,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r w sprawie szczegotowego zakresu i formy

dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robdt budowlanych oraz

programu funkcjonalno — uzytkowego (tekst jedn. Dz.U.z 2013r poz. 1129)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,

pozycja 430 z p6zn. zm.),

umowa na wykonanie dokumentacji projektowej.

inwentaryzacja obiektow budowlanych

niezbedne pomiary sytuacyjno- wysokos$ciowe.

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430,

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735z 2000 .,

ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. Ustawa o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 3 pazdziernika 2008 Nr 199 poz. 1227),

Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z p6zniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z 2001r.,

Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i poétsztywnych opracowany przez IBDiM,

Warszawa 2001 r.,
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3.Stan istniejacy przebudowywanego odcinka

3.1 Istniejace zagospodarowanie pasa drogowego

Zaprojektowano przebudowe¢ drogi powiatowej w dwoch odcinkach | w km 2+522,00 —
4+931,00 o dtugosci 3 409m oraz Il w km 6+505,00 do km 11+185,00 o dtugosci 4 680m, taczna
dhugos¢ przebudowywanej drogi wynosi 8 089,00m. Droga podzielona jest na 2 odcinki po dwoch
stronach autostrady A4, pierwszy odcinek zaczyna si¢ od km 2+522,00 i konczy przed wjazdem
na autostrade natomiast drugi odcinek zaczyna si¢ w km 6+505,00 i konczy na skrzyzowaniu z
droga wojewodzka nr 881 Kanczuga — Pruchnik. Droga przebiega w terenie pagorkowatym,
cze$ciowo W strefie zamieszkania zabudowy gospodarczej i mieszkaniowej niskiej rozproszonej a
cze$ciowo przez tereny rolne, w poziomie przyleglego terenu, niweleta odwzorowuje przebieg i
spadki podtuzne terenu. Droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng, $redniej szerokosci 5,80m,
obustronne pobocza gruntowe a odcinkowo chodniki i rowy odwadniajace, rowy kryte, miejscowo
ze wzgledu na tereny odplywowe brak jest rowow. Istniejace zjazdy do posesji w wigkszosci
posiadajace nawierzchnie z kostki brukowej i przepusty, natomiast zjazdy na pola uprawne jezdni¢

ziemng. Podtoze gruntowe na poczatkowym odcinku okreslono jako G3.
Droge przecinaja przepusty:

e Km 2+659,00 @800 wykonany z rur zelbetowych do wydtuzenia olm, I=11m
e Km 3+321,00 ¥600 wykonany z rur zelbetowych do wydtuzenia olm, I=11m
e Km 3+862,00 ¥600 wykonany z rur zelbetowych, I=11m
e Km 4+333,00 @800 wykonany z rur zelbetowych, 1=8m
e Km 8+279,80 ®600 wykonany z rur zelbetowych, I=11m
e Km 9+865,00 @500 wykonany z rur zelbetowych, I=11m
e Km 10+47800 @400 wykonany z rur zelbetowych, I=17m
e Km 10+766,70 @600 wykonany z rur zelbetowych, I=11m
e Km 10+832,70 @400 wykonany z rur zelbetowych, [=12m
e Km 10+851,20 @160 wykonany z rur PVC, I=10m

e Km 10+893,90 @500 wykonany z rur zelbetowych, [=11m
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3.2 Sieci uzbrojenia podziemnego i haziemnegqo.

Projektowane roboty budowlane zwigzane z przebudowa drogi w znacznym przypadku nie
koliduja z urzadzeniami infrastruktury technicznej podziemnej i naziemnej jedynie 1 przejscie
gazu pod drogg nalezy przebudowaé. Pozostate sieci nie koliduja w zwigzku z tym nie zachodzi

potrzeba ich przebudowy. W sgsiedztwie z planowang inwestycja zlokalizowane sg sieci:

przejscie gazu

linia kablowa en

linia napowietrzna nN
linia teletechniczna
sie¢ wodociagowa

4. Warunki gruntowo — wodne, opinia geotechniczna

Na potrzeby planowanej inwestycji zostata wykonana opinia geotechniczna podtoza
gruntowego. Z opinii tej wynika, ze w rejonie inwestycji nie wystepuja formy morfologiczne,
Swiadczace o wystepowaniu procesoOw geodynamicznych mogacych mie¢ negatywny wptyw na
inwestycj¢. Badania przeprowadzono jesienig. W wyjatkowo mokrych okresach roku — w czasie
dhugotrwatych opadow deszczu lub intensywnych roztopéw — woda gruntowa w postaci saczen
pojawi¢ si¢ moze w gruntach spoistych, powodujac pogorszenie ich parametrow
wytrzymalo$ciowych.

e W okresie prowadzenia robdt ziemnych nalezy liczy¢ si¢ z zalewaniem wykopow. W zwiagzku
z tym wykopy nalezy wykona¢ w okresie suchym (z wyltaczeniem okresu zimowego).

e Na podstawie analizy warunkéw gruntowych 1 hydrogeologicznych terenu badan oraz zatozen
konstrukcyjnych, zalicza si¢ go do prostych warunkéw gruntowych

Zgodnie z §7 p. 1 ¢ Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24.09.1998 r. w sprawie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektoéw budowlanych
projektowana przebudowa drogi zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej warunkow

posadowienia obiektow budowlanych.

Pierwsza kategoria geotechniczna jest ze wzgledu na nieskomplikowang konstrukcje projektowane;j

przebudowy oraz prostych warunkéw gruntowych panujacych w tym rejonie.

Na terenie projektowanych robot wystepuje pyt. Do glebokosci 2,0m nie stwierdzono
wystepowanie wod gruntowych. Grunt zakwalifikowano do grupy gruntow wysadzinowych i

dobrych warunkéw wodnych, no$nosci G3.
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5. Zalozenia projektowe.

Przebudowa w swym zakresie obejmuje m.in. przebudowe jezdni poprzez poszerzenie jej do
szerokosci 6,00m, wykonanie warstwy Scieralnej i wigzacej na catej szerokosci, budowe chodnika
szerokosci 2,23m (z krawegznikiem i obrzezem), przebudowe istniejacego chodnika, zatoki
postojowej, parkingu, budowa zatoki autobusowej, budowe poboczy z kruszywa tamanego oraz
remont rowow otwartych i istniejagcego umocnienia dna rowu otwartego, krycie rowu, odmulenie
istniejacej kanalizacji deszczowej a w razie koniecznos$ci odcinkowa jej wymiana, wykonanie
wpustow ulicznych z wylotem przykanalika po drugie stronie drogi, przedtuzenie i wymiana
istniejgcych przepustow, wykonanie odcinkowo drenu francuskiego. Catos¢ robot budowlanych

objetych zgloszeniem miesci sie w granicach istn. pasa drogowego.

Zgodnie z ustaleniami do projektowania przyjeto nastepujace parametry techniczne:

klasa techniczna drogi — L (droga powiatowa nr 1 770R)

- grupa no$nosci podtoza G3;

- kategoria ruchu: KR3

- droga jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa

- szeroko$¢ jezdni 6,0m w przekroju potulicznym

- pobocza szerokosci 0,75 m - utwardzone materiatem kamiennym, spadek poboczy 6%,

- glebokos¢ rowu min. 0,5m

- przekrdj poprzeczny daszkowy 2 %,

- istniejgca nawierzchnia z betonu asfaltowego

- predkos¢ projektowa 40 km/h w terenie zabudowanym,

- odwodnienie powierzchniowe w nizej potozony teren, do istniejgcego rowu otwartego oraz do
istniejacej i projektowanej kanalizacji deszczowej;

- chodnik szeroko$ci 2mz kostki brukowej betonowej, z opaska ziemna szerokosci 0,3-0,5m,

5.1 Ogblne zamierzenie projektowe.

Ogolne zamierzenia projektowe obejmuja:

Wykonanie rob6t pomiarowych (wytyczenie robot, inwentaryzacja powykonawcza);
Wykonanie robdt rozbiorkowych;

Zdjecie warstwy ziemi urodzajnej wraz z darning na pelng glebokos¢ zalegania z
czesciowym wbudowaniem i czgsciowym 0dwozem na sktadowisko poza granice robot;
Wykonanie niezbednych robot ziemnych (wykopy i nasypy);

Przebudowe zjazdoéw

Wykonanie odcinkowego rowu krytego

Montaz wpustow deszczowych z osadnikami i wylotem przykanalika do rowu otwartego

Wykonanie konstrukcji jezdni na poszerzeniach i wzmocnienia na catej szerokosci jezdni
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Wykonanie konstrukcji chodnika i zjazdow, parkingu
Wykonanie robdt wykonczeniowych;

Uporzadkowanie terenu robot

5.2. Rozwiazanie sytuacyjne

5.2.1 Jezdnia

Zaprojektowano poszerzenie jezdni do szerokosci 6,0m na odcinkach prostych oraz
dodatkowe poszerzenie na tukach (wartosci poszerzenia podano w tabelach — wykaz tukow). Na
calym odcinku drogi w miejscach gdzie szerokos¢ drogi jest mniejsza niz 6,0m nalezy ja poszerzy¢
do szerokosci 6,0m. Na istnicjgcg konstrukcje oraz projektowane poszerzenie przed wykonaniem
warstwy wigzacej nalezy ulozy¢ siatke. Doktadne rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na
projekcie zagospodarowania terenu oraz przekrojach normalnych. Niwelete jezdni dostosowano do
istniejacej jezdni i zjazdow. Zaprojektowano spadek daszkowy 2% na odcinkach prostych oraz

jednostronny do $rodka tuku na tukach.

5.2.2 Chodnik

Zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,23m (z obrzezem i kraweznikiem) w kilometrazu
2+529,5 — 3+653,20 na diugosci 1123,70m, 7+640,00 — 8+062,00 a diugosci 422m oraz
przebudowe istnicjacego chodnika km 8+489,00 — 11+185,00na dlugosci 2696m. Chodnik
ograniczony kraweznikiem betonowym o wymiarach 15x30 na tawie z oporem z betonu klasy
C12/15 od strony jezdni, z drugiej strony ograniczony obrzezem betonowym o wymiarach 30x8 na
tawie z oporem z betonu klasy C8/10. Doktadne rozwiazanie sytuacyjne przedstawiono na projekcie
zagospodarowania terenu oraz przekrojach normalnych. Chodnik utozony ze spadkiem 2% w

kierunku jezdni po prawej i po lewej stronie przedmiotowej drogi.

5.2.3 Zjazdy indywidualne

Przewiduje si¢ przebudowe istniejacych zjazdow indywidualnych, na zjazdy o nawierzchni z
kostki brukowej betonowej gr. 8 cm kostka kolor, na podsypce cementowo piaskowej i
podbudowie z kruszywa kamiennego — zjazdy do posesji. Kostka ograniczona obrzezem
betonowym wym. 8x30 na tawie z betonu klasy C8/10. Natomiast zjazdy do p6l o nawierzchni z
kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie — wg planu sytuacyjnego oraz szczegét zjazdu.

Na szerokosci zjazdu kraweznik nalezy zanizy¢ do 4cm ponad istniejacg nawierzchnig.
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5.2.4 Zatoka autobusowa

Zaprojektowano zatoke autobusowa o szerokosci 3,00m (bez kraweznika) w kilometrazu
10+919,00 — 10+989,00. Zatoka ograniczona kraweznikiem betonowym o wymiarach 15x30 na
tawie z oporem z betonu klasy C12/15 od strony chodnika. Doktadne rozwigzanie sytuacyjne
przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu oraz przekrojach normalnych. Spadek
poprzeczny 2% w kierunku jezdni. Skos wjazdowy na zatoke 1:8, skos wjazdowy na droge 1:10,

wyokraglenia zatlomoéw promieniem 30m. Diugos¢ krawedzi zatrzymania 20m
5.3 Podstawowe parametry techniczne.

- catkowita dtugos¢ przebudowy: 8 089,00 m

- projektowana szeroko$¢ chodnika przy jezdni: 2.00 m, bez kraweznika i obrzeza
- nawierzchnia chodnika: kostka szara gr. 6 cm

- nawierzchnia zjazdow: kostka betonowa, kolor gr. 8cm.

- nawierzchnia jezdni — beton asfaltowy

- nawierzchnia przebudowywanego parkingu i zatoki postojowej — beton asfaltowy

5.4 Niweleta drogi

Projektuje si¢ niwelete drogi w przedziale 0,3% - 10%, nawigzujgc do spadkéw podtuznych terenu i

istniejacej drogi.
5.5 Przebieg drogi w planie

Istniejaca droge nalezy poszerzy¢ do szerokosci 6,00m. W ciaggu drogi zostato zaprojektowanie 30
zatlomow trasy, parametry tukow podano w wykazie tukow. Wzdhuz przedmiotowej drogi w obrebie
terenow zabudowanych projektuje si¢ budowg chodnika lub przebudowe istniejacego. W obrebie
cmentarza projektuje si¢ przebudowe istniejacego parkingu. Projektuje si¢ chodnik o szerokosci
2,0m w $wietle i nalezy oddzieli¢ go od jezdni kraweznikiem betonowym o wymiarach 15 x 30 na
tawie z oporem z betonu klasy C12/15 (B-15) gr.15 cm. Chodnik o nawierzchni z kostki brukowej
betonowej gr. 6 cm koloru szarego na podsypce cementowo piaskowej i podbudowie z kruszywa
kamiennego. Chodnik ograniczony z jednej strony kraweznikiem natomiast z drugiej strony
obrzezem. W ciagu projektowanego chodnika istniejgce zjazdy nalezy przebudowac, na zjazdy o
nawierzchni z kostki brukowej betonowej na podbudowie z kruszywa famanego. Na odcinku gdzie

nie projektuje si¢ chodnika nalezy wykona¢ pobocza z kruszywa tamanego szerokosci 0,75 m
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5.6 Przekrgj poprzeczny

W przekroju poprzecznym przyjeto nastepujace parametry:

szerokosc¢ jezdni — 6,0,
Szerokos$¢ chodnika - 2,00 m (w $wietle krawe¢znika 1 obrzeza)

Szeroko$¢ pobocza 0,75m

5.7 Konstrukcja

Poszerzenia:

warstwa Scieralna z AC 11 S50/70 gr. 4 cm

warstwa wigzaca z AC 16 W50/70 gr. 5 cm

geosiatka z wiokien syntetycznych

warstwa podbudowy z AC16W D50/70

podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 0-63mm gr. 20cm

stabilizacja cementem kruszywa naturalnego C1,5/2 gr. 25cm

wzmochnienie:

Warstwa §cieralna z AC 11 S50/70 gr. 4 cm

Warstwa wigzaca z AC 16 W50/70 gr. 5 cm

Proj. siatka z widkien syntetycznych

Warstwa wyrownawcza z AC 16 W 50/70 ér.gr. 3cm lub frezowanie
Chodnik:

Kostka brukowa betonowa szara gr. 6 cm

Podsypka cementowo — piaskowa gr. 4 cm

Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0-31,5mm. stabilizowanego
mechanicznie gr. 15 cm

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Rm=1,5 MPa gr. 10cm

Zatoka autobusowa:
Kostka brukowa betonowa szara gr. 8 cm
Podsypka cementowo — piaskowa gr. 4 cm

Warstwa podbudowy z betonu C12/15
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- Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0-31,5mm. stabilizowanego
mechanicznie gr. 10 cm

- Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Rm=1,5 MPa gr. 20cm

Na zjazdach w linii chodnika i na zjazdach z kostki brukowej

- kostka brukowa betonowa gr. 8 cm kolor

- podsypka cementowo piaskowa gr. 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego frakcji gr.0/31,5mm — 15 cm
- Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Rm=2,5MPa gr. 15cm
Zjazdy publiczne:
- warstwa $cieralna z AC 11 S50/70 gr. 4 cm
- warstwa wiazaca z AC 16 W50/70 gr. 4 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stab. Mechanicznie 0-63mm gr. 20cm

- stabilizacja cementem kruszywa naturalnego C1,5/2 gr. 15cm

Zjazdy do pél:
- kruszywa tamane frakcji 0/31,5mm — gr. 25 cm
Pobocza:

- kruszywa tamane frakcji 0/31,5mm — gr. 10 cm

Na polgczeniu istniejgcq konstrukcje z projektowym poszerzeniem nalezy utozy¢ geokompozyt do
nawierzchni asfaltowych na calej szerokosci jezdni, po utoZzeniu geokompozytu skropi¢ emulsjg
asfaltowq.

Parametry geokompozytu:

o Siatka (PES lub PVA przeplatana widkna w wezlach) + witdknina PP tkana (kompozyt

nasqczony bitumem)
o o wytrzymatosci >50/50 KN/m,
o wydluzeniu max. 12%
e Wielkosci oczek: 35-40/35-40mm
o skurczu przy temp. 190°C max. 1% (po 15 min)
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6. Odwodnienie:

Na dtugosci przebudowywanego odcinka projektuje sie:
Przebudowe rowow przydroznych poprzez ich umocnienie korytkiem glebokim o wymiarach 40x30
cm i grubosci Scianki 8cm w km:

e km 2+659,00 — 2+799,00 strona lewa
e km 2+917,00 — 3+040,00 strona lewa
e km 3+250,00 — 3+420,00 strona lewa
e km 7+970,00 — 8+060,00strona lewa
e km 8+070,00 — 8+180,00strona prawa
Budowe krycia rowu kolektorem @400

e km 3+461,00 — 3+526,00 strona lewa

e km 7+754,00 — 7+788,00 strona prawa

e km 10+928,00 — 10+994,50 strona prawa

Odmulenie rowu otwartego;

e km 2+525,00 — 2+659,00 strona lewa

e km 2+799,00 — 2+917,00 strona lewa

e km 3+040,00 — 3+066,00 strona lewa

e km 3+106,00 — 3+250,00 strona lewa

e km 3+420,00 — 3+461,00 strona lewa

e km 3+526,00 — 3+850,00 strona lewa

e km 3+850,00 — 4+300,00 obustronny

e km 4+333,00 — 4+836,00 obustronny

e km 6+505,00 — 6+625,00 strona lewa

e km 6+625,00 — 7+350,00 obustronny

e km 7+350,00 — 7+530,00 strona lewa

e km 7+550,00 — 7+625,00 obustronny

e km 7+650,00 — 7+850,00 strona prawa

e km 7+850,00 — 7+950,00 strona lewa

e km 8+050,00 — 8+175,00 strona lewa

e km 8+175,00 — 8+275,00 dwustronny

e km 8+275,00 — 8+375,00 strona prawa

e km 8+375,00 — 8+475,00 obustronny

e km 8+475,00 — 10+928,00 strona prawa

Budowe studni chtonnej w km 8+012,00 &1500
oraz wymiang studni chtonnych w km 9+286,00 #1500, km 9+347,00 ¥1500
Wody powierzchniowe zebrane zostang za pomoca wpustu ulicznego | wprowadzone

przykanalikiem do studni chlonnej. Zebrane wody infiltruja w obrebie studni chtonnej w glab
przepuszczalnych warstw lezacych ponizej powierzchni terenu. Zaprojektowano studnie chtonng o
wysoko$ci 2,16m. Studnie chlonng wypelnia si¢ od gory warstwg materiatu filtracyjnego
zabezpieczajacego przed zamulaniem, pod ktorym znajduje si¢ grube kruszywo (w-wa
podtrzymujaca).
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Wymieniajac od gory grubos¢ warstw filtru:

piasek gruboziarnisty: 0,30m

zwir 4/10: 0,Im

Z uwagi na konieczno$¢ wymiany warstwy piasku, filtr nalezy wykonywa¢ mozliwie blisko

powierzchni terenu.

Dla zmniejszenia oporow przy przepltywie przez warstwy podtrzymujace, uzyty material kamienny

powinien by¢ gruboziarnisty z zachowaniem odpowiedniej gradacji (filtr odwrotny). Wyliczajac od

gory:

zwir 10/20 :
zwir 4080:

0,1m
0,1m
kamien tamany 100/200 do dna studni.

Budowg¢ wylotow przykanalikow:

|I;IZ. Km strona lewa Rzedna wylotu:
1 2+571 str. L 221,49
2 2+619 str. L 221,00
3 2+652 str. L 220,65
4 2+712 str. L 221,04
5 2+762 str. L 221,46
6 2+799 str. L 221,77
7 2+845 str. L 222,54
8 2+886 str. L 223,28
9 2+930 str. L 224,59
10 2+972 str. L 226,08
11 3+011 str. L 227,50
12 3+060 str. L 229,93
13 3+138str. L 227,70
14 3+276 str. L 221,88
15 3+318 str. L 221,11
16 3+365str. L 221,06
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17 3+417 str. L 221,69
18 3+453 str. L 222,03
19 3+550 str. L 224,89
20 3+586 str. L 226,09
22 7+664,00 str. P 257,75
23 7+708,00 str. P 258,53
24 7+745,00 str. P 258,81
25 7+793,00 str. P 259,20
26 7+910,00 str. L 259,05

Zaprojektowano wpusty uliczne ktére przy pomocy przewiertow z rur PVC o $rednicy @200
przerzucajg wode do rowow przydroznych wzdhuz drogi powiatowej. Wylot przykanalika nalezy
wykona¢ jako umocniony ptytami jednym rzgdem ptyt betonowych azurowych typu krata o
wymiarach 40x60x8cm na dtugosci 1,5m

Przedtuzenie istniejacych przepustow oraz wymiang czesci przelotowe;j

kilometraz Zakres robot
2+516,80 0600 budowa przepustu wraz z murkami czotowymi I=10m
2+659,00 ©¥800 wymiana czg$ci przelotowe] wraz z wymiang murkow

czotowych a takze wydtuzenie olm, I=11m

3+321,00 0600 wymiana czgsci przelotowej wraz z wymiang murkow
czotowych a takze wydtuzenie olm, I=11m

3+862,00 ©¥600 wymiana cze$ci przelotowe] wraz z wymiang murkow
czolowych, I=11m

4+333,00 0800 wymiana czesci przelotowej wraz z wymiang murkow
czotowych, 1=8m

8+279,80 0600 wymiana czesci przelotowej wraz z wymiang murkow
czotowych, I=11m

9+865,00 ?500 wymiana cze$ci przelotowej wraz z wymiang murkow
czolowych, I=11m

10+210,00 800 wymiana czesci przelotowej przepustu wraz z wymiang murka
czotowego 1=12m

10+478,00 0400 wymiana czgsci przelotowej wraz z wymiang murka czotowego,
[=17m

10+766,70 600 wymiana czgsci przelotowej wraz z wymiang murka czotowego,
[=11m
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10+832,70 (J400 wymiana cze$ci przelotowe] wraz z wymiang murka czotowego,

[=12m

10+851,20 0160 wymiana czesci przelotowej ¥400 na wraz z wymiang murka
czotowego, 1=10m

10+893,90 500 wymiana cze¢$ci przelotowe] wraz z wymiang murka czotowego,
[=11m

W kilometrazu 8+600,00 do 11+185,00 wzdluz przedmiotowej drogi zlokalizowana jest
istniejgca kanalizacja deszczowa ktorg nalezy oczy$cié, studnie i wpusty potamane wymienié.
Kanat deszczowy na odcinkach, gdzie udroznienie go b¢dzie niemozliwe nalezy wymieni¢ na kanat
to takich samych parametrach co istniejacy z zachowaniem istniejacych rzednych wysokosciowych,
najkrotszy odcinek podlegajacy wymianie to odcinek taczacy 2 studnie.

Wymiana kanalizacji obejmuje:

Wymiane wpustu ulicznego z wylotem przykanalika do rowu w km:
Km 8+550,00

Km 8+600,00

Km 8+650,00

Km 8+700,00

Km 8+750,00

Km 8+800,00

Km 8+850,00

Km 8+900,00

Km 8+950,00

Km 9+000,00

Km 9+040,00

Km 9+070,00

Wymiana kanalizacji deszczowej @400 w km:

9+095,00 — 9+500,00

9+607,00 — 10+531,00

10+615,00 — 11+078,00

Wymiana studni chlonnych w km 9+286,00 1 w km 9+347,00
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Projektuje si¢ wykonanie drenu francuskiego w:
km 2+875,00 — 3+175,00 strona prawa
km 3+425,00 — 3+630,00 strona prawa

Dren nalezy wykona¢ poza obrzezem z rury @160 perforowanej w celu odwodnienia
przylegtych terenow a takze jako przeciwdziatanie podmywaniu konstrukcji chodnika. Wode z
drenu nalezy odprowadzi¢ do wpustu ulicznego i przykanalikiem do rowu otwartego po drugiej
stronie drogi. Dren nalezy wykona¢ z rury perforowanej drenazowej odseparowanej geowtokning i

obsypany kruszywem famanym 31,5/63

Na wykonanie urzgdzen wodnych oraz wprowadzenie wod opadowych i roztopowych do ziemi

uzyskano pozwolenie wodnoprawne.
Uwagi do robot ziemnych

- Roboty ziemne w miejscach skrzyzowan z istniejacym uzbrojeniem wykonaé¢ re¢cznie pod
nadzorem wtascicieli uzbrojenia.
- Przed rozpoczgciem robot nalezy ustali¢ doktadnie wszystkie podziemne uzbrojenia wzdhuz

realizowanej sieci. (wykona¢ reczne przekopy kontrolne)

7. Sieci uzbrojenia

Urzadzenia infrastruktury sa znacznie zaglebione, projektowana niweleta drogi i chodnika
podnosi si¢ w gore w zwigzku z tym zwigksza si¢ przykrycie nad istniejgcym uzbrojeniem
podziemnym. Roboty ziemne w bezpos$rednim sgsiedztwie poszczegdlnych sieci muszg by¢
wykonywane recznie pod $cistym nadzorem pracownika administratora sieci. Na etapie realizacji
robot nalezy rgcznie dokonaé przekopow kontrolnych w celu rzeczywistego zaglebienia i
przebiegu urzadzen podziemnych. Nie wyklucza si¢ wystepowania urzadzen podziemnych ktore

nie zostaly zgtoszone przez wykonawcow i zainwentaryzowane przez shuzby.

Przed przystapieniem do robét nalezy pisemnie zawiadomi¢ wiasciciela sieci o zamiarze

prowadzenia prac.
Sieé energetyczna:

Istniejaca sie¢ energetyczng pod projektowang inwestycja nalzy zabezpieczy¢ rurg ochronng

dwudzielng. W przypadku odkrycia kabli nalezy zglosi¢ ten fakt do RE Jarostaw, catos¢ prac
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prowadzi¢ pod nadzorem pracownika PGE Dystrybucja S.A. rejon energetyczny Jarostaw zgodnie
z warunkami R4/814/DD/2020

Sie¢ wodociagowa i kanalizacyjna:

Sie¢ wodociggowa i kanalizacyjna jest znacznie zaglebiona. Nie zachodzi koniecznos$¢ jej
przebudowy, w przypadku uszkodzenia nalezy niezwlocznie powiadomi¢ wiasciciela sieci. Prace
ziemne w obre¢bie sieci nalezy prowadzi¢ recznie, a kostke utozy¢ na podsypce piaskowej bez

dodatku cementu.

Sie¢ gazowa.:

W(g. Projektu wykonawczego branza sanitarna — przebudowa sieci gazowej.
Sie¢ szerokopasmowa OSRR:

Roboty ziemne w bezposrednim sgsiedztwie sieci optoteletechnicznej musza by¢ wykonywane
recznie pod $cistym nadzorem pracownika administratora sieci. Na etapie realizacji robot nalezy
recznie dokonaé przekopow kontrolnych w celu rzeczywistego zaglebienia i przebiegu urzadzen
podziemnych. Przed przystgpieniem do robdt nalezy pisemnie zawiadomi¢ wiasciciela sieci o

zamiarze prowadzenia prac zgodnie z warunkami nr WA10022020/P1228.

8. Zielen

W zwiazku z kolizjg istniejgcej zieleni z projektowanym chodnikiem zaszta konieczno$¢ wycinki 7
drzew. Doktadna lokalizacja zostata oznaczona na PZT. W zamian za wycicte drzewa
przewidziano nasadzenia kompensacyjne w ilosci 7 drzew z gatunku lipa drobnolistna o
parametrach sadzonek wysoko$¢ drzewa 2,3m obwod pnia 14cm . Nasadzenia zlokalizowane beda
w pasie drogowym w obrgbie przedmiotowej inwestycji. Zatozono plantowanie i obsianie skarpy

za chodnikiem.

9. Organizacja ruchu

Istniejgca organizacja ruchu nie ulegnie zmianie.

10. Whnioski koncowe

Realizacja niniejszego zadania ma na celu poprawe warunkéw bezpieczenstwa ruchu poprzez
segregacje ruchu pieszego i skierowanie ich na chodnik o nawierzchni ulepszonej w bezposrednim

sgsiedztwie zabudowy oraz poprawa komfortu jazdy zmotoryzowanych uczestnikow ruchu.

11. Wskazowki wykonaweze i formalno-prawne
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11.1.Czynnosci geodezyjne.

Osie glowne drogi nalezy wyznaczy¢ na podstawie punkow glownych trasy. Pozostale obiekty
nalezy wyznaczy¢ w stosunku do osi trasy oraz innych trwatych punktow oznaczonych na planie

sytuacyjnym.

Po zakonczeniu robot nalezy wykona¢ inwentaryzacje powykonawcza i zaklauzulowaé w

Powiatowym Osrodku Geodezyjnym w Jarostawiu.

12. Wplyw inwestycji na srodowisko.

12.1.Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewzigcia

Planowane przedsigwziecie obejmuje wykonanie robdt budowlanych zwigzanych z przebudows
drogi, budowsa chodnika, rozbudowsg istn. kanalizacji deszczowej oraz remontem odwodnienia (istn.
rowOw otwartych 1 istniejacej kanalizacji). Roboty beda prowadzone wylacznie na

nieruchomosciach gruntowych stanowigcych pas drogowy drogi powiatowe;j.

Opracowat:
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