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OPIS TECHNICZNY

REMONT DROGI POWIATOWEJ NR 1633C BARTLEWO - KORNATOWO

1. Celizakres opracowania

Przedmiotowe przedsiewzigcie, polegajace na remoncie istniejgcej infrastruktury drogowe;j
ma na celu poprawe komfortu i ptynnosci jazdy oraz zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Zadanie obejmuje remont drogi powiatowej nr 1633C Bartlewo - Kornatowo na terenie
powiatu chetminskiego, w miejscowosci Bartlewo, Blachta i Kornatowo,

— odcinek wg kilometrazu drogi: od km 0+002,60 do km 2+622,78,
— roboty zlokalizowane w pasie drogi publicznej na terenie gminy Lisewo.
Planowany do remontu odcinek drogi powiatowej nr 1633C oraz planowane do remontu zjazdy,
skrzyzowania i inne elementy drogi zlokalizowane sg na nastgpujacych dziatkach:
1) jednostka ewidencyjna — Lisewo,
— obreb Bartlewo, dziatki nr 102, 81/1, 80/1, 78/1, 110/1, 110/2, 106/1, 77/1, 76/1,
— obreb Btachta, dziatki nr 36/1, 5/1, 36/2, 4/4, 36/6, 7/1, 34/1, 34/2, 29/1, 14/1, 36/7, 14/12,
40, 14/3, 15/1, 32,
— obreb Kornatowo, dziatki nr 66, 32/3, 32/4, 33/2, 31/1, 34/1.

2. Stan istniejgcy

Droga powiatowa nr 1633C Bartlewo - Komatowo to istniejgca droga publiczna o dhugosci
catkowitej] wynoszacej 2,673 km, ktéra zlokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko —
pomorskim, w powiecie chelminskim, na terenie gminy Lisewo od skrzyzowania z droga
powiatowg nr 1615C Krusin - Bartlewo - Staw - Bielczyny w miejscowosci Bartlewo do
skrzyzowania z droga powiatowa nr 1642C Stacja PKP Kornatowo — do drogi nr 548 w
miejscowosci Kornatowo. Istniejgca jezdnia drogi na remontowanym odcinku posiada nawierzchnie
bitumiczna, ktérej szerokos¢ wynosi 5,0 m.

Po obu stronach jezdni wystepuja pobocza gruntowe, tereny zielone oraz odcinkowo rowy
przydrozne. W miejscowosci Blachta zlokalizowana jest przystanek autobusowy wraz z czgsciowo
utwardzong zatokg przystankowa.

Droga powiatowa odwadniana jest powierzchniowo, poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i
podtuzne. Wody opadowe odprowadzane s3 czgsciowo do istniejagcych rowdw retencyjno -
infiltracyjnych lub na tereny zielone pasa drogowego. Dostep do nieruchomosci przylegajacych do
pasa drogowego drogi nr 1633C odbywa si¢ poprzez istniejace zjazdy, ktére posiadaja
zroznicowang nawierzchnig: czgsciowo thuczniows, a czgsciowo gruntowg i gruntowa wzmocniona.
W obrebie planowanego przedsigwzigcia zlokalizowane jest istniejgce uzbrojenie terenu, w postaci:
— sieci elektroenergetycznej (napowietrznej i kablowe;j),

— sieci telekomunikacyjnej (napowietrznej i kablowe;j),

— sieci wodociggowe;.

Planowana do remontu droga powiatowa przebiega na catej dlugosci po istniejgcych elementach
infrastruktury drogowej. Roslinno$¢ tego obszaru stanowia gitdéwnie zbiorowiska typowe dla
obszaréw 1ak i pdt uprawnych. Na omawianym obszarze dominujg pospolite zespoty traworosli
ugorowych oraz pojedyncze skupiska krzewow, a takze linie drzew. W pasie drogowym, na




przedmiotowym odcinku drogi nr 1633C, po obu stronach jezdni zlokalizowane sa linie drzew
nastepujacych gatunkow: jesion wyniosly, lipa drobnolistna, topola kanadyjska, dab zwyczajny,
klon pospolity, wiaz pospolity, jarzab pospolity, jablon dzika, robinia akacjowa, gtog, w ilosci ok.
99 sztuk.

Projekt przedsigwziecia nie przewiduje wycinki drzew i krzakdéw.

Droga powiatowa nr 1633C Bartlewo — Kornatowo jest droga przeznaczong do obstugi ruchu
lokalnego, zapewniajaca potaczenia miejscowosci o znaczeniu rolno — gospodarczym oraz
przemystowo — gospodarczym z siedzibami gmin i miast.

Na podstawie przeprowadzonych w roku 2021 pomiardw ruchu stwierdzono, ze sredni dobowy
ruch pojazdéow wyniost 269 pojazdéw na dobg, w tym samochody osobowe stanowity 75,84%,
samochody osobowe z przyczepa 4,09%, samochody dostawcze 11,15%, samochody ci¢zarowe
4,64%, autobusy 2,42% a motocykle i pojazdy niesklasyfikowane 1,86%.

Istniejgca jezdnia o nawierzchni bitumicznej posiada liczne nierdwnosci, spekania poprzeczne
i podtuzne oraz ubytki.

Przedsigwziecie nie wprowadza znaczacych zmian w dotychczasowym zagospodarowaniu terenu
a jedynie powoduje poprawe parametrow technicznych istniejgcych obiektow budowlanych
w zakresie niewymagajacym zmiany granic pasa drogowego.

3. Stan projektowany

Przedsiewzigcie polega na wykonaniu remontu drogi powiatowej nr 1633C Bartlewo -
Kornatowo, na odcinku wedtug kilometrazu drogi od km 0+002,60 do km 2+622,78.
Droga powiatowa nr 1633C Bartlewo — Kornatowo zlokalizowana jest w wojewddztwie kujawsko —
pomorskim, w powiecie chetlminskim, na terenie gminy Lisewo. Remont drogi w ramach
niniejszego przedsiewziecia obejmuje odcinek zlokalizowany od skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1615C Krusin - Bartlewo - Staw - Bielczyny w miejscowosci Bartlewo do skrzyzowania linig kolejowg w
miejscowo$ci Kornatowo. Remontowana droga powiatowa nr 1633C (na odcinku objetym realizacja
przedsiewzigcia) krzyzuje si¢ z nastepujacymi drogami publicznymi:
1) droga powiatowa nr 1615C Krusin - Bartlewo - Staw - Bielczyny,
2) drogg gminng nr 060374C Bartlewo - Bartlewo,
3) drogg gminna nr 060373C Blachta - Btachta,
4) droga gminna nr 060314C Blachta - Niemczyk,
5) drogg gminng nr 060315C Blachta - Krusin,
6) droga gminng nr 060316C Blachta - Kornatowo.
W ramach przedsiewzigcia przewiduje si¢ odcinkowy remont istniejacej nawierzchni drogi, remont
nawierzchni zjazdéw do nieruchomosci przyleglych do granicy pasa drogowego wraz z remontem
przepustow zlokalizowanych pod zjazdami, remont nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami
gminnymi, remont istniejgcej zatoki autobusowej, profilowanie i uzupehienie poboczy gruntowych
oraz ich ulepszenie kruszywem kamiennym na szerokosci 1,0 m, odtworzenie i oczyszczenie
istniejacych rowow przydroznych, wykonanie elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego (m.in.
oznakowanie poziome i pionowe).
Na odcinku od km 0+002,60 do km 0+933,00 nie przewidziano robot w zakresie remontu
istniejacej nawierzchni jezdni (jezdnia zostata wyremontowana w latach poprzednich).
Na odcinku od km 0+933,00 do km 2+622,78 zaprojektowano na jezdni ulozenie warstwy
wyréwnawczej z betonu asfaltowego w ilosci 100 kg/m® oraz warstwy scieralnej z betonu
asfaltowego o grubosci 4 cm.



Niwelete drogi dopasowano do istniejacej nawierzchni, zapewniajac obstuge terenéw sagsiednich
oraz odpowiednie odwodnieni drogi.

Droga powiatowa odwadniana bedzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadkow
poprzecznych 1 podluznych. Wody opadowe odprowadzane bedg tak jak dotychczas: do
istniejgcych rowdw retencyjno — infiltracyjnych lub na tereny zielone pasa drogowego. Sposdb
odprowadzenia wod opadowych nie ulegnie zmianie. '

3.1. Projektowane parametry techniczne

— klasa drogi — L (lokalna)

— kategoria ruchu — KR2,

— dhugos¢ remontowanego odcinka drogi - 2620,18 m,

— dlugos¢ remontowanego odcinka jezdni - 1689,78 m,

— szeroko$¢ jezdni - 5,0 m,

— pochylenie poprzeczne jezdni — 2% (daszkowe na odcinkach prostych).

— nawierzchnia jezdni — bitumiczna,

— szeroko$¢ pobocza gruntowego ulepszonego kruszywem kamiennym — 1,0 m,
— spadek poprzeczny poboczy — 8%.

3.2. Projektowane konstrukeje:

1)  projektowana konstrukcja remontowanej jezdni od km 0+933,00 do km 2+622,78

—  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos$é¢ warstwy — 4 cm,
~  warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego, w ilosci 100 kg/m?,
- istniejaca konstrukcja jezdni,

2)  projektowana konstrukcja remontowanych zjazdow
—  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy — 4 cm,
—  podbudowa z kruszywa kamiennego, grubo$é warstwy — 25 cm,

3) projektowana konstrukcja remontowanych zjazdéw w km 0+046,77 i w km 0+821,75, dla
ktérych przewidziano remont przepustow

—  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy — 4 c¢m,

—  podbudowa z kruszywa kamiennego, grubo$¢ warstwy — 25 cm,

- zasypka remontowanego przepustu z gruntu przepuszczalnego.

4)  projektowana konstrukcja skrzyzowan z drogami gminnymi

—  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos$¢ warstwy —4 cm,
—  warstwa wiazgca z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy - 5 cm,
—  podbudowa z kruszywa kamiennego, grubos$é warstwy — 25 cm,

5) projektowana konstrukcja pobocza gruntowego ulepszonego kruszywem kamiennym od km
0+002,60 do km 2+622,78
—  kruszywo kamienne, grubos$¢ warstwy — 10 cm,



6)

3.3.

projektowana konstrukcja umocnienia z kostki kamiennej na tuku poziomym od km 1+591,34
do km 14+667,66

kostka kamienna 15/17,

podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubos¢ warstwy — 5 cm,

podbudowa z kruszywa kamiennego, grubos¢ warstwy — 24 cm,

wyprofilowane 1 zageszczone podtoze,

projektowana konstrukcja remontowanej zatoki przystankowej
warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubos$¢ warstwy — 4 cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, grubos¢ warstwy — 5 cm,
podbudowa z kruszywa kamiennego, grubo$¢ warstwy — 20 cm,
mieszanka zwigzana cementem C1,5/2,0, grubo$¢ warstwy — 15 cm,

projektowana konstrukcja peronu

brukowa kostka betonowa, grubos¢ warstwy — 6 cm,

podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubos$é warstwy — 5 cm,
mieszanka zwigzana cementem C1,5/2,0, grubos$¢ warstwy — 15 cm.

Zakres i technologia robot

Zakres oraz technologia wykonania robot zwigzanych z remontem drogi powiatowej

nr 1633C Bartlewo - Kornatowo:

roboty pomiarowe oraz sporzadzenie geodezyjne] inwentaryzacji powykonawczej drogi,
utrwalenie granic pasa drogowego poprzez ustawienie $wiadkéw punktéw granicznych
z napisem ,,Pas drogowy”,

roboty rozbiérkowe,

roboty ziemne,

mechaniczne usuniecie warstwy humusu/darniny,

mechaniczne wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,

wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa zwigzanego hydraulicznie cementem,
wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa kamiennego niezwigzanego, stabilizowanego
mechanicznie,

mechaniczne oczyszczenie nawierzchni,

skropienie nawierzchni emulsja asfaltowa,

odcinkowe mechaniczne frezowanie istniejacej nawierzchni bitumiczne;j,

ulozenie warstwy wyrownawczej z betonu asfaltowego,

ulozenie warstwy wiazacej 1 $cieralnej z betonu asfaltowego,

ulozenie nawierzchni z kostki kamiennej,

ulozenie nawierzchni z brukowej kostki betonowej,

remont przepustéw pod zjazdami,

umocnienie skarp na przepustach,

ustawienie kraweznikoéw 1 obrzezy betonowych,

wykonanie taw betonowych z oporem pod krawezniki 1 obrzeza,

plantowanie poboczy gruntowych poprzez ich uzupetnienie i profilowanie,

ulepszenie poboczy gruntowych kruszywem kamiennym,

odtworzenie i1 oczyszczenie rowOw przydroznych,




- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- zabezpieczenie 1 regulacja istniejgcego uzbrojenia terenu, kolidujacego z realizacjg zadania.
Wszystkie roboty objete zakresem przedsigwzigcia nalezy realizowa¢ w sposob zgodny z
wymaganiami okreslonymi w specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robot.

3.4. Zjazdy do nieruchomosci

Zjazdy z drogi powiatowej nr 1633C Bartlewo - Kornatowo, objete zakresem
przedsiewziecia przeznaczone sg do obstugi komunikacyjnej nieruchomosci potozonych wzdiuz
remontowanych obiektéw.

Projekt obejmuje wykonanie remontu istniejacych zjazdoéw posiadajacych jezdnie o
nawierzchni czgsciowo thuczniowej, a cze$ciowo gruntowej 1 gruntowej wzmocnione;j.
Zaprojektowano remont nawierzchni zjazdow mieszanka mineralno - asfaltowa. Przecigcie
krawedzi nawierzchni zjazdow na polgczeniu z drogq powiatowg zaprojektowano, jako
wyokraglone czgsciowo lukiem o promieniu 3,0 m, a czeSciowo lukiem o promieniu 5,0 m.
Pochylenie podluzne zjazdéw, zaprojektowano zgodnie z warunkami okreslonymi w
rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Spadek
poprzeczny nawierzchni zjazdéw zaprojektowano, jako jednostronny o wartosci zgodnej z
istniejgcym spadkiem podluznym drogi powiatowej. Szczegoétowy wykaz remontowanych zjazdow
zostat przedstawiony w zalgczniku nr 1.

Pod zjazdami w km 0+046,77 (strona prawa) oraz w km 0+821,75 (strona lewa)
zaprojektowano wymiang istniejacych przepustéw na przepusty drogowe rurowe o $rednicy 40 cm,
wykonane z polietylenu HDPE, utozone na podsypce z pospoiki. Projektowane przepusty zostaty
zlokalizowane w osi istniejgcego rowu drogowego. Spadek podiuzny przepustow zaprojektowano
zgodnie ze spadkiem podtuznym dna rowu. Na wlocie i wylocie przepustow zaprojektowano
umocnienie skarp poprzez ulozenie kamienia polnego o grubosci ok. 10 ¢m na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 (grubo$¢ warstwy — 5 cm). Szczegdtowy wykaz zjazdow, dla ktérych
przewidziano réwniez remont przepustow zlokalizowanych pod nimi zostal przedstawiony w
zalaczniku nr 2.

3.5. Skrzyzowania z drogami publicznymi

Projekt obejmuje wykonanie remontu nawierzchni w obrebie istniejacych skrzyzowan

z drogami publicznymi:
1. Drogami gminnymi :

— drogg gminng nr 060374C Bartlewo - Bartlewo, w km 0+391,05

— droga gminng nr 060373C Blachta - Btachta, w km 1+272,35

— droga gminna nr 060314C Btachta - Niemczyk, w km 1+531,78

— droga gminng nr 060315C Btachta - Krusin, w km 1+647,97

— droga gminng nr 060316C Btachta - Kornatowo, w km 2+094,86.
Wszystkie skrzyzowania po przebudowie bgdg posiadaly nawierzchni¢ bitumiczng. Pochylenie
podluzne nawierzchni skrzyzowan, zaprojektowano zgodnie z warunkami okreslonymi w
rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.



Konstrukcja na remontowanych skrzyzowaniach z drogami gminnymi zostala przedstawiona
w ust. 3.2.

3.6. Istniejaca zatoka przystankowa

W miejscowosci Blachta przewidziano remont nawierzchni istniejacej zatoki przystankowej oraz

peronu.

Lokalizacja zatoki przystankowe] przewidzianej do remontu, wedtug kilometrazu drogi:

— od km 1+694,54 do km 1+750,54, strona lewa, szeroko$¢ - 3,0 m, powierzchnia - 114,0 mz,
spadek poprzeczny skierowany w kierunku jezdni drogi powiatowe;.

Lokalizacja =zatoki przystankowe] zostala przedstawiona na rys. nr 1 ark. 2 ,Projekt

zagospodarowania terenu”.

Zakres robot obejmuje rdwniez wymiane istniejgcej wiaty przystankowe;.

Remontowany peron zlokalizowany przy =zatoce przystankowej bedzie posiadat
nawierzchnie twarda, wykonang z betonowej kostki brukowej. Szerokos¢ nawierzchni peronu
wynosi 2,0 m, a jego dlugo$¢ 20 m. Spadek poprzeczny perondéw zaprojektowano, jako
jednostronny o wartosci 2%.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu, na dlugosci odcinka stycznego do nawierzchni zatoki
przystankowej, zaprojektowano wyniesienie peronu do goéry i jego oddzielenie od nawierzchni
zatoki za pomocg kraweznika.

3.7. Umocnienie luku poziomego

Przewidziano zabezpieczenie rozjezdzanego przez samochody ciezarowe oraz duze ciggniki
1 maszyny rolnicze pobocza na tuku poziomym drogi powiatowej poprzez umocnienie tego tuku
kostka kamienng. Szerokos$¢ umocnienie jest zmienna i wynosi od 1,0 m do 1,5 m.
Lokalizacja umocnienia tuku poziomego wedtug kilometrazu drogi:
— od km 1+591,34 do km 1+667,66, strona prawa, dtugos¢ 76,32 m.
Lokalizacja umocnienia zostala przedstawiona na rys. nr 1 ark. 2 ,Projekt zagospodarowania
terenu”.

3.8. Oznakowanie oraz elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Projektowane oznakowanie pionowe i poziome oraz eclementy bezpieczenstwa ruchu
drogowego zostaly okreslone w opracowaniu ,,Projekt zmiany stalej organizacji ruchu i
oznakowania”, stanowigcym integralng cze$¢ dokumentacji techniczne;j.

3.9. Odwodnienie

Droga powiatowa odwadniana bedzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw poprzecznych i podluznych. Wody opadowe odprowadzane bgda tak jak dotychczas: do
istniejacych rowéw retencyjno — infiltracyjnych lub na tereny zielone pasa drogowego. Sposob
odprowadzenia wod opadowych nie ulegnie zmianie.

W ramach przedsiewziecia zaprojektowano odtworzenie i oczyszczenie istniejgcych rowow
retencyjno — infiltracyjnych na odcinku o dtugosci catkowitej 473,43 m. Lokalizacja odcinkéw
rowow:

1) od km 0+002,60 do km 0+060,66, strona prawa, dtugo$¢ rzeczywista odcinka — 61,92 m,



2) od km 0+002,60 do km 0+071,71, strona lewa, dtugos¢ rzeczywista odcinka — 67,16 m,
3) od km 0+611,78 do km 0+724,54, strona lewa, dlugos$¢ odcinka - 112,76 m,

4) od km 0+811,38 do km 0+883,51, strona lewa, dlugos¢ odcinka - 72,13 m,

5) od km 1+293,25 do km 1+452,71, strona lewa, dtugos¢ odcinka - 159,46 m.

3.10. Uzbrojenie terenu

W obrebie planowanego przedsigwzigcia zlokalizowane jest istniejace uzbrojenie terenu,

W postaci:

— sieci elektroenergetycznej (napowietrznej i kablowe;j),
— sieci telekomunikacyjnej (napowietrznej i kablowej),
— sieci wodociggowe;j.

W ewentualnych przypadkach natrafienia na elementy uzbrojenia terenu, przewidziano ich
zabezpieczenie (dotyczy istniejace] kablowej sieci telekomunikacyjnej) za pomocg oston rurowych
dzielonych np. A 110 PS o $rednicy 110 mm lub réwnowaznych. Przewidziano rowniez regulacje
pionowa istniejacych elementow sieci wodociggowej (zasuw).

Pozostale elementy istniejacej infrastruktury podziemnej, z uwagi na zakres oraz technologie roboét,
nie kolidujg z realizacjg zadania.

4. Uwagi koncowe

— Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkéw uzgodnien i zatwierdzen zatgczonych do projektu.
— W przypadku natrafienia na elementy uzbrojenia terenu, nalezy ten fakt zgtosi¢ wilasciwym
wlascicielom tego uzbrojenia.
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DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacj¢ przedsiewzigcia

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2020 r., poz. 256 z pbzn. zm.), zwanej dalej w skrécie
ustawa Kpa, w zwiazku z art. 71 ust. 2 pkt 2), 72 ust. 1a, art. 75 ust. 1 pkt 4) oraz art. 84 ust.
lai2, a takze art. 85 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 r., poz. 283 z pdzn. zm.), zwanej dalej
w skrocie wouio$, a takze § 3 ust. 1 pkt. 62) Rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839), po rozpatrzeniu wniosku Powiatu Chelminskiego,
ul. Harcerska 1, 86-200 Chelmno z dnia 15.04.2021 r. (data wplywu 15.04.2021 r.),
w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko i polegajacego
na Remoncie drogi powiatowej nr 1633C Bartlewo-Kornatowo,

orzekam
L. Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na §rodowisko dla przedsigwziecia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko polegajacego na Remoncie
drogi powiatowej nr 1633C Bartlewo-Kornatowo.
II. Okres$lam:
1. Istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegdlnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasob6w naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw
sgsiednich:
1) W celu minimalizacji i ograniczenia oddziatywan zwiazanych z emisja hatasu, wibracji
1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe
oraz zwigzane z wykorzystywaniem ci¢zkiego sprzetu/transportu) w sasiedztwie terenéw
objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. w godzinach
6:00-22:00, z wyjatkiem prac wymagajacych ciaglosci technologicznej (typu betonowanie).
2) Transportowa¢ materialy pylace samochodami, ktérych skrzynia tadunkowa wyposazona
zostanie w oporicze lub inne zabezpieczenie ograniczajace pylenie transportowanego
materiahu.
3) Stosowa¢ gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane w wytworniach poza miejscem
Inwestycji. '
4) W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych i powierzchniowych przed
zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas realizacji zamierzenia uzywacé
wylacznie sprawnego sprzetu i monitorowaé ewentualne wycieki substancji ropopochodnych,
ktére moga powsta¢ w wyniku awarii.
5) Na etapie realizacji przedsigwzigcia, zapewni¢ dostepnosé sorbentéw. W przypadku
wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent zebraé
i przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpad6w.



6) Zaplecze budowy oraz miejsca skladowania materialow budowlanych lub postoju
pojazdéw i maszyn zorganizowa¢ poza terenami chronionymi akustycznie, na terenie
utwardzonym lub posiadajacym szczelng powierzchnig, w odlegloéci minimum 10 m
od ciekdw i zbiornikéw wodnych oraz obszaréw podmoktych.
7) Zadrzewienia pozostajace w zasiegu prac i niepodlegajace usunigciu zabezpieczy¢ na czas
prowadzenia robét przed przypadkowym uszkodzeniem, w tym przed:
- mozliwos$cia mechanicznego uszkodzenia, np. poprzez odeskowanie pni drzew,
- fizycznym uszkodzeniem krzewdw, poprzez wygrodzenie obszaru wystepowania krzewow,
- przesuszeniem bryly korzeniowej, np. poprzez zastosowanie mat ograniczajgcych
transpiracje oraz prowadzenie wykopéw w ich sasiedztwie krotkimi odcinkami, ograniczajgc
czas otwarcia wykopow,
- mechanicznym uszkodzeniem bryly korzeniowej, poprzez prowadzenie prac
w bezposrednim sasiedztwie systeméw korzeniowych drzew i krzewdéw w sposéb reczny,
o ile pozwala na to technologia prac. Powstale ewentualne uszkodzenia mechaniczne
pni i korzeni zabezpieczy¢ preparatem grzybobdjczym.
8) Kazdorazowo przed podjeciem prac przeprowadzi¢ kontrole terenu rob6t pod katem
obecnoéci matych zwierzat, ktére w razie koniecznosci beda wypuszczane w innym,
bezpiecznym miejscu. Kontrole te prowadzi¢ moga, np. pracownicy uprzednio przeszkoleni
w zakresie zoologicznym.
2. Warunki i wymagania realizacji przedsiewzigcia:
1) Prace budowlane nalezy wykonywa¢ przy uzyciu urzadzen i sprzetu posiadajgcego
zabezpieczone (szczelne) uklady hydrauliczne i napgdowe w celu niedopuszczenia
do zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego substancjami ropopochodnymi.
2) Zaplecze budowy i place postojowe Srodkéw transportu lokalizowaé na szczelnej,
utwardzonej nawierzchni, w odlegtosci powyzej 50 m od linii brzegowej ciekow i zbiornikéw
wodnych.
3) W celu neutralizacji ewentualnych wyciekow substancji ropopochodnych nalezy
na biezgco usuwac je z wykorzystaniem sorbentéw, ktérych odpowiednia ilos¢ powinna
by¢ stale zagwarantowana na terenie robot.
4) Wszystkie wytworzone odpady nalezy =zbiera¢ selektywnie 1 przekazaé
wyspecjalizowanym podmiotom, ktére posiadaja zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci
w tym zakresie.

Uzasadnienie
Powiat Chelminski, ul. Harcerska 1, 86-200 Chetmno wnioskiem z dnia 15.04.2021 r. (data
wptywu 15.042021 r.), zwrocit si¢ do Wojta Gminy Lisewo o wydanie decyzji
o érodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia mogacego
potencjalnie znaczaco oddziatywaé na S$rodowisko 1 polegajacego na Remoncie drogi
powiatowe] nr 1633C Bartlewo-Kornatowo.
Planowane przedsiewzigcie nalezy do kategorii przedsigwzigé mogacych potencjalnie
znaczaco oddzialywaé na $§rodowisko zgodnie § 3 ust. 1 pkt. 62) Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco
oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839), poniewaz dlugosé
przebudowywanej drogi wynosi okoto 2,7 km.
Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, z uwagi, ze analizowana inwestycja dotyczy
przebudowy drogi publicznej, ktdra w mysl art. 80 ust. 2 uouio$ nie wymaga stwierdzenia
zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostat on uchwalony:
W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 pkt 1-3 uouios,
przeanalizowano rodzaj i charakter planowanego przedsigwzigcia oraz jego usytuowanie,
zwazywszy nha mozliwe zagrozenia dla srodowiska, jak réwniez rodzaj i1 skal¢ mozliwego
oddziatywania.




Droga powiatowa nr 1633C Bartlewo — Kornatowo zlokalizowana jest w wojewodztwie
kujawsko — pomorskim, na terenie powiatu chelminskiego, gminy Lisewo. Zadanie obejmuje
odcinek zlokalizowany na obszarze gminy Lisewo od skrzyzowania z droga powiatows
nr 1615C Krusin - Bartlewo - Staw - Bielczyny w miejscowosci Bartlewo, do skrzyzowania
z drogg powiatowa nr 1642C Stacja PKP Komatowo — do drogi nr 548 w miejscowosci
Kornatowo. Aktualnie droga posiada na calej dtugosci nawierzchnig¢ bitumiczna, ktorej
szerokos¢ wynosi 5,0 m. Po obu stronach jezdni wystepuja pobocza gruntowe, tereny zielone
oraz odcinkowo rowy przydrozne. Przedmiotowa droga jest przeznaczona do obshugi ruchu
lokalnego, zapewniajac polaczenia miejscowosci o znaczeniu rolno — gospodarczym oraz
przemystowo — gospodarczym z siedzibami gmin i miast. W ramach przedsigwziecia
przewiduje si¢ m. in. odcinkowg przebudows: istniejacej nawierzchni drogi, nawierzchni
zjazdéw do nieruchomosci przyleglych do granicy pasa drogowego, nawierzchni
na skrzyzowaniach z drogami gminnymi i wewnetrznymi, istniejacej zatoki autobusowe;j,
profilowanie i uzupelnienie poboczy gruntowych oraz ich ulepszenie kruszywem kamiennym
na szerokosci 1,0 m, odtworzenie i oczyszczenie istniejacych rowéw przydroznych,
wykonanie elementéw bezpieczefistwa ruchu drogowego (m.in. oznakowanie poziome
i pionowe).

W zakres robot wchodzi:

- wykonanie rob4t pomiarowych,

- mechaniczne usunigcie warstwy humusu,

- mechaniczne wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,

- wykonanie podbudowy,

- mechaniczne frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej,

- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni,

- skropienie nawierzchni emulsjg asfaltowa,

- ttozenie warstwy wyréwnawczej, $cieralnej oraz wiazacej z betonu asfaltowego,

- utozenie nawierzchni z kostki kamiennej oraz betonowej,

- ustawienie kraweznikéw betonowych na tawie betonowej z oporem,

- uzupetnienie i profilowanie poboczy gruntowych,

- ulepszenie poboczy gruntowych kruszywem kamiennym,

- odtworzenie i oczyszczenie rowdw przydroznych,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- ustawienie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Parametry przebudowywanej drogi:

- klasa drogi — L (lokalna),

- kategoria ruchu — KR2,

- dlugos$¢ odcinka — ok. 2,7 km,

- szeroko$¢ jezdni — 5,0 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni — 2% (daszkowe na odcinkach prostych).

Przebudowa ma na celu poprawe dojazdu mieszkancéw do posesji oraz uatrakcyjnienie
teren6w sgsiednich. Przy realizacji rob6t ziemnych, drogowych i budowlanych przewiduje si¢
zastosowanie sprzetu samojezdnego z napedem spalinowym, takich jak: frezarki, koparko-
tadowarki, spycharko-tadowarki, réwniarki, walce i samochody samo roziadowcze.
Poza tym inne urzadzenia, takie jak: zaggszczarki oraz reczne urzadzenia mechaniczne
0 napgdzie elekirycznym badZz spalinowym. Planowane prace drogowe zostana wykonane
przy zastosowaniu tradycyjnych, typowych technologii dla prac drogowych, remontowo-
budowlanych w sposéb rgczny i mechaniczny. Zastosowane materialy i wyroby beda
spetnialy wymagania obowiazujgcych przepiséw i norm oraz posiadaly wymagane prawem
swiadectwa i certyfikaty. Zaktada si¢ wykorzystanie normatywnych ilosci surowcow
1 materialéw, w tym wody (pobieranej z gminnej sieci wodociagowej Iub dowozonej



beczkowozem), masy mineralno bitumicznej, kruszywa lamanego kamiennego, piasku,
cementu, geosiatki, kraweznikéw betonowych, betonu, a takze paliw i energii elektryczne;.
W ramach prac projektowych, inwestor nie rozwazal innych wariantéw przedsigwzigcia.
Zaproponowany zakres prac i rodzaj technologii zostaly uznane za optymalne pod wzgledem
§rodowiskowym, ekonomicznym i wytrzymalosciowym. Nastapi takze wyrazna poprawa
odwodnienia jezdni.

Na terenie projektowanego zadania nie wystepuja obszary wodno-blotne, inne obszary
o plytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym siedliska legowe oraz ujscia rzek, obszary
wybrzezy i §rodowisko morskie, gérskie lub lesne, obszary objete ochrona, w tym strefy
ochronne ujeé wod i zbiornikéw wod srédladowych, obszary wymagajgce specjalnej ochrony
ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw rolin, grzybéw i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostale formy ochrony
przyrody, obszary, na ktorych standardy jakosci $rodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia, a takze obszary o krajobrazie majagcym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej ggstosci zaludnienia, przylegajace
do jezior, uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;.

Przebudowa drogi nie nalezy do kategorii zakladu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku
pojawienia si¢ awarii przemystowej, w my$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 tj.). Zadanie
bedzie powigzane funkcjonalnie z istniejaca juz siecig drég przebiegajaca jednak w obrebie
innych paséw drogowych. Zgodnie z informacjami przedstawionymi w Kip, w najblizszym
czasie nie s3 planowane budowy lub przebudowy odcinkéw drég, z ktérym krzyzuje
sic przedmiotowa droga w ramach tego przedsiewzigcia. Zatem na etapie realizacji
nie powinno zachodzi¢ zjawisko kumulowania si¢ oddziatywan istniejacej sieci drogowej
z planowang do przebudowy droga. Nieznaczne skumulowane oddzialywanie moze wystapi¢
w czasie prowadzenia robot, tj. emisji hatasu i zanieczyszczenia powietrza od pojazdéw
poruszajacych si¢ po drogach. Projektowane przedsigwzigcie zaréwno w fazie realizacji,
jak i eksploatacji, nie niesie za sobg ryzyka wystgpienia powaznej katastrofy naturalnej
z uwagi na lokalizacje, uzywane do przebudowy materialy i technologi¢ robét. Na podstawie
informacji zawartych w przedtozonej przez inwestora dokumentacji, przeanalizowano wplyw
inwestycji w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian klimatu (efekt cieplarniany). Podczas
realizacji wystapi emisja gazéw cieplarnianych, gtéwnie dwutlenku wegla, w zwigzku z pracg
ciezkiego sprzetu i $rodkéw transportu materiatdw wykorzystywanych do dokonania
przebudowy. Emisja ta bedzie krétkotrwata i o niewielkim lokalnym zasiggu, czyli bedzie
mato znaczaca. Natomiast na etapie eksploatacji, dzigki nowej nawierzchni nastapi poprawa
plynnosci ruchu, co przetozy si¢ na zmniejszenie ilosci spalanego paliwa, tym samym emisji
gazéw odpowiedzialnych za powstawanie efektu cieplarnianego (przede wszystkim
dwutlenku wegla). Z uwagi na lokalny charakter drogi oraz niewielkie nat¢zenie ruchu
nie przewiduje si¢ wplywu zamierzenia na klimat. Przy przebudowie i utrzymaniu drogi beda
stosowane technologie i materialy, dostosowane do warunkéw klimatycznych wystgpujacych
w Polsce. Ponadto, zamierzenie jest polozone poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi
podtopieniami i wystapieniem powodzi. Analizowane odcinki drogi nadal beda funkcjonowaé
w drogowym uktadzie lokalnym, wykorzystywanym przede wszystkim na potrzeby dojazdu
do nieruchomosci potozonych w ich poblizu. Nie przewiduje si¢, aby w zwigzku
z wykonaniem przebudowy nastapil znaczacy wzrost natezenia ruchu. Nadal pozostanie to
ruch o malym natezeniu. Przedsiewziecie zaklada polepszenie komfortu i warunkow jazdy
poprzez poprawe parametréw technicznych. Przebudowa nie zmieni uktadu komunikacyjnego
sieci drogowej. Realizacja inwestycji wiaze si¢ z wytwarzaniem m.in. odpadéw z budowy,
remontéw i demontazu obiektéw budowlanych z grupy 17 wedlug katalogu odpaddéw,




zawartego w rozporzadzeniu Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpad6éw (Dz. U. z 2020 r., poz. 10 t,j.). Powstawa¢ moga takze odpady komunalne, zwiazane
ze sferg bytowa pracownikéw (grupa 20). Gospodarka odpadami prowadzona bedzie zgodnie
z obowigzujagcymi w tym zakresie przepisami i zasada minimalizacji ich ilosci.
Wszystkie odpady, powstajace podczas prac budowlanych gromadzone beda w sposéb
selektywny w wyznaczonych i przystosowanych do tego celu miejscach, a nastepnie
z odpowiednig czestotliwoscig przekazywane do odzysku lub unieszkodliwiania podmiotom
posiadajacym stosowne pozwolenia. Rodzaj i ilo§¢ wytwarzanych odpadéw nie beda miaty
znaczgcego negatywnego wplywu na Srodowisko przy zachowaniu podstawowych zasad
gospodarowania odpadami, tj. hierarchii sposobéw postepowania z odpadami zawartej
w art. 17 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2021 r., poz. 779 ze zm.).
Nie przewiduje si¢ koniecznosci rozbiérki budynkéw lub innych obiektéw kubaturowych.
Prace rozbiérkowe ograniczg si¢ do elementéw drogi i pasa drogowego. Droga powiatowa
odwadniana bedzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych
i podluznych. Wody odpadowe odprowadzane bedg tak jak dotychczas: do istniejacych
rowow retencyjno-infiltracyjnych lub na tereny zielone pasa drogowego. Przewiduje sie,
7e wody odpadowe 1 roztopowe z powierzchni drogi nie przekrocza norm w zakresie ilosci
zawiesiny ogolnej oraz weglowodoréw ropopochodnych okreslonym rozporzadzeniem
Ministra Gospodarki i Zeglugi Srodlqdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji
szczegblnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spehnié
przy wprowadzeniu do wéd lub do ziemi s$ciekéw, a takze przy odprowadzaniu wod
odpadowych lub roztopowych do wod lub urzadzen wodnych ( Dz. U. z 2019 r., poz. 1311)
przy prognozowanym natezeniu ruchu. Na podstawie danych z ,Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly” opublikowanego w Rozporzadzeniu Rady Ministréw
z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911 i 1958) stwierdzono,
iz przedsigwzigcie znajduje si¢ w regionie wodnym Dolnej Wisly, na obszarze nastepujacych
jednolitych czesci wod:

- JCWP rzecznej RW200017295229 Kanat Glowny do Zackiej Strugi z Zacka Struga — silnie
zmieniona czg$¢ wod, o ztym stanie og6lnym, niemonitorowana. Zagrozona jest ryzykiem
nieosiggniecia celéw srodowiskowych, ktorymi sa dobry potencjat ekologiczny i dobry stan
chemiczny. Zastosowano wzgledem niej przedluzenie terminu osiagniecia celow
srodowiskowych do 2021 roku z uwagi na brak mozliwosci technicznych. JCWP stanowi
rowniez obszar chroniony, przeznaczony do ochrony siedlisk lub gatunkéw, o ktérych mowa
W przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody ( Dz.U. z 2020 1., poz.55
ze zm.), dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wéd jest waznym czynnikiem w ich
ochronie, dla ktérego cele $rodowiskowe zostaly okreslone w akcie bedagcym podstawa
prawng powotlania obszaru.

- JCWPd PLGW 200038 — o dobrym stanie (stan ilosciowy dobry, stan chemiczny dobry),
monitorowana, niezagrozona ryzykiem nieosiagni¢cia celéw $rodowiskowych. Celem
srodowiskowym dla JCWPd utrzymanie dobrego stanu ilo§ciowego oraz chemicznego.
Planowane przedsigwzigcie nie znajduje si¢ na obszarze stref ochronnych ujeé wéd
ani na obszarze ochronnym zbiornikow wéd $rédladowych, nie znajduje sie takze na obszarze
o plytkim zaleganiu wéd podziemnych i na obszarach wodno-blotnych. Inwestycja polozona
jest poza terenami obszar6w szczegolnie zagrozonych powodzia w rozumieniu art. 16 pkt 34
ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2021r. poz. 624).

Na etapie budowy gléwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod i gleby moga by¢ splywy
deszczowe oraz roztopowe z terenu budowy, a takze wyplukiwane zanieczyszczenia
z materialéw uzywanych do budowy. W celu zabezpieczenia gruntu oraz wod podziemnych
i powierzchniowych przed zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi, podczas
realizacji inwestycji planuje si¢ uzywaé wylacznie sprawnego sprzetu i monitorowane beda
ewentualne wycieki substancji ropopochodnych, ktére moga powstaé w wyniku awarii.




Na etapie realizacji przedsigwzigcia, zapewniona zostanie dostepnos¢ sorbentow.
W przypadku wycieku substancji niebezpiecznych, zanieczyszczony grunt lub zuzyty sorbent
nalezy zebra¢ i przekaza¢ uprawnionym odbiorcom odpadéw. Na etapie realizacji inwestycji,
woda bedzie pobierana z gminnej sieci wodociagowej. Podczas realizacji przedsiewzigcia
zostang wykorzystane przenosne toalety z bezodplywowym zbiomikiem na $cieki,
ktérych opréznianiem zajmie si¢ specjalistyczna firma, posiadajgca stosowne zezwolenie.
Nie przewiduje si¢ prowadzenia glebokich wykopéw w zwigzku z przebudows drogi.
Tym samym nie przewiduje si¢ naruszenia istniejagcych warunkéw hydrogeologicznych,
w tym warstw wodono$nych. Zaklada si¢ prowadzenie wykopdw o glebokosci do 0,45 m
p.p-t., ktore nie beda wymagaly odwadniania. Tymczasowe zaplecze budowy oraz miejsca
sktadowania materiatéw budowlanych lub postoju pojazdow i maszyn zostang zorganizowane
na terenie utwardzonym lub posiadajgcym szczelng nawierzchnig¢, w odleglosci co najmniej
10 m od ciekéw i zbiornikow wodnych oraz obszaréw podmoklych, co zapobiegnie
ewentualnemu zanieczyszczeniu Srodowiska wodno-gruntowego. Po przeanalizowaniu
zalaczonej do wniosku karty informacyjnej przedsiewzigcia, uwzgledniajgc charakter, skale
i lokalizacje przedsigwzigcia, w tym zakres wnioskowanych zmian oraz planowane
rozwigzania techniczne chronigce $rodowisko, nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania
przedmiotowego przedsigwzigcia na stan jednolitych czgsci wdd oraz na realizacje celow
srodowiskowych okreslonych dla nich w ,,Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisly” przyjetym rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r.
(Dz. U. z 2016 r., poz. 1911 1 1958) przy zachowaniu uwarunkowan zawartych w niniejszej
decyzji. Na etapie realizacji, prace budowlane, w szczegdlnosci praca ciezkiego sprzetu,
wykonywanie prac ziemnych oraz transport materialéw budowlanych, spowodujg okresowe
ucigzliwosci takie jak: podwyzszony poziom halasu oraz emisje zanieczyszczefi do powietrza.
Dla zminimalizowania ww. oddzialywan wszystkie prace w sasiedztwie terenow zabudowy
mieszkaniowej beda wykonywane wylacznie w porze dziennej, z wyjatkiem prac
wymagajacych ciaglosci technologicznej (typu betonowanie). Natomiast materiaty pylace
oraz masy bitumiczne beda transportowane samochodami, ktérych skrzynia tadunkowa
wyposazona zostanie w oponcze lub inne zabezpieczenie ograniczajgce pylenie materiatu
oraz emisje oparéw asfaltu. Wszelkie ucigzliwos$ci zwigzane z etapem realizacji majg
charakter okresowy i ustapig z chwilg zakonczenia budowy. Biorac pod uwage odcinkowy
charakter zadania inwestycyjnego, lokalizacja Zrédet dZzwieku i zanieczyszczen powietrza
bedzie zmienna w czasie oraz ograniczona przestrzennie. Planowane przedsiewziecie zostanie
zlokalizowane poza obszarami chronionymi w my$l ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r., poz. 1098 t.j.), przede wszystkim w obrebie
istniejgcego pasa drogowego. Zamierzenie zlokalizowane jest gldwnie w otoczeniu terenéw
rolniczych i w sasiedztwie zabudowy. Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki drzew.
Zgodnie z Kip przewidziano dzialania zabezpieczajace rosngce zadrzewienia przed
uszkodzeniem w czasie prowadzonych prac, co uwzgledniono w niniejszym postanowieniu,
podajac przykltadowe rozwigzania w zakresie zabezpieczenia zadrzewien. Jednoczesnie
z uwagi na mozliwg obecno$¢ malych zwierzat (np. plazéw, gadéw, a takze ssakow),
wskazano konieczno$¢ kontroli ferenu realizowanych prac w celu przemieszczania
ewentualnie stwierdzonych zwierzat w inne, bezpieczne dla nich siedliska. Zamierzenie
nie wigze si¢ ze zniszczeniem lub naruszeniem terenéw lesnych, podmoktych, bagiennych
i torfowiskowych. Jednoczesnie na podstawie analizy przedlozonej dokumentacji
nie stwierdza si¢ negatywnego wplywu w zakresie zachowania réznorodnosci biologiczne;j.
W zwigzku z powyzszym nie stwierdza = si¢ znaczaco negatywnego oddziatywania
na korytarze migracji i obszary chronione, w tym obszary Natura 2000, a ocena
oddzialywania na $rodowisko w zakresie ochrony przyrody i obszaréw Natura 2000
nie jest wymagana. W przypadku jesli skutkiem robét budowlanych badZz innych prac
zwiazanych z realizacjg zamierzenia begdzie podjgcie czynnosci objetych zakazami wzgledem



gatunkow chronionych zwierzat, roslin oraz grzybéw, wynikajacymi z art. 51 i art. 52
ww. ustawy o ochronie przyrody, np.:

- w odniesieniu do zwierzat objetych ochrona gatunkows — niszczenie ich siedlisk lub ostoi,
bedacych obszarem rozrodu, wychowu mlodych, odpoczynku, migracjii lub zerowania,
jak réwniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk, nor, legowisk, zeremi,
tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,

- W odniesieniu do grzybdw i ro$lin — umyslne niszczenie osobnikow oraz niszczenie siedlisk
lub ostoi roslin i grzybdw,

inwestor lub wykonawca sa zobowigzani do uzyskania zgody na wykonanie czynnoéci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ww. ustawy o ochronie przyrody.
Przedsigwzigeie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wigze si¢ z oddzialywaniem
transgranicznym.

Przedsigwzigcie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wigze si¢ z oddzialywaniem
transgranicznym. Zastosowanie zaproponowanych w przedlozonej KIP rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrone $rodowiska
przed negatywnym oddzialywaniem zamierzenia, zaréwno na etapic jego realizacji,
jak i eksploatacji.

Okreslenie w sentencji niniejszej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach istotnych
warunk6w korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia wynika z potrzeby ograniczenia ucigzliwosci zwiazanych z emisja hatasu
zanieczyszczen powietrza oraz ochrong $rodowiska przyrodniczego. Wskazane warunki
sa zgodne z rozwigzaniami zaproponowanymi przez inwestora w karcie informacyjnej
przedsiewziecia.

Wojt Gminy Lisewo pismem z dnia 26.04.2021 r. zawiadomil strony o wszczeciu
postepowania. Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1) oraz 4) uouio$ Wojt Gminy Lisewo wystapit
w dniu 26.04.2021 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
oraz Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzadu Zlewni w Toruniu
z wnioskiem o wyrazenie opinii w przedmiocie przeprowadzenia oceny oddzialywania
na Srodowisko przedmiotowego przedsiewziecia.

Organy opiniujace, tj.:

- Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy pismem z dnia 05.05.2021 r.
znak W0O0.4220.461.2021.0D wezwal wnioskodawce do uzupehienia karty informacyjnej,
wnioskodawca pismem z dnia 19.05.2021 r. dokonal uzupelnienia. Regionalny Dyrektor
Ochrony  Srodowiska w Bydgoszczy pismem =z dnia 01.06.2021 r. znak
W0O0.4220.461.2021.0D.2 wezwal ponownie wnioskodawce do uzupelnienia karty
informacyjnej, wnioskodawca pismem z dnia 11.06.2021 r. dokonal uzupehienia.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy pismem z dnia 28.06.2021 r.
znak: W0O0.4220.461.2021.0D.3 zawiadomil o przedituzeniu terminu. Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy pismem z dnia 06.07.2021 r. (data wplywu 07.07.2021
r) znak: WO00.4220.461.2021.0D.4 przedstawil opinig, ze dla przedmiotowego
przedsigwzigcia, nie istnieje konieczno$é przeprowadzenia oceny oddzialywania
na Srodowisko. Jednocze$nie wskazal, okreSlone w sentencji niniejszej decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, istotne warunki korzystania ze érodowiska w fazie
realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia.

- Dyrektor Zarzadu Zlewni w Toruniu pismem znak: GD.ZZS.5.435.216.2021.A0T
z dnia 10.05.2021 r. (data wplywu 14.05.2021 r.), wyrazil opinig, ze nie stwierdza potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko w/w przedsiewziecia na stan zasobow
wodnych i1 zagrozenie osiqgniecia przez nie celéw $rodowiskowych. Jednoczesnie wskazal,
okreslone w sentencji niniejszej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, warunki
1 wymagania realizacji przedsiewziecia.



Wéjt Gminy Lisewo biorac pod uwage powyzsze stanowiska oraz kierujgc sig¢ kryteriami
zawartymi w art. 63 ust. 1 pkt 1-3 uouio$, w szczegélnosci ze wzgledu na: rodzaj
i charakterystyke przedsigwziecia, usytuowanie przedsigwzigcia, rodzaj, cechy i skale
mozliwego oddziatywania, uznal, ze brak jest potrzeby poddania przedmiotowego
przedsigwziecia ocenie oddzialywania na Srodowisko i w dniu 08.07.2021 r. wydat
zawiadomienie o zakonczeniu zbierania wszystkich dowodéw i materialow w sprawie.
W wyznaczonym w zawiadomieniu siedmiodniowym terminie zadna ze stron nie zapoznala
sie z calodcig zebranych przez organ dowodéw i materialéw oraz nie wypowiedziala
sie co do zebranych dowodéw i materialéw oraz zgloszonych zadan.

Biorac pod uwage powyzsze orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie
Od ninjejszej decyzji stuzy stronom prawo wniesienia odwolania do Samorzgdowego
Kolegium Odwotawczego w Toruniu za posrednictwem Wojta Gminy Lisewo w terminie
14 dni od daty jej doreczenia.
W trakcie biegu terminu na wniesienie odwolania strona moze zrzec si¢ prawa
do wniesienia odwolania wobec tut. organu. Z dniem dorgczenia tut. organowi o$wiadczenia
0 zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwotania przez ostatnia ze stron postgpowania, decyzja
staje si¢ ostateczna i prawomocna.
Ostateczno$¢ decyzji musi zostaé potwierdzona przez organ wydajacy decyzje, poprzez
zamieszczenie w niej klauzuli stwierdzajacej ostatecznosg.
Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza si¢ do wniosku o wydanie decyzji,
o ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1) uouios. Zlozenie wniosku nastepuje w terminie
6 lat od dnia, w ktérym decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna.
Zlozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia moze nastgpi¢ w terminie 10 lat od dnia,
w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna, o ile strona,
ktéra zlozyta wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot,
na ktory zostala przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed uplywem 6 lat, od organu, ktéry
wydat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, stanowisko, ze realizacja planowanego
przedsiewzigcia przebiega etapowo oraz ze aktualne sa warunki realizacji przedsigwzigcia
okreslone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu, o ktérym mowa
w art. 90 ust. 1 uouio$, jezeli bylo wydane. Zaj¢cie stanowiska nastgpuje w drodze
postanowienia uwzgledniajagcego informacje na temat stanu Srodowiska i mozliwosci
realizacji warunkéw wynikajacych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach wigze organ przyjmujacy zgloszenia,
o ktérych mowa w art. 72 ust. la.
Zgodnie z art. 7 pkt. 2 (jednostka budzetowa) ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie
skarbowej (Dz. U. 2 2020 r., poz. 1546 z pézn. zm.) zwolniono z oplaty skarbowe;.
W zalgczeniu - Charakterystyka przedsigwzigcia. A
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Zatgcznik Nr 1 — Charakterystyka przedsiewziecia

I. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsi¢gwzigcia.
Przedmiotowe przedsigwzigcie na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na §rodowisko
(Dz. U. z 2019 1, poz. 1839) zaliczane jest do przedsigwzieé mogacych zaczaco
oddzialywa¢ na Srodowisko. Wedlug podanego wyzej Rozporzadzenia zakres zadania
kwalifikuje si¢, jako planowane przedsigwzigcie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé
na srodowisko, zgodnie z §3 ust. 1 pkt 62, czyli ,,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej
dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w §2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub
obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy drég lub
obiektéw mostowych, stuzagcych do obshugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych
poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5,
819 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody”.
Przedsiewzigcie polega na wykonaniu remontu drogi powiatowej nr 1633C Bartlewo —
Kornatowo na odcinku o dtugosci ok. 2,7 km.
Droga powiatowa nr 1633C Bartlewo — Komatowo zlokalizowana jest w wojewddztwie
kujawsko — pomorskim, na terenie powiatu chelminiskiego, na terenie gminy Lisewo. Remont
drogi obejmuje odcinek zlokalizowany na terenie gminy Lisewo od skrzyzowania z droga
powiatowa nr 1615C Krusin - Bartlewo - Staw - Bielczyny w miejscowosci Bartlewo do
skrzyzowania z droga powiatowa nr 1642C Stacja PKP Komatowo — do drogi nr 548 w
miejscowosci Kornatowo. Aktualnie droga posiada na calej dhugoéci nawierzchnig
bitumiczna, ktérej szeroko$é wynosi 5,0 m.
W ramach przedsigwziecia przewiduje si¢ odcinkowy remont istniejacej nawierzchni drogi,
remont nawierzchni zjazdéw do nieruchomosci przylegtych do granicy pasa drogowego,
remont nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami gminnymi i wewngtrznymi, remont
istniejacej zatoki autobusowej, profilowanie i uzupelnienie poboczy gruntowych oraz ich
ulepszenie kruszywem kamiennym na szerokosci 1,0 m, odtworzenie i oczyszczenie
istniejgcych rowéw przydroznych, wykonanie elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego
(m.in. oznakowanie poziome i pionowe).
Niwelete drogi dopasowano do istniejacej nawierzchni, zapewniajac obstuge terenéw
sgsiednich oraz odpowiednie odwodnieni drogi.
Droga powiatowa odwadniana bedzie powierzchniowo, poprzez nadanie odpowiednich
spadkoéw poprzecznych i podtuznych. Wody opadowe odprowadzane beda tak jak dotychczas:
do istniejacych rowéw retencyjno — infiltracyjnych lub na tereny zielone pasa drogowego.
Sposob odprowadzenia wéd opadowych nie ulegnie zmianie.
Planowane parametry techniczne remontowanego odcinka drogi:

— klasa drogi — L (lokalna)

— klasa techniczna — V,

— kategoria ruchu — KR2,

— dhlugos¢ odcinka — ok. 2,7 km,

= szeroko$¢ projektowanej jezdni — 5,0 m,

— pochylenie poprzeczne jezdni — 2% (daszkowe na odcinkach prostych).
W obrebie planowanego przedsigwzigcia zlokalizowane jest istniejace uzbrojenie terenu, w
postaci:

— sieci elektroenergetycznej (napowietrznej i kablowej),

— sieci telekomunikacyjnej (napowietrznej i kablowej),

— sieci wodociagowej,
Majac na wzgledzie zakres zadania, istnicjace uzbrojenie terenu nie koliduje z
projektowanym remontem drogi powiatowej.



Wszelkie przyjete rozwigzania techniczne zwigzane z realizacja planowanego przedsigwzigcia
zlokalizowane sg wylacznie w pasie drogowym istniejacej drogi publicznej, czg$ciowo o
nieuregulowanym stanie prawnym i w zaden sposéb nie wplyna na pogorszenie stanu
srodowiska.
II. Powierzchnia zajmowanej nieruchomos$ci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystania i pokrycie nieruchomosci szata roslinng
Obiekty budowlane — istniejaca droga powiatowa nr 1633C Bartlewo — Komatowo oraz
zjazdy do nieruchomosci, skrzyzowania i inne elementy drogi zlokalizowane s3 na
nastepujacych dziatkach:

1. jednostka ewidencyjna — Lisewo,
obreb Bartlewo, dziatki nr 102, 81/1, 80/1, 78/1, 110/1, 110/2, 106/1, 77/1, 76/1, 75/1,
obreb Blachta, dziatki nr 36/1, 5/1, 36/2, 4/4, 36/6, 1/1, 34/1, 34/2, 4/1, 4/2, 4/3, 29/1, 14/1,
36/7, 14/12, 40,
obreb Kornatowo, dziatki nr 66, 73/7, 73/9.
Przewidywana dtugo$¢ odcinka drogi do remontu — ok. 2,7 km.
Zestawienie powierzchni (przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane
przedsiewziecie, zwigzane z remontem drogi powiatowej nr 1633C):

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 81/1 (Bartlewo) — 1070 m?,

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 76/1 (Bartlewo) — 486 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 78/1 (Bartlewo) — 128 m?,

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 77/1 (Bartlewo) — 521 m?,

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 106/1 (Bartlewo) — 8500 m?,

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 110/1 (Bartlewo) — 12 m?,

~ catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 110/2 (Bartlewo) — 5066 m?,

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 75/1 (Bartlewo) — 600 m?,

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 102 (Bartlewo) — 31000 m?,

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 80/1 (Bartlewo) ~ 500 m?,

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 36/1 (Blachta) — 2400 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 36/2 (Blachta) — 100 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 36/6 (Blachta) — 1100 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 36/7 (Blachta) — 6100 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 14/1 (Blachta) — 100 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 34/1 (Blachta) — 16 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 14/12 (Blachta) — 2100 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 40 (Blachta) — 4000 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 34/2 (Blachta) — 6500 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 4/4 (Blachta) — 4100 m2,

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 5/1 (Blachta) — 1008 m?,

- catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 7/1 (Blachta) — 62 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 29/1 (Blachta) — 147 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 4/1 (Biachta) ~ 109 m?,

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 4/2 (Blachta) — 62 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 4/3 (Blachta) — 1042 m?,

— calkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 66 (Kornatowo) — 7000 m?,

— calkowita powierzchnia dziatki nr 73/9 (Kornatowo) — 400 m?,

— catkowita powierzchnia dziatki drogowej nr 73/7 (Komatowo) — 2600 m?,

- przewidzywana powierzchnia remontowanego odcinka nawierzchni jezdni — ok.

8700 m~*,
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— przewidywana powierzchnia remontowanych zjazdéw i skrzyzowan — ok. 3000

2
m-,
~ przewidywana powierzchnia poboczy ulepszonych kruszywem kamiennym — ok.
5400 m?.
Wykaz dzialek (przewidywany obszar oddzialywania przedsiewziccia, zlokalizowany w
odlegtosci 100 m od granic pasa drogowego drogi powiatowej nr,1633C):

1. jednostka ewidencyjna — Lisewo,
obreb Bartlewo, dziatki nr 75/4, 75/3, 76/2, 77/2, 110/2, 78/2, 80/4, 80/5, 81/12, 81/5, 81/6,
81/7, 81/8, 81/11, 21/18, 21/1, 109/1, 22/2, 22/3, 97/2, 23/4, 23/2, 97/4, 58/13, 58/14, 58/6,
58/4, 58/2, 58/1, 59/5, 59/6, 59/3, 71, 72, 73, 105, 74, 21/13, 23/3, 104,
obreb Blachta, dziatki nr 21/3, 21/1, 40, 15/2, 15/1, 14/5, 14/15, 14/14, 14/17, 14/12, 29/7,
30/3,30/1, 30/4, 33, 31/3, 32, 29/8, 34/2, 4/6, 4/7, 3, 14/3, 14/18, 14/19, 7/2, 36/5, 36/4, 36/3,
35, 5/3, 5/4,
obreb Kornatowo, dziatki nr 65, 27, 28, 20/1, 29/3, 29/1, 74/21, 74/20, 74/17, 74/26, 74/31,
74/30, 30, 73/3, 73/2, 73/8, 73/9, 73/7, 34/1, 33/3, 33/2, 32/4, 32/3, 31/1, 31/2, 74/23, 74/27,
74/22.
Przewidywany obszar oddziatywania przedsiewzigcia zostal przedstawiony na mapie
ewidencyjnej, stanowiacej zalacznik do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.
Droga powiatowa nr 1633C Bartlewo — Kornatowo to istniejagca droga publiczna, ktéra
zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko — pomorskim, w powiecie chelminskim, na
terenie gminy Lisewo. Remont drogi w ramach niniejszego przedsiewziecia obejmuje odcinek
zlokalizowany od skrzyzowania z droga powiatowg nr 1615C Krusin - Bartlewo - Staw -
Bielczyny w miejscowosci Bartlewo do skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1642C Stacja
PKP Kornatowo — do drogi nr 548 w miejscowosci Kornatowo. Istniejgca jezdnia drogi
posiada nawierzchni¢ bitumiczna, ktdrej szeroko$é wynosi 5,0 m.
Po obu stronach jezdni wystgpuja pobocza gruntowe, tereny zielone oraz odcinkowo rowy
przydrozne. W pasie drogi powiatowej zlokalizowana jest tez istniejgca zatoka przystankowa.
Droga powiatowa odwadniana jest powierzchniowo, poprzez odpowiednie spadki poprzeczne
i podluzne. Wody opadowe odprowadzane sa do istniejacych rowéw lub na tereny zielone
pasa drogowego. Dostgp do nieruchomosci przylegajacych do pasa drogowego drogi nr
1633C odbywa si¢ poprzez istniejace zjazdy, ktdre posiadajg zréznicowang nawierzchnie:
czgsciowo z brukowej kostki betonowej, czgsciowo bitumiczna, thuczniows, betonows, a
czgsciowo gruntowa i gruntowg wzmocniona.
W obrgbie planowanej inwestycji zlokalizowane jest istniejace uzbrojenie terenu, w postaci:

— sieci elektroenergetycznej (napowietrznej i kablowej),

— sieci telekomunikacyjnej (napowietrznej i kablowej),

— sieci wodociagowe;j.
Planowana do remontu droga powiatowa przebiega na calej diugosci po istnigjacych
elementach infrastruktury drogowej. Ro$linno$¢ tego obszaru stanowig gléwnie zbiorowiska
typowe dla obszaréw lgk i p6l uprawnych. Na omawianym obszarze dominujg pospolite
zespoly traworosli ugorowych oraz pojedyncze skupiska krzew6w, a takze linie drzew. W
pasie drogowym, na przedmiotowym odcinku drogi nr 1633C, po obu stronach jezdni
zlokalizowane sg linie drzew nastgpujacych gatunk6éw: jesion wyniosty, lipa drobnolistna,
topola kanadyjska, dgb zwyczajny, klon pospolity, wiaz pospolity, jarzab pospolity, jablof
dzika, robinia akacjowa, glég, w ilosci ok. 99 sztuk.
Projekt przedsigwzi¢cia nie przewiduje wycinki drzew i krzakow.
W ramach realizacji zadania przewiduje si¢ odcinkowy remont istniejacej nawierzchni drogi,
remont nawierzchni zjazdéw do nieruchomosci przyleglych do granicy pasa drogowego,
remont nawierzchni na skrzyzowaniach z drogami gminnymi i wewnetrznymi, remont
istniejacej zatoki autobusowej, profilowanie i uzupelnienie poboczy gruntowych oraz ich
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ulepszenie kruszywem kamiennym na szeroko$ci 1,0 m, odtworzenie i oczyszczenie
istniejgcych rowdw przydroznych, wykonanie elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego
(m.in. oznakowanie poziome i pionowe).
Wykonanie wymienionych robét realizowane bedzie gléwnie w miejscach istniejgcych
obiektéw zlokalizowanych w pasie drogowym, wobec czego za wyjatkiem poboczy
gruntowych, ktére przewiduje si¢ ulepszy¢ kruszywem kamiennym, nie przewiduje sie
wylgczenia istniejacych powierzchni dzialek drogowych z powierzchni biologicznie czynnej
(tereny zielone). Przewidywana powierzchnia poboczy przewidziana do ulepszenia
kruszywem kamiennym, czyli przeksztalcona w sposéb uniemozliwiajacy (utrudniajacy)
naturalng wegetacje roslin, wynosi ok. 5400 m? Powierzchnia ta stanowi ok. 15,6%
calkowitej powierzchni pasa drogowego drogi powiatowej nr 1633C.
Droga powiatowa nr 1633C Bartlewo — Kornatowo jest droga przeznaczong do obstugi ruchu
lokalnego, zapewniajgca polaczenia miejscowosci o znaczeniu rolno — gospodarczym oraz
przemystowo — gospodarczym z siedzibami gmin i miast.
Na podstawie przeprowadzonych w roku 2021 pomiaréw ruchu stwierdzono, ze S$redni
dobowy ruch pojazdéw wynidst 269 pojazdéw na dobg, w tym samochody osobowe
stanowily 75,84%, samochody osobowe z przyczepg 4,09%, samochody dostawcze 11,15%,
samochody ci¢zarowe 4,64%, autobusy 2,42% a motocykle 1 pojazdy niesklasyfikowane
1,86%.
Prognozowany $redni dobowy ruch pojazdéw na drodze powiatowej nr 1633C w roku 2031
wynosi 309 pojazdéw na dobe, w tym samochody osobowe bedg stanowié 77,99%,
samochody osobowe z przyczepa 3,88%, samochody dostawcze 10,03%, samochody
ciezarowe 4,21%, autobusy 2,27% a motocykle i pojazdy niesklasyfikowane
1,62%.
1. Rodzaj technologii
Przewidywany zakres oraz technologia wykonania rob6t zwigzanych z remontem drogi
powiatowe] nr 1633C Bartlewo — Kormatowo:

— roboty pomiarowe

— mechaniczne usunigcie warstwy humusu,

— mechaniczne wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne,

— wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa zwiazanego hydraulicznie

cementem,
— wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa kamiennego
niezwigzanego, stabilizowanego mechanicznie,

— mechaniczne frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej,

— mechaniczne oczyszczenie nawierzchni,

— skropienie nawierzchni emulsjg asfaltowa,

— ulozenie warstwy wyroéwnawcze] z betonu asfaltowego,

— ulozenie warstwy wiagZzacej z betonu asfaltowego,

— ulozenie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego,

— ulozenie nawierzchni z brukowej kostki betonowe;,

— ulozenie nawierzchni z kostki kamiennej,

— ustawienie kraweznikow betonowych na lawie betonowej z oporem,

— uzupelnienie i profilowanie poboczy gruntowych,

— ulepszenie poboczy gruntowych kruszywem kamiennym,

— odtworzenie i oczyszczenie rowdw przydroznych,

— wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

— ustawienie urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego.

12



Przewidywane rozwiazania konstrukcyjne:
1) projektowana konstrukcja remontowane;j jezdni (dotyczy odcinka o dt. ok. 1,7 km)
—warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grubos$é warstwy — 4 cm,
—warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego, w ilosci 100 kg/m?,
—istniejaca konstrukcja jezdni,
2) projektowana konstrukcja remontowanych zjazdéw i skrzyzowan
—warstwa $cieralna z betonu asfaltowego, grubo$¢ warstwy — 4 cm,
—podbudowa z kruszywa kamiennego, grubo$¢ warstwy — 25 cm,
3) projektowana konstrukcja pobocza gruntowego ulepszonego kruszywem kamiennym
(dotyczy odcinka o dt. ok. 2,7 km)
—kruszywo kamienne, grubo$¢ warstwy — 10 cm,
4) projektowana konstrukcja umocnien z kostki kamiennej na tukach
—kostka kamienna 15/17,
—podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubo$¢ warstwy — 5 cm,
—podbudowa z kruszywa kamiennego, grubo$¢ warstwy — 24 cm,
—wyprofilowane i zagg¢szczone podloze.
5) projektowana konstrukcja remontowanej zatoki przystankowe;j
—warstwa Scieralna z betonu asfaltowego, grubo$¢ warstwy — 4 cm,
—warstwa wigzaca z betonu asfaltowego, grubo$¢ warstwy — 5 cm,
—podbudowa z kruszywa kamiennego, grubo$¢ warstwy — 20 cm,
—mieszanka zwigzana cementem C1,5/2,0, gruboéé warstwy — 15 cm,
6) projektowana konstrukcja peronu
— brukowa kostka betonowa, grubo$é warstwy — 6 cm,
— podsypka cementowo — piaskowa 1:4, grubo$¢ warstwy — 5 cm,
— mieszanka zwigzana cementem C1,5/2,0, grubo$¢ warstwy — 15 cm.
Po wykonaniu remontu drogi, na etapie jej eksploatacji przewiduje si¢ ewentualne prace
utrzymaniowe w zakresie naprawy nawierzchni bitumicznej (poprzez wykonanie remontu
czastkowego), naprawy poboczy (poprzez lokalne ich uzupelnienie i profilowanie),
odnawianie oznakowania poziomego, naprawa lub wymiana oznakowania pionowego.

217 7/4// ¢ Z/&J/M
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Zjazdy i skrzyzowania

Zatacznik nr 1

(DROGA POWIATOWA NR 1633C BARTLEWO - KORNATOWO - OD KM 0+002,60 DO KM 2+622,78)

0 nawierzchni bitumicznej 0 nawierzchni z kostki betonowej i kamiennej
hm powierzchnia [mZ] powierzchnia [m2]
podbudovs{a 2 kiuszywa warstwa Scieralna z BA podbudowa 2 kruszywa warstwa $cieralna z KB
kamiennego kamiennego

0+046,77P 33,75 29,35 - -
0+065,79P 33,97 29,54 -

0+128,99L 24,35 217 - -
0+158,39L 24,33 21,16 - -
0+236,97P 33,38 29,03 - -
0+313,98L 28,05 24,39 - -
0+337,47L 28,23 24,55 -

0+384,41L 36,96 32,14 - -
0+391,05P 40,78 35,46 - -
0+477,16P 20,93 18,20 - -
0+624,49P 22,40 19,48 - -
0+634,79P 24,35 21,17 - -
0+798,28P 29,61 25,75 - -
0+821,75L 36,44 31,69 - -
0+908,79P 25,33 22,03 - -
1+243,25L 32,64 28,38 - -
14272,35L 49,47 43,02 - -
1+531,78P 47,24 41,08 - -
1+615,68L 32,90 28,61 - -
1+647,97L 44,90 39,04 - -
1+694,44P 16,96 14,75 - -
1+771,71L 21,70 18,87 - -
1+793,44P 16,41 14,27 - -
1+852,02P 13,27 11,54 - -
1+900,00P 18,22 15,84 - -
1+907,17L 23,64 20,56 - -
1+963,88P 33,01 28,70 - -
2+094,86L 47,85 41,61 - -
2+133,26P 33,90 29,48 - -
2+261,38P 33,45 29,09 -

2+306,96P 34,27 29,80 - -
2+306,96L 17,37 15,10 - -
2+452 88P 33,20 28,87 -

2+453,63L 3397 29,54 - -
2+550,59P 18,73 16,29 - -

Razem 1045,98 909,55 0,00 0,00

Podsumowanie:
1. zjazdy i skrzyzowania o nawierzchni bitumicznej

- powierzchnia podbudowy z kruszywa kamiennego 1045,98 m’
- powierzchnia warstwy Scieralnej z BA 909,55 m*
2. Zjazdy o nawierzchni z kostki betonowej (KB) lub kamiennej (KK)

- powierzchnia podbudowy z kruszywa kamiennego 0,00 m
- powierzchnia warstwy Scieralnej z KB 0,00 m’
- powierzchnia warstwy $cieralnej z KB lub KK do regulacii 0,00 m?

2+094,86L | - skrzyzowanie z drogg publiczng

Strona 1z 1 W g%




Zatgcznik nr 2

Wykaz przepustow (HDPE)
hm Rodzaj obiektu Srednica [cm] Dlugo$¢ [m] llos¢ przepustow [szt]
0+046,77 zjazd (P) 40,00 10,00 1
0+821,75 zjazd (L) 40,00 12,00 1
Razem przepusty |o $rednicy 40 cm 22,00 2




