PRZEDMIOT ZAMOWIENIA :

Opracowanie "Strategii Zrownowazonej Mobilnosci dla Nakta nad Notecia” w ramach zadania pn.:
sZintegrowane dziatania partycypacyjne realizowane przy uzyciu nowych technologii na rzecz
redukcji emisji komunikacyjnej w Nakle nad Notecia”

Projekt wspotfinansowany z Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020; Priorytet 3.
Potencjat beneficjentéow funduszy europejskich; Dziatanie 3.1 Skuteczni beneficjenci

1. Wspolny Stownik Zaméwien (CPV)

73000000-2 Ustugi badawcze i eksperymentalno-rozwojowe oraz pokrewne ustugi doradcze
74275000-7 ustugi badawcze

74312000-9 ustugi analizy

74275200-9 wykonywanie badan

74130000-9 ustugi badania rynku i opinii publicznej i podobne ustugi

93000000-8 rézne ustugi

2. Opis przedmiotu zamoéwienia.

Przedmiotem zamowienia jest opracowanie "Strategii Zrownowazonej Mobilnosci dla Nakta nad Notecig”.
Przedmiot zamowienia obejmuje:

- cze$¢ | - aktualizacja diagnozy mobilno$ci i komunikacii,

- cze$¢ Il - opracowanie kierunkdw i scenariuszy rozwoju systemu transportowego dla obszaru analizy,

- czesc Il - przeprowadzenie konsultacji spotecznych,

- cze$¢ IV - przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko,

-cze$¢ V - opracowanie studium wykonalno$ci infrastruktury niezbednej do realizacji Strategii
Zrownowazonej Mobilnosci.

Strategie nalezy opracowa¢ w oparciu o:dokument Komisji Europejskiej pt. ,Wytyczne. Opracowanie i
wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilno$ci Miejskiej”, (dokument umieszczony na serwisie Ministerstwa
Inwestycji i Rozwoju  https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/plan-zrownowazonej-mobilnosci-
miejskiej-sump/dokumenty/ )

Zarys opracowania studialnego

"Strategii Zréwnowazonej Mobilnosci dla Nakta nad Notecig” ma stanowi¢ zasadniczy dokument
planistyczny, w ktorym w czesci pierwszej przeprowadzone zostang analizy ruchowe, natomiast w finalne;
jego czesci, przedstawione zostang kierunki i scenariusze rozwoju systemow transportowych w obszarze
miasta i gminy Nakto nad Notecig ze szczegdlnym uwzglednieniem miasta, zwanych dalej obszarem
analizy. Celem opracowania bedzie przedstawienie optymalnych kierunkow rozwoju systemu
transportowego oraz propozycji dziatah w catym obszarze gminy.

Gtéwna idegq opracowania jest dgzenie do stworzenia zrbwnowazonego systemu transportu miejskiego,
poprzez realizacje takich dziatan, ktorych rezultatem bedzie osiggniecie takich korzysci jak m.in.:

o zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym (pieszych, rowerzystow, kierowcow/
pasazeréw samochoddw) i bezpieczenstwa w pojazdach transportu zbiorowego,
o redukcja hatasu i zanieczyszczen powietrza, emisji dwutlenku wegla, tlenkow azotu i zuzycia

energii,


https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump/dokumenty/
https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump/dokumenty/

poprawa skutecznosci i efektywnosci transportu oséb i towarow,
poprawa atrakcyjno$ci i jakosci obszaru miejskiego,

poprawa jakosci zycia mieszkancow,

poprawa dostepnos$ci ustug transportowych dla mieszkancow.

Dokument nalezy sporzadzi¢ z perspektywa oddziatywania na rok 2025, 2030 i 2035.

Opracowanie studialne powinno zawiera¢ minimalny zakres rzeczowy przedstawiony ponizej:

Czes¢ I. Aktualizacja diagnozy mobilnosci i komunikacji

Cze$¢ 1A
1. Wprowadzenie.
2. Diagnoza stanu istniejgcego.
21 Informacje ogdlne o obszarze.
2.2 Charakterystyka systemu transportowego — uwarunkowania zewnetrzne.
2.21 Przeglad dokumentow strategicznych o znaczeniu krajowym oraz wojewodzkim.
2.2.2 Dane statystyczne dotyczace kraju, wojewodztwa, powiatdw i gmin o$ciennych — dane
demograficzne, ekonomiczne, gospodarcze, sport, edukacja, kultura, handel.
2.2.3 Transport drogowy.
2.24 Transport kolejowy.
2.2.5 Transport autobusowy.
2.2.6  Transport cigzarowy oraz materiatdw niebezpiecznych.
2.2.7 Ruch rowerowy i pieszy.
2.2.8 Transport intermodalny i kombinowany (zintegrowane wezty transportowe).
2.2.9 Ocena stanu istniejacego elementdw transportu zewnetrznego - analiza SWOT.
2.3 Charakterystyka systemu transportowego — uwarunkowania wewnetrzne.
2.3.1  Przeglad dokumentow strategicznych o znaczeniu regionalnym i lokalnym.
2.3.2 Dane statystyczne dotyczace obszaru gminy i miasta Nakto nad Notecig - dane
demograficzne, ekonomiczne, gospodarcze, sport, edukacja, kultura, handel.
2.3.3 Transport drogowy.
2.3.4  Transport publiczny
2.3.5 Ruch rowerowy.
2.3.6 Ruch pieszy wraz z audytem mobilnosci oséb niepetnosprawnych i 0 ograniczonej
sprawno$ci ruchowej.
2.3.7 Bezpieczenstwo ruchu drogowego.
2.3.8 Transport ciezarowy oraz materiatdw niebezpiecznych.
2.3.9 Zarzadzanie przestrzenig parkingowa.
2.3.10 Transport intermodalny i kombinowany.
2.3.11 Ocena stanu istniejgcego elementdw transportu wewnetrznego - analiza SWOT.
24 Ocena stanu $rodowiska.

Nalezy dokona¢ analizy ogolnej oceny stanu Srodowiska wynikajacej z eksploatacii drog, linii kolejowych,
szlakébw wodnych oraz przystani. Dokona¢ oceny stanu rozwigzan technicznych ograniczajacych
rozprzestrzenianie zanieczyszczen, w szczegolnoSci:

zabezpieczen akustycznych,



zabezpieczen przed przedostawaniem sie zanieczyszczonych wéd opadowych do gleby lub
ziemi,

srodkow umozliwiajacych usuwanie odpaddw powstajacych w trakcie ich eksploatacji, a takze
wiasciwej organizacji ruchu,

wptywajacych na ograniczenie emisji polegajacych na wprowadzaniu gazéw lub pytdw do
powietrza,

mozliwosci zastosowania pojazdow przyjaznych Srodowisku,

wprowadzaniu wod opadowych do wod lub ziemi,

wytwarzaniu odpadow i powodowaniu hatasu.

Analizy nalezy przeprowadzi¢ w zakresie i szczegdtowo$ci pozwalajacej sporzadzic strategiczng ocene
oddziatywania na $Srodowisko. Wszelkie materiaty niezbedne do opracowania przedmiotu zamdwienia
wykonawca pozyska we wtasnym zakresie.

2.5

Rysunki.

Rysunki nalezy sporzadzi¢ dla poszczegoinych srodkéw transportu w np. formacie A-3 (skala do
uzgodnienia na etapie realizacji) oraz w formacie A-1 (skala do uzgodnienia na etapie realizacji) oraz
rysunek zbiorczy wszystkich srodkéw transportu, réwniez w formacie A-3 (do uzgodnienia na etapie
realizacji) oraz w formacie A-1 (do uzgodnienia na etapie realizacji). Wyzej wymienione formaty sg
przyktadowe, a ostateczny format rysunkow zostanie uzgodniony z Zamawiajacym na etapie realizacii.

2.6

Pomiary i analizy cech ruchu drogowego.

2.6.1  Analiza dostepnych wynikéw badan cech ruchu drogowego i transportu publicznego

w uktadzie zewnetrznym oraz wewnetrznym.

Nalezy przeprowadzi¢ analizy dostepnych badan cech ruchu drogowego oraz transportu
publicznego w ukfadzie zewnetrznym opracowywane m. in. na zlecenie GDDKIA, Zarzadu Drég
Wojewodzkich w Bydgoszczy, Kujawsko-Pomorskiego Urzedu Marszatkowskiego, Starostw
Powiatowych, urzedéw gminy Nakto nad Notecia, zarzadow drdg, przewoznikow i operatorow
transportu zbiorowego.

2.6.2 Badania ankietowe.

Nalezy przeprowadzi¢ badania ankietowe losowo wybranych podréznych na liczbie 2000
respondentéw. Szczegdtowy zakres ankiety oraz zasady losowego wyboru respondentéw do
badan musi by¢ wczesniej uzgodniony z Zamawiajgcym.

2.6.3 Badania podmiotéw gospodarczych i stowarzyszen.
Nalezy przeprowadzi¢ badania ankietowe w$rod:

. przedsiebiorcéw o liczbie pracownikow powyzej 30 oséb (zaktadajac prébe min. 5%
liczby pracownikdw),
. grup / organizacji / stowarzyszen wskazanych przez zamawiajacego na etapie realizacji.

2.6.4 Badania uzupetniajace w zakresie cech ruchu drogowego.
2.6.4.1 Badania uzupetniajace w wybranych przekrojach drég publicznych (pomiar cech
ruchu drogowego . natezenie ruchu pojazdéw, struktura rodzajowa pojazdéw), na
wszystkich drogach prowadzacych do miasta oraz na wlotach do obszaru gminy w
miejscach okres$lonych przez wykonawce i zaakceptowanych przez Zamawiajacego.
Pomiary nalezy wykonac dla catej doby. Jako wlot nalezy rozumie¢ ruch wjazdowy i
wyjazdowy.



2.6.4.2 Badania uzupetniajgce napetnien w pojazdach transportu publicznego w
przekrojach tras drogowych i kolejowych (pomiary przeprowadzi¢ w miejscach jak w
punkcie 2.6.4.1).

2.6.4.3 Badania uzupetniajace transportu kolejowego na wszystkich przystankach i
stacjach kolejowych (pomiary dobowe).

2.6.4.4 Badania uzupetniajgce transportu autobusowego podmiejskiego i regionalnego
na wszystkich przystankach i dworcu autobusowym.

2.6.4.5 Analiza statystyczna przeprowadzonych badan.

Czes¢ 1B

3.

Informacje o zagospodarowaniu przestrzennym — stan istniejacy.

Rozmieszczenie generatoréw ruchu w gminie i mieScie Nakto nad Notecig oraz ich potencjatow
w stanie istniejgcym (rozmieszczenie i liczba ludno$ci w strukturze przestrzennej, rozmieszczenie i
liczba miejsc zatrudnienia, rozmieszczenie i liczba miejsc w szkotach, rozmieszczenie i wielko$¢
innych generatorow ruchu — np. obiekty ustugowo — handlowe).

3.1 Podziat obszaru na mikrorejony komunikacyjne.

W ramach opracowania nalezy dokona¢ podziatu obszaru na mikrorejony komunikacyjne minimum
200 Podziat musi by¢ dokonany w oparciu 0 szczegotowg analize zagospodarowania
przestrzennego miasta.

3.2 Charakterystyka poszczegdlnych mikrorejondw komunikacyjnych.

3.3 Rysunki.

3.4 Podsumowanie.

4. Modelowanie cech ruchu z uwzglednieniem uwarunkowan zewnetrznych w stanie istniejgcym.

41 W ramach zadania nalezy opracowa¢ za pomocg specjalistycznego oprogramowania
numeryczny interaktywny, czterostopniowy model transportowy obszaru, uwzgledniajacy
transport indywidualny, transport publiczny, transport towarowy (ciezki i dostawczy), rowerowy, a
takze podréze piesze.

Model oparty musi by¢ o cztery sktadniki:

a) Powstawanie ruchu (generowanie popytu),

b) Rozktad przestrzenny ruchu (wybor celu podrézy),

c) Wybér $rodka transportowego,

d) Rozktad ruchu na sieci transportowej (obcigzenie poszczegdinych odcinkow sieci).

4.2 Model powinien umozliwia¢ prowadzenie analiz dla okresu doby, oraz szczytu porannego.
Funkcjonalno$¢ modelu powinna umozliwiac okreslenie efektow zmian w rozktadach jazdy, zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym (np. miejsca pracy, handlu, nowe miejsca zamieszkania) w
sposéb interaktywny, tzn. zmiana w/w danych wprowadzona przez operatora powinna umozliwi¢
zmiang w macierzach potrzeb transportowych dla minimum poszczegdélnych motywacji podrozy
w podziale:

e Dom - praca,

e Praca-dom,

e Dom - szkofa,

e Szkota - dom,

e Dom - zakupy,



e Zakupy - dom,

e Dom - rekreacja,

e Rekreacja — dom,

e Dom-inne,

e Inne —dom,

e Dom - praca — zakupy — dom,
o Niezwigzane z domem.

4.3 Zamawiajacy nie dopuszcza wykonania modelu statycznego, o statych, skalibrowanych
macierzach potrzeb transportowych. Macierze potrzeb transportowych muszg by¢ generowane w
specjalistycznym oprogramowaniu, w czterostopniowym modelu.

4.4 Po wykonaniu modelu ruchu nalezy dokonac:

4.4.1 Rozktadu ruchu na sie¢ transportowg w stanie istniejacym z podziatem na poszczegdine
$rodki transportu.

4.4.2 Okredlic podstawowe wskazniki okreslajace cechy ruchu drogowego i transportu
publicznego w stanie istniejacym.

4.4.3 Oceny doktadnosci modelu.

4.4.4 Rozktadu przestrzennego ruchu w ujeciu globalnym.

4.4.5 Rozktadu przestrzennego ruchu w transporcie publicznym z podziatem na poszczegélne
$srodki transportu (szynowy — kolej, kotowy - autobus).

4.4.6 Rozktadu przestrzennego ruchu kotowego z podziatem na ruch kotowy indywidualny i ruch
kotowy towarowy.

4.4.7 Rozktadu przestrzennego ruchu rowerowego.

4.4.8 Rozktadu przestrzennego ruchu pieszego.

Czes¢ Il. Kierunki i scenariusze zrownowazonego rozwoju transportu dla obszaru miasta
i gminy.

Cze$Sc Il A

5. Uwarunkowania i kierunki zrownowazonego rozwoju transportu w uktadzie zewnetrznym,

5.1 Przeglad dokumentdw strategicznych o znaczeniu krajowym oraz wojewddzkim.

5.2 Uwarunkowania i kierunki rozwoju przestrzennego kraju, wojewodztwa.

5.3 Uwarunkowania i kierunki rozwoju kolei.

5.4 Uwarunkowania i kierunki rozwoju drog zewnetrznych.
Na podstawie dostepnych dokumentéw zrodtowych nalezy przedstawi¢ uwarunkowania
i kierunki rozwoju poszczegdlnych srodkdw transportu wymienionych w punktach od 5.3 do 5.4.

5.5 Rysunki.
Rysunki nalezy sporzadzi¢ dla poszczegdlnych Srodkéw transportu w np. formacie A-3 (skala
do uzgodnienia na etapie realizacji) oraz w formacie A-1 (skala do uzgodnienia na etapie
realizacji) oraz rysunek zbiorczy wszystkich $rodkéw transportu, réwniez w formacie A-3 (do
uzgodnienia na etapie realizacji) oraz w formacie A-1 (do uzgodnienia na etapie realizacji).



Wyzej wymienione formaty sg przyktadowe, a ostateczny format rysunkdw zostanie uzgodniony
z Zamawiajacym na etapie realizacji.
5.6 Podsumowanie.
CzesC 11 B

6. Uwarunkowania i kierunki rozwoju zrownowazonego transportu dla obszaru analizy.
6.1 Koncepcja rozwoju systemu zrownowazonego transportu w $wietle dotychczasowych opracowan

planistyczno — projektowych oraz dokumentow operacyjnych (np. Strategie rozwoju, Studia
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, zintegrowane plany rozwoju transportu
publicznego, plany zréwnowazonego rozwoju transportu, miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, wazniejsze projekty torowo-drogowe, wieloletnie plany inwestycyjne gmin).

6.2 Rozwdj transportu publicznego.
Analiza planowanych korytarzy transportowych dla transportu publicznego wskazanego we

wczesniejszych opracowaniach studialnych oraz wskazanie nowych kierunkow dotychczas
niepodejmowanych w opracowaniach studialnych. Wskazanie dziatan - inwestycji i priorytetéw w
ruchu drogowym dla transportu publicznego (drogowego i szynowego), niezbednych dla osiggniecia
stanu niezalezno$ci transportu publicznego od istniejgcych i potencjalnych statych zjawisk kongestii
ruchu drogowego.
Prowadzone analizy w zakresie rozwoju transportu publicznego nalezy przeprowadzi¢
w oparciu o przejsciowe i docelowe schematy funkcjonowania linii oraz powigzanych z nimi linii w
obszarach miast wraz z okresleniem niezbednych parametréw progowych (czestotliwo$¢, predko$é
komunikacyjna, predkos¢ eksploatacyjna, zdolno$¢ przewozowa, liczba taboru w okresie szczytu
komunikacyjnego, niezbedna rezerwa taboru). Szczegéiny nacisk powinien byé potozony na
wskazanie dziatan — inwestycji prowadzacych do zwiekszenia wykorzystania transportu publicznego
rowerowego oraz pieszego, zamiast samochodowego w kazdym aspekcie celowosci tj. dojazd do
pracy, szkot, itp.
W przedstawionych kierunkach rozwoju transportu publicznego nalezy uwzgledni¢ wszystkie
potgczenia z miejscowosciami w gminach sasiednich.

6.2.1 Transport szynowy.

Analiza korytarzy transportowych dla transportu szynowego np.:

= Rewitalizacja linii kolejowej nr 281 na odcinku Nakfo — Kcynia,

= linia kolejowa nr 18 na odcinku Bydgoszcz Gtéwna - Pita.

6.2.2 Transport autobusowy (w ramach PTZ i komercyjny).
Nalezy przeprowadzi¢ analizy zwigzane z dostosowanie przebiegu linii autobusowych do

zdiagnozowanych potrzeb (etapowanie i uktad docelowy) oraz nalezy przedstawi¢ analize
istniejgcych potaczen gminnych i miedzygminnych z mozliwoscig rozbudowy niezbedne;
infrastruktury transportowej (np. przystanki, parkingi, dostosowanie parametréw technicznych
drég, itp.).
6.3 Rozwoj systemu drog rowerowych.
Szczegolny nacisk powinien byC potozony na wskazanie dziatan — inwestycji prowadzacych do
zwiekszenia wykorzystania roweréw zamiast samochodow w kazdym aspekcie celowosci tj. dojazd
do pracy, szkd, itp.



Wszystkie wskazane w tym punkcie kierunki rozwoju i nowe inwestycje w systemie transportowym

nalezy podzieli¢ na czastkowe, mozliwe do rozdzielenia i etapowania zadania realizacyjne.

6.4 Obszarowe ograniczenie dostepnosci dla ruchu samochodow.

W oparciu o rozwoj uktadu transportowego oraz stan istniejacy opracowac strefy ograniczenia ruchu

samochodow w obszarze miasta z mozliwoscig etapowania wprowadzanych ograniczen (transport

indywidualny i ciezarowy).

6.5 Rozwoj uktadu drogowego.

Analiza planowanych korytarzy komunikacyjnych wskazanych we wcze$niejszych opracowaniach

studialnych oraz wskazanie nowych kierunkéw dotychczas niepodejmowanych w opracowaniach

studialnych. Nalezy przedstawi¢ etapowanie rozwoju ukfadu drogowego wraz z krokowg zmiang,

dostosowawczg przebiegu drog. Nalezy przygotowac docelowy uktad drogowy z podziatem na klasy

funkcjonalno — techniczne oraz kategorie administracyjne.

6.6 Zintegrowane wezty transportowe.

6.7 Zarzadzanie transportem towarow.

6.8 System Park & Ride (w rejonie przystankow kolejowych i weztow przesiadkowych).

6.9 System Bike & Ride (w rejonie przystankow kolejowych i weztéw przesiadkowych).

6.10 Kierunki rozwoju zrownowazonego transportu z uwzglednieniem ochrony $rodowiska, w tym
elementow zieleni izolacyjnej ograniczajgcej emisje hatasu i zanieczyszczen.

7. Etapowanie rozwoju, priorytety realizacyjne i alternatywne scenariusze rozwoju systemu
transportowego.
7.1 Polityka zrownowazonego rozwoju sytemu transportowego.
7.2 Okres$lenie realnych mozliwosci rozwoju systemu transportowego w trzech scenariuszach
(optymistycznym, zréwnowazonym i pasywnym).
7.3 Wybor scenariuszy rozwoju systemu transportowego.
7.4 Etapowanie rozwoju zgodne z przyjeta politykg transportowg i wynikajacymi z niej
scenariuszami rozwojowymi. Na podstawie przyjetej polityki transportowej oraz w oparciu o
przewidywane koszty poszczegdlnych zadan nalezy wskaza¢ inwestycje do realizacji w
perspektywie roku 2025, 2030 i 2035 z gradacjq ich pilnosci oraz inwestycje wytypowane do
realizacji w dalszych perspektywach czasowych, dla ktorych nalezy zachowac rezerwy terenowe.
Nalezy wykonac trzy scenariusze etapowania rozwoju systemu transportowego w perspektywie
15 lat.

7.5 Roczne koszty utrzymania i eksploatacji projektowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych w
perspektywie 15 lat od uruchomienia inwestycji.

8. Informacje o zagospodarowaniu przestrzennym dla potrzeb symulacji ruchu.
8.1 Planowane zagospodarowanie przestrzenne miasta.

8.2 Planowane zagospodarowanie przestrzenne gminy.
Powyzsze nalezy wustalic na podstawie obowigzujgcych strategii, studiow uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego sporzadzonych dla okreslonych wyzej jednostek samorzadowych i administracyjnych.

CzesclliC



9. Symulacja ruchu z uwzglednieniem uwarunkowan zewnetrznych oraz scenariuszy etapowania
w stanie prognozowanym.
Model powstawania ruchu w ukfadzie prognozowanym na rok 2025, 2030 i rok 2035.

Wykonawca opracuje przy pomocy specjalistycznego oprogramowania, wg idei opisanej w punkcie 4,
numeryczny model symulacyjny ruchu dla poszczegolnych okreséw prognostycznych.

9.1 Rozktad ruchu na sie¢ transportowg w prognozowanych okresach z podziatem na
poszczegolne srodki transportu.
9.2 Podstawowe wskazniki okreslajace cechy ruchu drogowego i transportu publicznego w

stanach prognostycznych.
9.3 Statystyczna ocena modelu ruchu, doktadnos¢ modelu.

9.4 Rozkfad przestrzenny ruchu w ujeciu globalnym.
9.5 Rozktad przestrzenny ruchu w transporcie publicznym z podziatem na poszczegoine $Srodki

transportu (szynowy — kolej; kotowy — autobus).

9.6 Rozkfad przestrzenny ruchu kotowego z podziatem na ruch kotowy indywidualny i ruch kotowy
towarowy).
9.7 Rozkfad przestrzenny ruchu rowerowego.

9.8 Rozkfad przestrzenny ruchu pieszego.
9.9 Rysunki.
9.10 Podsumowanie.

Czesc lll - Konsultacje spoteczne

10. Opracowany dokument studialny Wykonawca podda konsultacjom spotecznym. Konsultacje
spoteczne przeprowadzi¢ nalezy w dwoch etapach:

10.1 etap | - rozpocznie sie po przygotowaniu przez Wykonawce czesci | " Aktualizacja diagnozy
mobilnosci i komunikacji " i bedzie obejmowat konsultacje pisemne, ktdre potrwajg ok. 3 tygodni.
Informacje o konsultacjach zostang zamieszczone na stronie internetowej Gminy i Miasta Nakto
nad Notecig. Informacje o planowanych dziataniach rozpowszechnione zostang poprzez portale
spoteczno$ciowe  wykorzystywane do promocji oraz poprzez ulotki informacyjne
rozdystrybuowane ws$réd podréznych (okoto 200 szt.). Wraz z informacjg o konsultacjach
spotecznych zostanie zamieszczony szkic "Diagnozy mobilno$ci i komunikacji” stanu istniejacego
i analizy ruchu dla obszaru gminy i miasta Nakto nad Notecig. Uwagi bedzie mozna przesyta¢ w
wersji elektronicznej na adres e-mailowy oraz dostarczy¢ w wersji papierowej do punktdw
informacyjnych wskazanych przez Zamawiajacego.
10.2 etap |l - rozpocznie sie po przygotowaniu przez Wykonawce projektu catego dokumentu -
Strategii Zrownowazonej Mobilno$ci i bedzie obejmowat:
10.2.1 Informacje o konsultacjach.
Informacje o konsultacjach oraz o planowanych dziataniach zostang zamieszczone na
stronie internetowej Gminy i Miasta Nakto nad Notecig i portalach spoteczno$ciowych.
O rozpoczeciu konsultacji oraz planowanych spotkaniach mieszkancy zostang
poinformowani takze poprzez ulotki i plakaty oraz poprzez spoty reklamowe w radiu
regionalnym / lokalnym. Wykonawca zadania w ramach czesci Il zadania wykona
materiaty informacyjne. Projekt plakatow i ulotek Wykonawca przedstawi do akceptacii



Zamawiajacego, nastepnie po uzyskaniu akceptacji rozpocznie druk materiatow
informacyjnych.

10.2.2 Konsultacje pisemne.

Konsultacje pisemne bedg prowadzone po tygodniu od rozpoczecia akcji informacyjnej i
tydzien po zakonczeniu spotkan otwartych. Wraz z informacjami o konsultacjach
opracowania, na stronie internetowej Projektu zostang zamieszczone gtéwne zatozenia
Strategii wraz z formularzem do zgtaszania uwag oraz informacjg o mozliwosci sktadania
uwag osobiscie w jednostce odpowiedzialnej za przeprowadzenie konsultacji, z
podaniem nazwy i adresu. Uwagi bedzie mozna przesta¢ w wersji elektronicznej na
podany adres mailowy oraz dostarczy¢ w wersji papierowej do punktow informacyjnych
wskazanych przez Zamawiajacego.

10.2.3 Spotkania otwarte.

Pierwsze spotkanie odbedzie sie po ok. miesigcu od zamieszczenia informacji o
prowadzeniu konsultacji. Wykonawca zorganizuje 2 spotkania otwarte dla wszystkich
zainteresowanych osob. Wykonawca na kazde spotkanie wynajmie sale wraz z
nagtosnieniem, zatrudni moderatora oraz zapewni catering (catering: kawa, herbata,
napoje, wyroby piekarnicze min. 3 szt. na osobe). Podczas kazdego spotkania
Wykonawca przedstawi gtéwne zatozenia Strategii oraz wySwietli prezentacje
multimedialng na temat gtdwnych propozycji scenariuszy rozwoju systemu
transportowego na obszarze Gminy i miasta Nakto nad Notecig. Przez caty okres trwania
spotkan otwartych bedg prowadzone konsultacje pisemne.

10.2.4. Punkty konsultacyjno- informacyjne

Po okoto miesigcu od zamieszczenia informacji o przeprowadzeniu konsultacii
Wykonawca zorganizuje i przeprowadzi minimum dwukrotnie punkt konsultacyjno-
informacyjny (w dzien powszedni i w weekend) zlokalizowany na terenie miasta.
Lokalizacja do ustalenia z zamawiajacym na etapie realizacji.

10.2.5 Konsultacje eksperckie

Spotkanie eksperckie odbedzie sie po zakonczeniu spotkan otwartych i zebraniu
wszystkich uwag z konsultacji pisemnych. Wykonawca na spotkanie wynajmie sale wraz
z nagfosnieniem, zatrudni moderatora oraz zapewni catering (catering: kawa, herbata,
napoje, wyroby piekarnicze min. 3 szt. na osobe). Spotkanie eksperckie to spotkanie ze
specjalistami i organizacjami pozarzadowymi zwigzanymi tematycznie z transportem.
Wykonawca zobowigzany bedzie do zaangazowanie co najmniej 2 specjalistow
I przedstawicieli 2 organizacji pozarzadowych. Podczas spotkania przedyskutowane
zostang uwagi, ktére wptynety podczas pierwszego (konsultacje pisemne) i drugiego
etapu konsultacji (konsultacje pisemne i spotkania otwarte). Celem spotkania bedzie
wypracowanie ostatecznego stanowiska oraz wprowadzenie ewentualnych zmian do
projektu Strategii. Zaproszenia na spotkanie zostang wystane do organizacii
pozarzadowych, przedsiebiorcow i ekspertdw z catego regionu.



Wykonawca przygotuje raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych zawierajacy zestawienie
zgtoszonych uwag wraz z przedstawieniem kofncowego stanowiska (ktore uwagi zostaty rozpatrzone, jak
i dlaczego).

Czes¢ IV Strategiczna ocena oddziatywania na Srodowisko.

11. Strategiczna ocena oddziatywania na sSrodowisko.
Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. Nr. 199, poz. 1227 z p6zn. zm.) zasadniczy dokument tzn. Strategie
Zrownowazonej Mobilnosci Wykonawca podda strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko. W
ramach procedury przewidziano:
Czes¢IVA
11.1 Zlecenie artykutu w gazecie regionalnej o zasiegu obejmujgcym catq gmine Nakto nad
Notecig informujace o rozpoczeciu prac nad przygotowaniem Strategii i mozliwo$ci sktadania
wnioskow do Strategii.
Czes¢IVB
11.2 Ztozenie wniosku o uzgodnienie stopnia szczegdtowos$ci informacji zawartych w prognozie
oddziatywania na $rodowisko i uzyskanie uzgodnien z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
i Panstwowej Inspekcji Sanitarnej
11.3 Wykonanie prognozy oddziatywania na srodowisko po przygotowaniu Strategii,
11.4 Uzyskanie opinii o Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska i Pafstwowej Inspekcii
Sanitarnej odnosnie Strategii,
11.5 Przeprowadzenie dodatkowych konsultacji spotecznych w zwigzku z zakorczeniem prac
nad Strategia w ramach procedury Strategicznej Oceny oddzialywania na Srodowisko.
Dodatkowe konsultacje pisemne poprzez strong internetowg .

Wszystkie informacje zebrane podczas postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko muszg by¢ uwzglednione w ostatecznej wersji dokumentu.

CzescV
12. Studium wykonalnosci infrastruktury niezbednej do realizacji Strategii Zrownowazonej
Mobilnosci.

Po akceptacji Strategii Zrownowazonej Mobilno$ci przez Zamawiajacego, Wykonawca jest zobowigzany
do opracowania Studium Wykonalno$ci infrastruktury niezbednej do realizacji zatozen wynikajacych ze
Strategi.

13. Prezentacja tematu
Nalezy przygotowac min. 30 minutowa prezentacje opracowania studialnego w formacie oprogramowania
Microsoft Office PowerPoint (*.ppt, pptx).

14. Forma opracowania
Nalezy dostarczy¢ nastepujace materiaty:



Ostateczng, odebrang wersje dokumentu - Strategia Zréwnowazonej Mobilnosci dla Nakta nad
Notecig, w liczbie 5 egzemplarzy w wersji papierowej oprawiony wydruk w twardej oprawie oraz
w wersji elektronicznej w formacie *.pdf i *.doc/ .docx wraz ze wszystkim rysunkami
opracowanymi w formacie *.dgn/*.dwg. Format *.pdf musi by¢ przygotowany w taki sposéb, aby
umozliwiat wykonanie dodatkowych egzemplarzy tej publikacii,

Synteze jako zbiorczy dokument nalezy wykona¢ w formie wydania broszurowego w jezyku
niespecjalistycznym o objetosci w granicach od 30 do 50 stron w liczbie 10 egzemplarzy,
Modele transportowe — nalezy opracowa¢ modele transportowe dla stanu istniejgcego oraz
standéw prognozowanych przy uzyciu dedykowanego oprogramowania specjalistycznego oraz
przekazac je Zamawiajacemu w formie elektronicznej, w postaci plikow wsadowych i bazy danych
(Microsoft SQL Server lub PostGres SQL)

Ocene oddziatywania na $rodowisko— wykonac w formie papierowej w liczbie 5 egzemplarzy oraz
w wersji elektronicznej w formacie *.doc oraz *.pdf.

Studium Wykonalnosci nalezy wykona¢ w formie papierowej w liczbie 5 egzemplarzy oraz w
wersji elektronicznej w formacie *.doc oraz *.pdf.

Wszystkie rysunki nalezy opracowa¢ w uktadzie wspotrzednych 2000 w formatach *.dgn/*.dwg i
*.pdf.

Pozyskanie niezbednych map lezy w gestii Wykonawcy.

Catos¢ opracowania nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu w formie elektroniczne;.

Raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych.

WARUNKI UDZIALU

1.

Zdolno$é techniczna:

Zdolnosci technicznej (w zakresie doswiadczenia) tj. w okresie ostatnich 5 lat przed uptywem terminu
sktadania ofert, a jezeli okres prowadzenia dziatalno$ci jest krotszy — w tym okresie, wykonali co
najmniej:

a)

jedno zadanie polegajace na przeprowadzeniu Kompleksowych Badan Ruchu dla obszaru o
minimalnej liczbie ludnosci wynoszacej 30 000 oséb w ramach ktérych minimalnie 2000 os6b
zostato objetych metodg badawczg typu CAPI (Computer Assisted Personal Interview), tzn.
minimum 2000 wywiadow z respondentami przeprowadzono przy uzyciu urzadzen mobilnych
(np. laptopa, tabletu);

jedno zadanie polegajace na sporzadzeniu makroskopowego modelu ruchu (modelu podrézy)
dla obszaru o minimalne;j liczbie ludno$ci wynoszacej 30 000 osdb;

jedno zadanie polegajace na sporzadzeniu planu zréwnowazonej mobilnosci/ studium
transportowego uwzgledniajgcego transport kolejowy w obstudze obszaru poddanego analizie

Wymagania w zakresie personelu:

Kierownik ds. opracowania Strategii Zrownowazonej Mobilnosci

Doswiadczenie, w okresie ostatnich 5 lat przed uptywem terminu sktadania ofert, przy realizacji
zadania polegajacego na sporzadzeniu strategicznego dokumentu okreslajacego kierunki rozwoju
transportu na obszarze o minimalnej liczbie ludnosci wynoszacej 30 000 oséb (np. studium
komunikacyjne, plan zrbwnowazonej mobilno$ci miejskiej itp.) na stanowisku kierownika projektu lub
kierownika ds. opracowania studium komunikacyjnego/planu zréwnowazonej mobilnosci migjskiej lub
stanowisku rownowaznym.



Ekspert ds. wykonania modelu ruchu

Doswiadczenie, w okresie ostatnich 5 lat przed uptywem terminu sktadania ofert, przy realizacji
zadania polegajacego na sporzadzeniu makroskopowego 4 stopniowego modelu ruchu (modelu
podrézy) dla obszaru o minimalnej liczbie ludnosci wynoszacej 30 000 osob na stanowisku eksperta
ds. wykonania modelu ruchu lub stanowisku rownowaznym.

Kierownik ds. badan ankietowych

Doswiadczenie, w okresie ostatnich 5 lat przed uptywem terminu sktadania ofert, przy realizacji
zadania obejmujacego badania ankietowe na potrzeby sporzadzenia makroskopowego modelu ruchu
(modelu podrézy) dla obszaru o minimalne;j liczbie ludnosci wynoszacej 30 000 0sdb na stanowisku
kierownika projektu lub kierownika ds. badan ankietowych lub stanowisku rownowaznym.

Ekspert ds. baz danych

Do$wiadczenie, w okresie ostatnich 5 lat przed uptywem terminu sktadania ofert, przy realizacji
zadania polegajacego na sporzadzeniu bazy danych z Kompleksowych Badan Ruchu w
oprogramowaniu Microsoft SQL Server lub PostGres SQL opracowanej na potrzeby budowy
makroskopowego 4 stopniowego modelu ruchu (modelu podrozy) dla obszaru o minimalnej liczbie
ludnosci wynoszacej 30 000 osdb.



