Zatgcznik nr 1 do umowy — szczegotowy zakres

Wykonanie dokumentacji projektowej przebudowy odcinka trakcyjnego w ul. 1 Maja w
Elblaggu od. ul. Pl. Stowiariskiego do Pl. Konstytucji.

Opis przedmiotu zamoéwienia

Przedmiotem zamowienia jest opracowanie dokumentacji projektowej przebudowy odcinka
trakcyjnego w ul. 1 Maja w Elblggu od. ul. Pl. Stowianskiego do PI. Konstytucji.

I. Przebudowa odcinka trakcyjnego w ul. 1 Maja od Placu Stowianskiego do
ul. Hetmariskiej (bez skrzyzowania).

1. Charakterystyka stanu istniejgcego.

a.

Torowisko w ul. 1 Maja od Placu Stowianskiego do ul. Hetmanskiej (bez skrzyzowania)
jest torowiskiem podwdjnym, przylegajacym do jezdni, o szerokosci toréw 1000 mm.
Stupy trakcyjno-oswietleniowe zlokalizowane poza krawedzig jezdni. Na catym odcinku
obserwuje sie duze zuzycie eksploatacyjne elementéw torowiska w zakresie:

— szerokosci toréw,

|

zuzycia pionowego i bocznego gtéwek szyn,

— przytwierdzen szynowych,

— podkfadéw i podsypki ttuczniowej

— nieliniowosci powierzchni szyn tocznych w stykach,

— nieréwnosci i ubytkdw nawierzchni torowiska, nawierzchni jezdni przylegajacej i na
przejsciach przez tory.

Torowisko nie posiada odwodnienia odprowadzajacego wody deszczowe do kanalizacji

miejskiej, co dodatkowo pogtebia deformacje toréw w postaci znacznych nieréwnosci

pionowych i poziomych.

Nawierzchnia stalowa toréow wykonana jest z szyn rowkowych przymocowanych do

podktadéw drewnianych i zelbetowych z wykorzystaniem mocowan srubowych (w

wiekszosci) oraz miejscami mocowan sprezystych. Pod podkfadami znajduje sie

warstwa podsypki z ttucznia kamiennego.

d. Torowisko nie posiada odwodnienia wgtebnego.

Tory pomiedzy tokami i w miedzytorzu zabudowane s3 prefabrykowanymi ptytami EPT,
a od zewnetrznej strony szyn kostkg brukowa.

Na trasie znajdujg sie dwa przejscia dla pieszych przez torowisko, zabudowane ptytami
EPT i betonowa kostka brukowa.

Po zewnetrznej stronie toru potudniowego, wzdtuz chodnika znajduja sie stalowe
wygrodzenia torowe.



h. Dtugosc¢ odcinka wynosi okoto 486 mtp.
Konsekwencjg zuzycia torowiska jest pogorszenie parametrow bezpieczenstwa uzytkowania,
stabilnosci biegu tramwajow, zagrozenie wykolejeniem oraz wptyw na wzrost poziomu hatasu
generowanego do otoczenia.
Z uwagi na powyisze, przedmiotowy odcinek torowy wymaga pilnej przebudowy.

2. Warunki wstepne do opracowania dokumentacji projektowej — torowisko tramwajowe.

Torowisko tramwajowe powinno by¢ wykonane w technologii umozliwiajagcej maksymalne
wyttumienie wibracji, drgan i hatasu (zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami w tym
zakresie) oraz zapewniajacej elektryczng izolacje torowiska. Przed wykonaniem dokumentacji
projektowej nalezy wykonac badania geotechniczne gruntu.

Zalecane rozwigzania konstrukcyjne.

a. Torowisko dwutorowe o rozstawie toréow 1000 mm, wydzielone o konstrukcji
podsypkowej, zaprojektowane po istniejacej trasie z niewielka korekta uktadu
geometrycznego, mozliwg do zastosowania w istniejagcych warunkach terenowych.

b. Torowisko powinno by¢ wykonane z zastosowaniem szyn rowkowych 60R2 (gatunek
stali R260) na podktadach strunobetonowych, w systemie przytwierdzenia sprezystego
typu SB. Pomiedzy szyng a podktadem nalezy zastosowac przektadke podszynowa.

c. Wtérny modut odksztatcenia podtoza, badany na poziomie spodu podbudowy
pomocniczej (warstwy ochronnej) torowiska nie moze by¢ mniejszy niz E2y=45 MPa.

d. Wtoérny modut odksztatcenia podbudowy pomocniczej (warstwy ochronnej) torowiska,
badany na poziomie spodu zasadniczej podbudowy torowiska nie powinien by¢
mniejszy niz E2,v=120 MPa. Grubos$¢ podbudowy pomocniczej nie moze by¢ mniejsza
niz 20 cm. Podbudowa pomocnicza powinna by¢ uktadana na wyprofilowanym podtozu
z nachyleniami poprzecznymi o wartosci 3 — 5% w kierunku drenazu. Podbudowa
pomocnicza powinna uniemozliwia¢ migracje drobnych czastek gruntow podtoza w
podsypke. Na pomocnicza podbudowe torowiska nalezy zastosowaé kruszywo
naturalne o wymiarze 0/31,5 mm (nie moze by¢ sztuczne ani z recyklingu), ze skaty
jednego rodzaju.

e. Podsypka torowiska powinna by¢ wykonana z zastosowaniem kruszywa tamanego —
tluczenn 31,5/50 klasy 1, gatunku 1 wg 1d-110. Grubos$é¢ podsypki, po zageszczeniu,
mierzona pod szyng powinna wynosi¢ min. 20 cm.

f. Na projektowanym odcinku nalezy zastosowa¢ mate antywibracyjna.

g. Tor nalezy projektowac jako bezstykowy, spawany termitowo metodg SoWos.

h. Nawierzchnie torowiska nalezy zaprojektowaé w technologii prefabrykowanych ptyt
EPT.

i. Na styku szyny i zabudowy torowiska nawierzchnig drogowa zastosowaé obustronne
uszczelnienie zapobiegajgce wnikaniu wody w torowisko.

j. Odseparowac torowisko od jezdni poprzez obustronne zastosowanie pojedynczych linii
ciggtych.



k. Przewidzie¢ odwodnienie powierzchniowe i wgtebne torowiska z wtaczeniem do
miejskiej kanalizacji deszczowej.

I. Nalezy zaprojektowac¢ wygrodzenia torowe wzorowane na stosowanych w Elblagu,
w kolorze szarym RAL 7037.

Warunki wstepne do opracowania dokumentacji projektowej — siec trakcyjna gérna.

a. Przebudowa sieci powrotnej w przebudowywanym torowisku (potgczenia
wyrownawcze wzdtuzne i poprzeczne).
b. W przypadku zmian geometrii torow w obrebie przebudowywanego odcinka nalezy
przewidzie¢ w projekcie sprawdzenie i regulacje sieci trakcyjnej gérnej w zakresie
normatywnej wysokosci zawieszenia sieci oraz odsuwow.

Przebudowa odcinka trakcyjnego w ul. 1 Maja od ul. Hetmarnskiej (bez skrzyzowania)
do Placu Konstytucji.

Charakterystyka stanu istniejgcego

a. Torowisko w ul. 1 Maja od ul. Hetmarniskiej (bez skrzyzowania) do Placu Konstytucji jest
torowiskiem podwdjnym, czesciowo przylegajacym do jezdni, o szerokosci toréw 1000
mm. Stupy trakcyjne i trakcyjno-oswietleniowe zlokalizowane po zewnetrznej stronie
toréw. Na catym odcinku obserwuje sie duie zuiycie eksploatacyjne elementéw
torowiska w zakresie:

— szerokosci torow,
— zuzycia pionowego i bocznego gtdwek szyn,
— przytwierdzen szynowych,
— podkiadow i podsypki ttuczniowej
— nieliniowosci powierzchni szyn tocznych w stykach,
— nieréwnosci i ubytkdw nawierzchni drogowej i na przejsciach przez tory.
b. Torowisko nie posiada odwodnienia odprowadzajagcego wody deszczowe do kanalizacji
miejskiej, co dodatkowo pogtebia deformacje toréw w postaci znacznych nieréwnosci
pionowych i poziomych. Perony przystankéw tramwajowych sg nienormatywne.

¢. Nawierzchnia stalowa toréw wykonana jest z szyn rowkowych przymocowanych do

podktadéw drewnianych i zelbetowych z wykorzystaniem mocowan srubowych (w
wiekszosci) oraz miejscami mocowan sprezystych. Pod podktadami znajduje sie
warstwa podsypki z ttucznia kamiennego.

d. Torowisko nie posiada odwodnienia wgtebnego.

Tory pomiedzy tokami i w miedzytorzu zabudowane s3 prefabrykowanymi ptytami EPT,
a od zewnetrznej strony szyn kostkg brukowa.



f. Odcinek wyposazony jest w dwa perony przystankéw tramwajowych o nienormatywnej
wysokosci. Nawierzchnia perondw wykonana jest z betonowej kostki brukowej. Perony
wyposazone sg w wiaty przystankowe.

g. Na trasie znajduje sie przejscie dla pieszych przez torowisko, zabudowane ptytami EPT
i betonowg kostkg brukowa.

h. Po zewnetrznych stronach torowiska, wzdtuz chodnika znajduja sie stalowe
wygrodzenia torowe.

i. Dtugosc odcinka wynosi okoto 253 mtp.

Konsekwencjg zuzycia torowiska jest pogorszenie parametrow bezpieczeristwa uzytkowania,
stabilnosci biegu tramwajow, zagrozenie wykolejeniem oraz wptyw na wzrost poziomu hatasu
generowanego do otoczenia.

Z uwagi na powyisze, przedmiotowy odcinek torowy wymaga pilnej przebudowy.

2. Warunki wstepne do opracowania dokumentacji projektowej — torowisko tramwajowe.

Torowisko tramwajowe powinno by¢ wykonane w technologii umozliwiajacej maksymalne
wyttumienie wibracji, drgan i hatasu (zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami w tym
zakresie) oraz zapewniajace] elektryczng izolacje torowiska. Przed wykonaniem dokumentacji
projektowej nalezy wykonac badania geotechniczne gruntu.

Zalecane rozwigzania konstrukcyjne to:

a. Torowisko dwutorowe o rozstawie torow 1000 mm, wydzielone o konstrukcji
podsypkowej, zaprojektowane po istniejacej trasie z niewielkg korekta uktadu
geometrycznego, mozliwg do zastosowania w istniejgcych warunkach terenowych.

b. Torowisko powinno by¢ wykonane z zastosowaniem szyn rowkowych 60R2 (gatunek
stali R260) na podkiadach strunobetonowych, w systemie przytwierdzenia sprezystego
typu SB. Pomiedzy szyng a podktadem nalezy zastosowac przektadke podszynowa.

c. Wtéorny modut odksztatcenia podfoza, badany na poziomie spodu podbudowy
pomocniczej (warstwy ochronnej) torowiska nie moze by¢ mniejszy niz E2v=45 MPa.

d. Wtérny modut odksztatcenia podbudowy pomocniczej (warstwy ochronnej) torowiska,
badany na poziomie spodu zasadniczej podbudowy torowiska nie powinien by¢
mniejszy niz E2,v=120 MPa. Grubos$¢ podbudowy pomocniczej nie moze by¢ mniejsza
niz 20 cm. Podbudowa pomocnicza powinna by¢ uktadana na wyprofilowanym podtozu
z nachyleniami poprzecznymi o wartosci 3 — 5% w kierunku drenazu. Podbudowa
pomocnicza powinna uniemozliwia¢ migracje drobnych czastek gruntow podtoza w
podsypke. Na pomocnicza podbudowe torowiska naleizy zastosowaé kruszywo
naturalne o wymiarze 0/31,5 mm (nie moze byé sztuczne ani z recyklingu), ze skaty
jednego rodzaju.

e. Podsypka torowiska powinna by¢ wykonana z zastosowaniem kruszywa tamanego —
ttuczenn 31,5/50 klasy 1, gatunku 1 wg 1d-110. Grubo$¢ podsypki, po zageszczeniu,
mierzona pod szyna powinna wynosi¢ min. 20 cm.



f. Na projektowanym odcinku nalezy zastosowac¢ mate antywibracyjna.
g. Tor nalezy projektowac jako bezstykowy, spawany termitowo metoda SoWosS.
h. Nawierzchnig torowiska nalezy zaprojektowac¢ w technologii prefabrykowanych ptyt

EPT.

i. Na styku szyny i zabudowy torowiska nawierzchnig drogowg zastosowac obustronne
uszczelnienie zapobiegajace wnikaniu wody w torowisko.

j- Odseparowac torowisko od jezdni poprzez obustronne zastosowanie pojedynczych linii
ciggtych.

k. Przewidzie¢ odwodnienie powierzchniowe i wgtebne torowiska z wtaczeniem do
miejskiej kanalizacji deszczowe;.

|. Parametry techniczne peronéw przystankowych:

— dtugosc¢ perondw przystankéw tramwajowych (bez rampy) powinna byé nie mniejsza
niz 30 m, wyniesienie peronow: 0,19 m w stosunku do gtéwki szyny,

— szerokos¢ uzytkowa peronéw, w miejscach gdzie jest to mozliwe, powinna
zapewniac bezpieczne poruszanie sie pasazerow,

— urzadzenia techniczne peronu powinny by¢ oddalone od krawedzi peronu co
najmniej 0,75 m,

— rampa faczaca perony z przejsciem dla pieszych powinna miec szerokos¢ réwna
peronowi i pochylenie poprzeczne nie wigksze niz 8 %. Od strony toréw perony
powinny by¢ ograniczone kraweznikiem peronowym w ksztatcie litery ,L”. Odlegtos¢
pomiedzy osig toru a kraweznikiem peronéw powinna wynosi¢ 1,25 m,

— na cafej dilugosci perondw umiesci¢c pas ostrzegawczy w postaci ptytek
integracyjnych koloru zottego,

— perony wyposazy¢ w wiaty przystankowe z gablotami na rozktady jazdy i znaki
informacyjne.

m. Nalezy zaprojektowa¢ wygrodzenia torowe wzorowane na stosowanych w Elblagu,

w kolorze szarym RAL 7037.

3. Warunki wstepne do opracowania dokumentacji projektowej — siec trakcyjna gérna.

a. Przebudowa sieci powrotnej w przebudowywanym torowisku (potaczenia
wyrownawcze wzdtuine i poprzeczne).

b. W przypadku zmian geometrii torow w obrebie przebudowywanego odcinka nalezy
przewidzie¢ w projekcie sprawdzenie i regulacje sieci trakcyjnej gornej w zakresie
normatywnej wysokosci zawieszenia sieci oraz odsuwow.

lll. Przepisy prawne i normy zwigzane z projektowanym zamierzeniem.

Opracowana dokumentacja projektowa oraz realizacja robot muszg by¢ zgodne
z nastepujgcymi przepisami i dokumentami normatywnymi:
a. Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane



Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamoéwien publicznych

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2001 r. w sprawie

P aor

szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego (Dz.U. 2021 poz. 2454)

f. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518)

g. PN-K-92002:1997 — Komunikacja miejska. Sie¢ jezdna tramwajowa i trolejbusowa.
Wymagania.

h. Wytyczne techniczne projektowania budowy i utrzymania toréw tramwajowych,
Warszawa 1983 r., wprowadzone przez Ministerstwo Administracji, Gospodarki
Terenowej i Ochrony Srodowiska, Departament Komunikacji Miejskiej i Drog.

i. WR-D-43-3: Wytyczne projektowania infrastruktury transportu zbiorowego, Czes¢ 3:
Projektowanie transportu tramwajowego, Wzorce i standardy rekomendowane przez
Ministra Wtasciwego ds. transportu, 2023 r.

j. Inne obowigzujace przepisy w tym zakresie.

IV. Uwagi.

Przedstawiona powyzej charakterystyka zakresu przebudowy zastata ustalona wstepnie.
Ostateczny zakres przebudowy rzeczowy i ilosciowy bedzie wynikat z przeprowadzonej wizji w
terenie oraz szczegétowych rozwigzan przyjetych przez Wykonawce w dokumentacji
projektowej, uzgadnianych na biezaco z witascicielem infrastruktury trakcyjnej, Spétka z o.o.
Tramwaje Elblaskie.



