Zatacznik nr 1 do SWZ
Opis przedmiotu zamowienia

do przetargu pn.: ,,Remont drogi gminnej Nr 113267R Folusz — Dobrynia, w km
0+421 — 1+397 w miejscowosci Folusz” prowadzonego w trybie podstawowym (art.
275 pkt 1 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamowien publicznych /Dz.U. z
2021 r. poz. 1129 z p6zn. zm./)

Zamawiajacy: Gmina Debowiec, 38-220 Debowiec 101, NIP: 685-19-50-851

Przedmiotem zamowienia jest wykonanie robot budowlanych polegajacych na
remoncie drogi gminnej Nr 113267R Folusz — Dobrynia w miejscowos$ci Folusz w kilometrazu
0+421 — 14397 zgodnie z ponizszym zakresem:

1. Remont odcinkow w kilometrazach: 0+421 — 1+012, 1+024 — 1+092, 1+125 — 1+163,
1+231 — 1+397 (zgodnie z dokumentacjq podstawow3)

Remont drogi nalezy rozpocza¢ od mechanicznego $cigcia poboczy o $redniej grubosci do 10
cm, z odwozem $cinki na odlegtos¢ do 1 km. Sciecie poboczy pozwoli na wykonanie
niezbednych robot zwigzanych z ich remontem, w zakresie wlasciwego wyprofilowania oraz
utwardzenia mieszankg tluczniowa, zapewniajacego sprawny splyw wody deszczowej z
nawierzchni jezdni, co po wystepujacych opadach atmosferycznych wyeliminuje pojawianie
si¢ destrukcyjnie dzialajacych na obiekt zastoisk wody. Do utlozenia nowej nawierzchni jezdni
drogowej nalezy zastosowa¢ mas¢ mineralno — asfaltowa, grysowo — zwirowa KR 1-2. W
miejscach styku projektowanej nowej nawierzchni z istniejgcg nawierzchnig bitumiczna, dla
zapewnienia wilasciwych ich potaczen, niezbedne jest wykonanie frezowania nawierzchni
asfaltowej na zimno, z wywozem S$cinki na odlegtos¢ do 1 km. Glebokos¢ frezowania 4 cm.
Przed przystapieniem do uktadania nowej nawierzchni, istniejgce podloze (stara 1 zniszczona
nawierzchnia jezdni drogowej) musi zosta¢ doktadnie oczyszczona i skropiona asfaltem w
ilosci 0,5 kg/m2 powierzchni jezdni. Ze wzgledu na znaczne uszkodzenia 1 deformacje
niezbedne jest miejscowe wyroOwnanie nawierzchni masg mineralno — asfaltowa. W zaleznosci
od stopnia zniszczenia 1 uszkodzenia nawierzchni, wykonanie remontu poszczegdlnych
odcinkéw jezdni zaprojektowane zostato przy przyjeciu dwoch réznych technologii, co
szczegblowo pokazane jest na rys. nr 1 w projekcie zagospodarowania terenu. Na mniej
zniszczonych odcinkach jezdni oraz w obrebie skrzyzowan z drogami wewngtrznymi, nalezy
utozy¢ dwuwarstwowa nawierzchni¢ bitumiczng, sktadajaca si¢ z 3 cm warstwy wigzacej 1 4
cm warstwy Scieralnej. Pozostate odcinki wyst¢pujace w bardzo zlym stanie technicznym
wymagajg utozenia nawierzchni trojwarstwowej, dodatkowo wzmocnionej (zbrojonej) siatkg z
wiokien szklanych, o wytrzymatosci 50 x 50 kN, dostosowang do wbudowania w
nawierzchniach bitumicznych drog i lotnisk. Siatke nalezy wbudowac na profilowej warstwie
z mieszanki mineralno — bitumicznej o grubos$ci 4 cm po zageszczeniu, utozonej na wezesniej
oczyszczonej i skropionej asfaltem powierzchni istniejacej, zniszczonej nawierzchni jezdni.
Przed przystapieniem do uktadania warstwy wiazacej o grubosci 3 cm, wzmocniona siatka
warstwa profilowa podlega¢ bedzie rowniez doktadnemu skropieniu asfaltem w tozsamej
ilosci rownej 0,5 kg/m2 powierzchni. Na catej dlugosci remontowanej drogi przewidziano



utozenie warstwy $cieralnej, o grubosci 4 cm po zageszczeniu. Nowg nawierzchni¢ jezdni
nalezy wyprofilowa¢ z 2% spadkiem poprzecznym w kierunku przylegtych rowéw
odwadniajacych. Po wykonaniu nowej nawierzchni bitumicznej, obustronne pobocza drogowe
nalezy wyréwnaé, wyprofilowaé i na szerokosci 75 cm utwardzi¢ mieszanka tluczniowg o
sredniej grubosci warstwy 11 cm po zageszczeniu. Zmiana niwelety jezdni drogowej po
wykonanym remoncie drogi, wymaga wyrdéwnania i wyprofilowania zjazdéw mieszanka
thuczniowa.

2. Remont odcinkow w km 1+092 — 1+125 i 1+163 — 1+231 (zgodnie z dokumentacja
uzupelniajaca)

Remont drogi nalezy rozpocza¢ od mechanicznego $cigcia poboczy o $redniej grubosci do
10 cm, z odwozem $cinki na odlegto$é do 1 km. Sciecie poboczy pozwoli na wykonanie
niezbg¢dnych robot zwigzanych z ich remontem, w zakresie wlasciwego wyprofilowania oraz
utwardzenia mieszankg tluczniows, zapewniajacego sprawny splyw wody deszczowej z
nawierzchni jezdni, co po wystepujacych opadach atmosferycznych wyeliminuje pojawianie
si¢ destrukcyjnie dzialajacych na obiekt zastoisk wody. Do ulozenia nowej nawierzchni jezdni
drogowej nalezy zastosowa¢ mas¢ mineralno — asfaltowa, grysowo — zwirowg KR 1-2. W
miejscach styku projektowanej nowej nawierzchni z istniejagcg nawierzchnig bitumiczna, dla
zapewnienia wlasciwych ich potaczen, niezbedne jest wykonanie frezowania nawierzchni
asfaltowej na zimno, z wywozem $cinki na odlegtos¢ do 1 km. Glebokos¢ frezowania 4 cm.
Przed przystapieniem do uktadania nowej nawierzchni, istniejagce podloze (stara i zniszczona
nawierzchnia jezdni drogowej) musi zosta¢ doktadnie oczyszczona i skropiona asfaltem w
ilosci 0,5 kg/m2 powierzchni jezdni. Ze wzgledu na znaczne uszkodzenia i deformacje
niezbedne jest miejscowe wyrdOwnanie nawierzchni masg mineralno — asfaltowa. Ze wzgledu
na zly stan techniczny drogi istniejgca jezdnia wymaga ulozenia nawierzchni tréjwarstwowe;j,
dodatkowo wzmocnionej (zbrojonej) siatka z wtokien szklanych, o wytrzymatosci 50 x 50 kN,
dostosowana do wbudowania w nawierzchniach bitumicznych drég i lotnisk. Siatke nalezy
wbudowac¢ na profilowej warstwie z mieszanki mineralno — bitumicznej o grubosci 4 cm po
zaggszezeniu, utozonej na wcezesniej oczyszczonej i skropionej asfaltem powierzchni
istniejacej, zniszczone] nawierzchni jezdni. Przed przystapieniem do ukladania warstwy
wiazacej o grubosci 3 cm, wzmocniona siatkg warstwa profilowa podlega¢ bedzie réwniez
doktadnemu skropieniu asfaltem w tozsamej ilosci rownej 0,5 kg/m2 powierzchni. Na catej
dlugos$ci remontowanej drogi przewidziano ulozenie warstwy $cieralnej, o grubosci 4 cm po
zageszezeniu. Nowg nawierzchnig jezdni nalezy wyprofilowac z 2% spadkiem poprzecznym w
kierunku przylegtych rowoéw odwadniajacych. Po wykonaniu nowej nawierzchni bitumicznej,
obustronne pobocza drogowe nalezy wyréwnac, wyprofilowac 1 na szerokosci 75 cm utwardzi¢
mieszankg thuczniowg o $redniej grubosci warstwy 11 cm po zageszczeniu. Zmiana niwelety
jezdni drogowej po wykonanym remoncie drogi, wymaga wyrownania i wyprofilowania
zjazdéw mieszankg thuczniows.

Szczegdlowy opis przedmiotu zamodwienia zostal opisany w dwoch wzajemnie
uzupehiajgcych sie¢ dokumentacjach projektowych, przedmiarach robot oraz Specyfikacjach
Technicznych Wykonania i Odbioru Robot, ktore stanowia Zalacznik nr 2 do SWZ.



