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Nazwa elementu  
projektu budowlanego  

PROJEKT TECHNICZNY BRANŻY  
INŻYNIERYJNEJ, DROGOWEJ (BD) 

Numer tomu /  
Łączna liczba tomów  

1/1 

Numer egzemplarza /  
Rewizja 

1 / A 

Nazwa zamierzenia 
budowlanego  

PRZEBUDOWA UL. ŚLĄSKIEJ OD UL. SIKORSKIEGO  
DO UL. ŁOWICKIEJ 

 

Adres obiektu budowlanego 
MIEJSCOWOŚĆ LEGNICA, UL. ŚLĄSKA 
POW. LEGNICA, WOJ. DOLNOŚLĄSKI 

Kategoria obiektu 
budowlanego  

XXV 

- nazwa jednostki ewidencyjnej, 
- nazwa i numer obrębu ewiden., 

 
- numery działek ewidencyjnych, na 

których obiekt jest usytuowany 

jednostka: Legnica Miasto (id.026201_1); 
obręb: 026201_1.0038 (Piekary Osiedle) 
 
nr działki objętej inwestycją drogową (nr działki objętej inwestycją drogową powstałej 
po podziale geodezyjnym / nr pozostałych działek powstałych w wyniku podziału 
geodezyjnego): 
1092/2; 1094/1; 
1094/2 (1094/7 / 1094/8); 1094/4 (1094/9 / 1094/10) 
nr działki z której korzystanie będzie ograniczone: 
1879; 1921 

Nazwa i adres  
Inwestora 

 

Nazwa i adres  
Jednostki Projektowej  

   

 
 
 

Zakres 
opracowania 

Pełniona funkcja 
projektowa 

Imię i Nazwisko 
specjalność  
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BD 

PROJEKTANT 
 

mgr inż.  

Wojciech Sawicki 
czerwiec 

2023 r. 
 spec. uprawnień 

 
numer upr. 

inż. drogowa do proj. bez ograniczeń 
 

DOŚ/0123/PWBD/17 

 
 
 
 
 
 

saw-tech studio 
Wojciech Sawicki 

STUDIO PROJEKTÓW INŻYNIERII LĄDOWEJ 
ul. Oliwkowa 8, 59-900 Zgorzelec 

 

Prezydent Miasta Legnicy  
Plac Słowiański 8 
59-220 Legnica 
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SPIS TREŚCI PROJEKTU TECHNICZNEGO BRANŻY INZYNIERYJNEJ, DROGOWEJ STRONA 

I. KOPIA DECYZJI O NADANIU PROJEKTANTOWI UPRAWIEŃ BUDOWLANYCH  03-05 

Kopia decyzji o nadaniu Projektantowi uprawień budowlanych do projektowania  
bez ograniczeń w specjalności BD 

04-05 

II. KOPIA ZAŚWIADCZENIA O WPISIE PROJEKTANTA NA LISTĘ CZŁONKÓW WŁAŚCIWEJ 
IZBY SAMORZĄDU ZAWODOWEGO  

06-07 

Kopia zaświadczenia o wpisie na listę członków DOIIB Projektanta w specjalności BD 07 

III. OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA O SPORZĄDZENIU PROJEKTU TECHNICZNEGO 
ZGODNIE Z OBOWIĄZUJĄCYMI PRZEPISAMI I ZASADAMI WIEDZY TECHNICZNEJ 

08-09 

Oświadczenie Projektanta w specjalności BD o sporządzeniu projektu technicznego 
zgodnie z obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej 

09 

IV. ZAWARTOŚĆ CZĘŚCI OPISOWEJ PROJEKTU TECHNICZNEGO BRANŻY INŻYNIERYJNEJ, 
DROGOWEJ 

10-20 

1. Podstawa opracowania 11 
2. Przedmiot i zakres zamierzenia budowlanego 11-12 

3. Określenie istniejącego zagospodarowania terenu, w tym informacja o obiektach 
przeznaczonych do rozbiórki 
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4. Określenie projektowanego zagospodarowania terenu 13-17 

5. Opis parametrów technicznych sieci i urządzeń uzbrojenia terenu 17 

6. Rozwiązania konstrukcyjne obiektu oraz geotechniczne warunki posadowienia 18-20 

7. Projektowane rozwiązania w zakresie bezpieczeństwa ruch drogowego 20 

V. ZAŁĄCZNIKI DO PROJEKTU TECHNICZNEGO BRANŻY INŻYNIERYJNEJ, DROGOWEJ  21-45 

Załącznik nr 1. Opinia geotechniczna 22-38 

Załącznik nr 2. Sprawozdanie z badań istniejącej konstrukcji jezdni ul. śląskiej 39 -40 

Załącznik nr 3 - raport z obliczeń trwałości zmęczeniowej konstrukcji nawirzchni metodą 
mechanistyczno-empiryczną 
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VI. ZAWARTOŚĆ CZĘŚCI RYSUNKOWEJ PROJEKTU TECHNICZNEGO BRANŻY 
INŻYNIERYJNEJ, DROGOWEJ 
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Projekt zagospodarowania terenu – docelowy układ drogowy BD.01 

Plan warstwicowy jezdni układu drogowego BD.02 

Profile podłużne ul. Śląskiej BD.03 

Przekroje konstrukcyjne / Szczegóły konstrukcyjne  BD.04 
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Zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt 3) Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane  
ja niżej podpisany Wojciech Sawicki posiadający uprawnienia budowlane  
nr: DOŚ/0123/PWBD/17 oświadczam, że projekt techniczny branży drogowej dla zadania 
pn.: „Przebudowa ul. Śląskiej od ul. Sikorskiego do ul. Łowickiej” zlokalizowanego  
w miejscowości Legnica na dz. nr: 1092/2; 1094/1; 1094/2 (1094/7 / 1094/8); 1094/4 
(1094/9 / 1094/10) oraz 1879; 1921, obręb: 026201_1.0038 (Piekary Osiedle)  jednostka: 
Legnica Miasto (id.026201_1) został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami  
i zasadami wiedzy technicznej. 

 
 
 

 
 
 

………………………….…  
    /Projektant obiektu/ 

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
UWAGA: 
Numery działek objętych inwestycją drogową podane w układzie:  
nr działki objętej inwestycją drogową (nr działki objętej inwestycją drogową powstałej po podziale geodezyjnym /  
nr pozostałych działek powstałych w wyniku podziału geodezyjnego) 
nr działki z której korzystanie będzie ograniczone 
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Niniejszą dokumentację projektową wykonano na zlecenie Inwestora tj. Prezydenta Miasta Legnica  
w imieniu i na rzecz którego działa Zarząd Dróg Miejskich w Legnicy z siedzibą przy ul. Wojska Polskiego 10  
w Legnicy. Formalno-prawną podstawę przedmiotowego opracowania stanowią niżej wymienione akty 
prawne i inne powiązane z nimi dokumenty: 

- umowa o prace projektowe nr: 126/M/20 z Inwestorem zamierzenia budowlanego; 
- ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji  

w zakresie dróg publicznych (t.j. Dz. U. 2023 r. poz. 162); 
- ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (t.j. Dz. U. 2021 poz. 2351); 
- rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016 poz. 124 
ze zm.);  

- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. 2022 poz. 1693); 
- ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. 2022 poz. 988); 
- rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 września 2003 r., w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarządzaniem (t.j. Dz. U. 2017 
poz. 784); 

- rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dn. 31 lipca 2002 r.  
w sprawie znaków i sygnałów drogowych (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2310); 

- rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego  
i warunków ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2311); 

- ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony środowiska (t.j. Dz. U. 2022 poz. 2556); 
- ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 

społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko  
(t.j. Dz. U. 2022 poz. 1029); 

- rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących 
znacząco oddziaływać na środowisko (t.j. Dz. U. 2019 poz. 1839); 

- rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 września 2020 r. w sprawie szczegółowego zakresu i firmy 
projektu budowlanego (Dz. U. 2022 poz. 1679); 

- rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie 
substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego i warunków, jakie należy spełnić przy 
wprowadzaniu do wód lub do ziemi ścieków, a także przy odprowadzaniu wód opadowych  
i roztopowych do wód lub urządzeń wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311); 

- ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.j. Dz. U. 2021 poz. 1990);  
- mapa do celów projektowych terenu objętego opracowaniem w skali 1:500; 
- warunki techniczne i uzgodnienia branżowe;  
- inwentaryzacje i pomiary w terenie. 

 
2. OKREŚLENIE PRZEDMIOTU ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO 

Przedmiotem niniejszego zamierzenia budowlanego jest projekt techniczny branży inżynieryjnej, drogowej 
dla zadania pn. „Przebudowa ul. Śląskiej od ul. Sikorskiego do ul. Łowickiej”. 

 

2.1. ZAKRES ZAMIERZENIA INWESTYCYJNEGO  
Zakres przedmiotowej inwestycji obejmuje: 

− rozbiórki istniejących, kolidujących z nowoprojektowanym układem drogowym elementów 
zagospodarowania terenu; 

− przebudowę istniejącej jezdni ul. Śląskiej wraz z jej warstwami konstrukcyjnymi; 
− przebudowę istniejących i budowę nowych zatok postojowych o nawierzchni z kostki betonowej 

wraz z układem warstw konstrukcyjnych jezdni ww. elementu korpusu drogowego; 
− przebudowę istniejących i budowę nowych chodników o nawierzchni z kostki betonowej; 
− przebudowę istniejących i budowę nowych odcinków kanalizacji deszczowej wraz  

z wpustami deszczowymi – wg. projektu technicznego IS; 
− przebudowę istniejącej sieci oświetlenia ulicznego wraz z budową dedykowanych doświetleń 

sugerowanych przejść dla pieszych – wg. projektu technicznego IE; 
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− budowę nowych odcinków kanałów technologicznych – wg. projektu technicznego TP; 
− przebudowę istniejących, kolidujących z nowoprojektowanym układem drogowym, elementów 

istniejących sieci zagospodarowania terenu; 
− wycinkę istniejących, kolidujących z nowo projektowanym układem drogowym, elementów zieleni 

wysokiej i średniej; 
− zagospodarowanie terenów zieleni przyulicznej; 
− montaż elementów docelowej organizacji ruchu w postaci znaków pionowych, poziomych  

i elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego (BRD). 
Ewidencyjnie planowaną inwestycję zlokalizowano na niżej wymienionych nieruchomościach: 
Projektowany pas drogowy – nr działki objętej inwestycją drogową (nr działki objętej inwestycją drogową 
powstałej po podziale geodezyjnym / nr pozostałych działek powstałych w wyniku podziału 
geodezyjnego) 
1. 1092/2; 1094/1;  1094/2 (1094/7 / 1094/8); 1094/4 (1094/9 / 1094/10) 
2. Teren niezbędny do przebudowy dróg innych kategorii, (nieruchomości, z których korzystanie będzie 

ograniczone): 
1879; 1921 

Ww. nieruchomości położone są w mieście na prawach powiatu: Legnica, województwie dolnośląskim  
i w całości objęte są realizacją inwestycji drogowej na podstawie stosownych zapisów ustawy  
o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych. 

 

2.2. KOLEJNOŚĆ REALIZACJI OBIEKTÓW BUDOWLANYCH 
W związku z realizacją przebudowy ul. Śląskiej w miejscowości Legnica (osiedle Piekary),  
w zakresie nowego układu komunikacyjnego jak i jej układu odwodnienia poniżej zestawiono kolejność 
realizacji planowanych w ramach przedmiotowej inwestycji robót. 
Kolejność realizacji robót planowanych dla przedmiotowej inwestycji będzie następująca: 

− roboty przygotowawcze, w tym organizacja zaplecza budowy wraz z montażem elementów 
tymczasowej organizacji ruchu, roboty pomiarowe; 

− wycinka istniejących, kolidujących z nowy układem drogowym elementów zieleni średniej  
i wysokiej; 

− roboty rozbiórkowe, w tym rozbiórka obiektów budowlanych lub ich części jak istniejące elementy 
układu drogowego; 

− roboty w zakresie odwodnienia terenu inwestycji w tym: przebudowa istniejących i budowa 
nowych odcinków kanalizacji deszczowej wraz z budową ulicznych wpustów deszczowych; 

− roboty branżowe w zakresie przebudowy istniejącej linii oświetlenia ulicznego związanego  
ze zmanią lokalizacji kolidujących z nowoprojektowanym układem drogowym słupów 
oświetleniowych oraz budową dedykowanego doświetlenia sugerowanych przejść dla pieszych; 

− roboty branżowe związane z budową nowych odcinków kanałów technologicznych; 
− roboty branżowe w zakresie przebudowy kolizyjnych oraz zabezpieczenia istniejących elementów 

technicznego wyposażenia terenu (montaż rur osłonowych na doziemnych liniach 
energetycznych i telekomunikacyjnych); 

− roboty drogowe w zakresie wykonania konstrukcji i nawierzchni nowoprojektowanych elementów 
zagospodarowania pasa drogowego ul. Śląskiej, w tym: jezdni o nawierzchni bitumicznej, zatok 
postojowych o nawierzchni z kostki betonowej, chodników o nawierzchni z kostki betonowej oraz 
terenów zieleni przyulicznej realizowanych siewem ręcznym; 

− roboty w zakresie organizacji i bezpieczeństwa ruchu drogowego - montaż oznakowania 
pionowego, poziomego i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

 
3. OKREŚLENIE ISTNIEJĄCEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU, W TYM INFORMACJA O OBIEKTACH 

PRZEZNACZONYCH DO ROZBIÓRKI 
Przedmiotowe zadanie zlokalizowane jest w województwie dolnośląskim, w mieście Legnica (miasto  
na prawach powiatu), na obszarze osiedla mieszkaniowego Piekary. Istniejąca ul. Śląska jest drogą  
o nawierzchni bitumicznej, przekroju ulicznym z obustronnie wyniesionymi krawężnikami drogowymi. 
Szerokość jezdni przedmiotowej drogi jest zmienna i oscyluje w granicach 5,0 do 5,5 m. Pasy ww. drogi 
gminnej uzupełniają takie elementy jak: zatoki postojowe o nawierzchni betonowej lub nieurządzonej, 
chodniki z kostki betonowej lub płytki betonowej oraz zjazdy indywidualne o nawierzchni z bitumicznej.  
W związku z tym, że przedmiotowa droga przebiega przez teren silnej zabudowy wielorodzinnej posiada 
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ona bezpośrednie powiązanie z drogami dojazdowymi (sięgaczami) do poszczególnych budynków 
wielorodzinnych. Drogi te posiadają nawierzchnię bitumiczną, przekrój uliczny i szerokość jezdni zmienną 
oscylującą od 3,0 m do 4,0 m. Stan nawierzchni i warstw konstrukcyjnych jezdni ul. Śląskiej jest 
niezadowalający. Nawierzchnie te nie posiadają poprawnej równości poprzecznej ani podłużnej. Pas 
drogowy wnioskowanej ulicy jest wyposażony w liczne sieci zagospodarowania terenu, w tym między 
innymi w sieci elektroenergetyczne, sieci oświetlenia ulicznego, sieci wodociągowe, sieci kanalizacji 
deszczowej i sanitarnej, doziemne sieci ciepłownicze, sieci teletechniczne oraz gazowe.  

 
3.1. INFORMACJA O OBIEKTACH PRZEZNACZONYCH DO ROZBIÓRKI 
Zaplanowane w ramach przedmiotowej dokumentacji projektowej roboty związane z przebudową  
DG nr 107888D (ul. Śląska) nie będą generowały konieczności wykonania rozbiórek istniejących 
obiektów budowlanych lub ich części poza istniejącymi elementami korpusu drogowego wnioskowanej 
drogi gminnej tj.: istniejącej jezdni o nawierzchni bitumicznej wraz z warstwami konstrukcyjnymi, 
istniejącego chodnika o nawierzchni z kostki betonowej wraz z jego warstwami konstrukcyjnymi, 
istniejących jezdni zatok postojowych wraz z ich warstwami konstrukcyjnymi oraz elementów 
istniejącego odwodnienia wgłębnego i układu oświetlenia. 

 

4. OKREŚLENIE PROJEKTOWANEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
4.1. OGÓLNY OPIS UKŁADU KOMUNIKACYJNEGO 

4.1.1. Powiązanie obiektu z siecią dróg publicznych 
Przedmiotowa inwestycja obejmuje swoim zakresem przebudowę ul. Śląskiej (DG nr 107888D)  
od tarczy istniejącego skrzyżowania z ul. Łowicką – łącznik do ul. Sikorskiego  (DG nr 107878D)  oraz  
ul. Sikorskiego (DP nr 2163D) na odcinku o długości L=172,13 mb . Ww. droga gminna poprzez sieć 
dróg mniejszego znaczenia komunikacyjnego (drogi gminne) posiada pośrednie połączenie  
z drogami powiatowymi nr 2161D (ul. Piłsudskiego), nr 2162D (ul. Sudecka) oraz 2177D  
(ul. Koskowicka) stanowiącymi główne ciągi komunikacyjne okalające osiedle Piekary, na którym 
zlokalizowana jest wnioskowana ulica.  W dalszej analizie powiązania projektowanej drogi gminnej 
z innymi drogami publicznymi należy wykazać, iż droga powiatowa nr 2163D (ul. Sikorskiego) 
poprzez istniejące skrzyżowanie typu rondo (Rondo Niepodległości) krzyżuje się z drogą powiatową 
nr 2161D (ul. Piłsudskiego), która z kolei ma bezpośrednie powiązanie poprzez istniejące 
skrzyżowanie skanalizowane z DK nr 94. Przedmiotowa droga krajowa poprzez swój odcinek miejski, 
ulicami: Wrocławską, Czarnieckiego, Kartuską, Pocztową, Piastowską, Chojnowską, prowadzi  
do istniejącego węzła drogowego Legnica-Zachód łączącego ją z drogą ekspresową S3. Poprzez 
istniejącą łącznicę na ww. węźle i połączenie drogi ekspresowej S3 z drogą wojewódzką 323 
przedmiotowy odcinek posiada również połączenie z autostradą A4.  
W związku z powyższym teren przedmiotowej inwestycji należy uznać, jako dobrze skomunikowany 
z bezpośrednim dostępem do głównych dróg w omówionym powyżej rejonie miasta Legnica 
(drogi powiatowe nr 2163D oraz 2161D) oraz pośrednim dostępie do dwóch głównych arterii 
komunikacyjnych łączących odpowiednio zachód ze wschodem kraju (autostrada A4) oraz 
południe z północą kraju (droga ekspresowa S3). 

 

4.1.2. Ogólna forma projektowanego obiektu 
W ramach przedmiotowego opracowania zaprojektowano przebudowę drogi gminnej nr 107888D  
- ul. Śląska - na odcinku od jej skrzyżowania z DG nr 107878D (ul. Łowicka – łącznik  
do ul. Sikorskiego) na odcinku o łącznej długości  L=172,13 m.  
W ramach przyjętych rozwiązań geometrycznych zaprojektowano przebudowę drogi gminnej  
w klasie technicznej D (droga dojazdowa) o jednej jezdni i dwóch pasach ruchu o szerokości  
s=2,75 m każdy (1 x 2 → 1 x 2 x 2,75 m = 5,5 m) i nawierzchni bitumicznej. Przedmiotowa droga  
w planie sytuacyjnym składa się odcinków prostych i łuku kołowego (poziomego) o promieniu 
R=80,0 m, na długości którego jezdnię ul. Śląskiej poszerzono o normową wartość e=0,40 m. 
Spadek poprzeczny jezdni ww. drogi gminnej zaprojektowano jako daszkowy o wartości 2%  
na odcinkach prostych oraz  jednoimienny o wartości 2% na długości projektowanego łuku 
poziomego. Rampę przejściową pomiędzy spadkiem daszkowym a jednoimiennym wykonano  
na odcinku prostej przejściowej o długości L=20,0 m. Podkreślić w tym miejscu należy, iż  wartości  
i kierunki spadków poprzecznych mogą być zmienne w miejscach połączenia jezdni ul. Śląskiej  
z jezdnią ul. Łowickiej – łącznik do ul. Sikorskiego (tarcza istniejącego skrzyżowania zwykłego) oraz 
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na końcu opracowania w miejscu połączenia projektowanego i istniejącego układu drogowego 
ul. Śląskiej.   
Przekrój przedmiotowej drogi zaprojektowano jako uliczny z obustronnie wyniesionym krawężnikiem 
betonowym, drogowym lub krawężnikiem betonowym, najazdowym na wysokości projektowanej 
zatoki postojowej. Przedmiotową zatokę postojową zlokalizowano wzdłuż prawej krawędzi jezdni – 
zgodnie z jej rosnącym pikietażem – ze stanowiskami postojowymi usytuowanymi prostopadle  
do osi i krawędzi jezdni ul. Śląskiej. Uzyskany w ten sposób bilans projektowych stanowisk 
postojowych jest zgodny z tabelą nr. 1 i wynosi: 

  TAB. NR 1. BILANS PROJEKTOWANYCH STANOWISK POSTOJOWYCH  
BILANS PROJEKTOWANYCH STANOWISK POSTOJOWYCH 

LP 
WYMIAR SP 

[m] 
LOKALIZACJA 

SP* 

ILOŚĆ 
SP 

[szt] 

ILOŚĆ SP W 
DANEJ 
GRUPIE 

[szt] 

UDZIAŁ SP DLA 
NIEPEŁNOSPRAWNYCH 
W OGÓLNEJ ILOŚCI SP 

1 2,5 x 5,0 < 90° 33 33 
100,00 

2 3,6 x 5,0 < 69° 2 2* 

gdzie: 
SP – stanowisko postojowe; 
Lokalizacja SP* - usytuowanie stanowiska postojowego względem osi i krawędzi jezdni  
ul. Śląskiej; 
2* - wymagana ilość SP dla osób niepełnosprawnych min. 2 szt. dla pozostałych stanowisk 
projektowanych w ilości 16-40 
Korpus wnioskowanej drogi gminnej uzupełniają: 
a) lewostronny chodnik o nawierzchni z kostki betonowej i szerokości min. 2,0 m netto wraz  

z jego połączeniami z istniejącymi ciągami pieszymi stanowiącymi dojścia do głównych 
wejść do  budynków mieszkalnych, wielorodzinnych o adresach porządkowych ul. Śląska 5-7, 
8-10 oraz 11-15; 

b) lewostronne poprzeczne dojścia do jezdni ul. Śląskiej przez tereny zieleni stanowiące 
sugerowane przejścia dla pieszych związane z migracją ruchu pieszego prostopadle do osi 
przedmiotowej drogi w kierunku projektowanej zatoki postojowej; 
UWAGA: 
Zaznaczyć należy, iż na wysokościach wszystkich sugerowanych przejść dla pieszych 
zastosowano płytki betonowe dostosowane do potrzeb osób z niepełnosprawnościami 
ruchowymi i ograniczeniami percepcji wzrokowych, w postaci płytek ostrzegawczych o 
fakturze kopułkowej lub stożkowej. Rząd ww. płytek odsunięto od krawędzi jezdni na 
odległość  
min. 50 cm (odległość uwzględniająca szerokość wbudowanego krawężnika) w celu 
zachowania skrajni drogowej.  

c) tereny zieleni przyulicznej w formie trawników wykonywanych siewem ręcznym. 
Zaznaczyć również należy, iż w ramach przedmiotowego zadania zostaną wykonane roboty 
branży drogowej związane z przebudową fragmentu istniejącej drogi dla rowerów o długości ok. 
23,5 m związane z likwidacją istniejącego, bezpośredniego połączenia jej jezdni z jezdnią  
ul. Śląskiej – likwidacja punktu kolizji ruchu pojazdów mechanicznych i ruchu rowerowego.   
Szczegółowe rozwiązania projektowe dla wnioskowanej przebudowy ul. Śląskiej są zgodne  
z załącznikiem graficznym – rys. BD.01 - stanowiącym integralną część niniejszej dokumentacji 
projektowej.  

 

4.1.3. Szczegółowe rozwiązania projektowe 
Analiza ruchowa 
Dla przedmiotowego zadania nie wykonano pomiarów natężenia ruchu drogowego. Zarządca 
przedmiotowej drogi również nie posiada w swoich zasobach ww. danych ruchowych.  
Ze względu na gabaryty wjazd na przebudowywany odcinek jezdni ul. Śląskiej wykluczono dla 
wszystkich pojazdów o masie całkowitej przekraczającej 3,5t z wyłączeniem wszelkich pojazdów 
służb miejskich i posiadających zezwolenie zarządzającego ruchem drogowym (znak B-5 + T-0 – 
załącznik do projektu stałej organizacji ruchu). Ponadto ustalono następujące parametry 
techniczne dla przebudowy pasa drogowego ul. Śląskiej w Legnicy: 

a) klasa techniczna drogi:  
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− kl. D (dojazdowa); 
b) prędkość do projektowania:  

− Vdps = 30 km/h; 
c) łączna długość projektowanej drogi o nawierzchni utwardzonej:  

−  L = 172,13 mb 
d) kategoria obciążania ruchem drogowym: KR2, 
e) układ i szerokość jezdni:  

− dla dróg kl. D → 1 x 2 → 1 x 2 x 2,75 m = 5,5 m; 
f) typ przekroju drogowego: uliczny, 
g) typ odwodnienia drogi: wgłębny - poprzez projektowane wpusty deszczowe  

do odcinków kanalizacji deszczowej będącej przedmiotem odrębnego projektu 
technicznego branży instalacyjnej, sanitarnej (IS). 

Nawierzchnię przedmiotowej drogi gminnej zaplanowano wykonać w technologii warstw 
bitumicznych z pełną wymianą jej warstw konstrukcyjnych. Wymiarowanie konstrukcji jezdni jw.  
tj. wykonanie obliczeń trwałości zmęczeniowej danej konstrukcji jezdni wykonano  
z wykorzystaniem doświadczeń i metod własnych Projektanta (załącznik techniczny nr 3). 
Przekroje i szczegóły konstrukcyjne są zgodne z odpowiednim załącznikiem graficznym – rys. BD.04 
– stanowiącymi integralną  cześć niniejszego opracowania.  
UWAGA: 
Każdorazowa zmiana przyjętego układu warstw konstrukcyjnych jezdni drogi gminnej  
nr 107888D – ul. Śląska, ich miąższości lub materiału musi być poprzedzona procesem 
ponownego wymiarowania i wyznaczenia trwałości zmęczeniowych nawierzchni ww. drogi dla 
kategorii obciążenia ruchem drogowym KR2.  Wyniki przedmiotowych obliczeń należy 
przedłożyć Projektantowi i INI branży drogowej do weryfikacji i akceptacji. 
Wysokościowo układ ul. Śląskiej został zaprojektowany z uwzględnieniem normowych spadków 
podłużnych dla dróg publicznych w celu poprawnego powiązania elementów projektowanego 
korpusu drogowego z otaczającym go istniejącym terenem. Profil jezdni ul. Śląskiej jest zgodny  
z załącznikiem graficznym – rys. BD.03 – stanowiącym integralną część niniejszego opracowania 
projektowego  
Odwodnienie korpusu drogi gminnej zaplanowano dzięki projektowanym spadkom podłużnym 
i poprzecznym do projektowanych wpustów deszczowych spiętych siecią kanalizacji deszczowej. 
Szczegółowe rozwiązania projektowe w zakresie układu odwodnienia są zgodne z projektem 
technicznym branży instalacyjnej, sanitarnej.  
UWAGA: 
Przed przystąpieniem do robót drogowych należy wynieść planowane rozwiązania  
w teren i sprawdzić ich poprawność w powiązaniu z istniejącym zagospodarowaniem  
i ukształtowaniem terenu. Wszelkie istotne zmiany w przedłożonych rozwiązaniach projektowych 
należy zgłosić odpowiednim stronom procesu budowlanego. W celu poprawnego wytyczenia 
geometrii jezdni drogi gminnej nr 107888D (ul. Śląska) Wykonawca może zwrócić się do jednostki 
projektowej z wnioskiem o wydanie danych projektowanej geometrii w formie pliku cyfrowego 
*.dwg lub *.dxf, kompatybilnego z większością obecnych instrumentów geodezyjnych.  
 

Zestawienie powierzchni dróg, zjazdów zwykłych i technicznych, chodników oraz powierzchni 
czynnych biologicznie 
 

              TAB. NR 2. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI PROJEKTOWANYCH ELEMENTÓW PASA DROGOWEGO  
LP ELEMENT PASA DRGOWEGO POWIERZCHNIA [m2] RODZAJ NAWIERZCHNI  
1 Jezdnia DG nr 107888D 947,2 bitumiczna 

2 Jezdnia zatoki postojowej 449,6 kostka betonowa 

3 Chodniki / ciągu piesze 519,3 kostka betonowa 

4 Drogi dla rowerów 49,9 bitumiczna 

5 
Powierzchnia czynna 
biologicznie (zieleń drogowa, 
niska) 

1091,3 
 

Obsiew mieszaniną traw w ilości : 
1 kg/100 m2 – dla terenów płaskich 
 

6 

Pozostałe utwardzenia terenu: 
- dojścia do sugerowanych 
przejść dla pieszych; 
- remonty cząstkowe dróg 
bitumicznych  

- 7,0; 
 

- 11,0 

- płytka / kostka „STOP”; 
 
- bitumiczna 
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Prace w zakresie elementów istniejącej zieleni wysokiej i średniej 
W ramach przedmiotowego zamierzenia budowlanego zaplanowano do przeprowadzenia 
niezbędne wycinki, kolidujących z nowoprojektowanym układem drogowym, istniejących 
elementów zieleni wysokiej i średniej (drzewa i krzewy).  
UWAGA: 
Ze względu na czas jaki upłynie od momentu inwentaryzacji istniejącej zieleni średniej i wysokiej 
do czasu realizacji projektowego obiektu umownym obowiązkiem Wykonawcy, przed 
przystąpieniem do robót budowlanych, jest ponowne przeprowadzenie inwentaryzacji stanu 
istniejącego i wykonanie wycinek elementów kolidującej zieleni jedynie w ilości niezbędnej  
do prawidłowej realizacji niniejszego zamierzenia budowlanego.   
Uzupełnieniem ww. prac prowadzonych przez Wykonawcę w ramach realizacji robót 
przygotowawczych jest ponadto: 

− zabezpieczenie istniejących, pozostałych pni drzew i ich systemów korzeniowych 
nieobjętych administracyjnymi decyzjami zezwalającymi na wycinkę; 

− wykonanie cięć technicznych (pielęgnacyjnych, sanitarnych i formujących)  
na istniejących elementach zieleni wysokiej i średniej w celu zapobieżenia naruszania 
przez przedmiotowe elementy roślinne skrajni projektowanych elementów 
zagospodarowania pasa drogowego, w szczególności projektowanych chodników. 

 

Ogólne zasady wykonywania cięć pielęgnacyjnych i formujących  
Przed przystąpieniem do robót w zakresie cięć pielęgnacyjnych i formujących należy ponownie 
dokonać przeglądu fitosanitarnego każdej jednostki zieleni wysokiej / średniej poddanej 
przedmiotowemu zabiegowi i w razie konieczności (stwierdzenia np. zaawansowanego stanu 
chorobowego danej jednostki) wystąpić z wnioskiem do odpowiedniego organu o wydanie 
administracyjnej decyzji na jego wycinkę. Przedmiotową ocenę należy przeprowadzić  
w obecności służb technicznych Inwestora, a prace w zakresie przedmiotowych cięć należy 
prowadzić jedynie z wykorzystaniem specjalistycznych jednostek ogrodniczych posiadających 
pracowników z odpowiednimi kwalifikacjami (min. ukończony kurs pilarza drzew ozdobnych  
w zakresie cięcia drzew) pod nadzorem INI branży kształtowania i ochrony zieleni wysokiej  
i średniej na terenach zurbanizowanych. Zaznaczyć przy tym należy, iż błędnie wykonane cięcia 
techniczne (nieprzyrodnicze) należą do najczęstszych przyczyn złego stanu zdrowotnego drzewa 
i w konsekwencji jego obumarcia. Za nieprawidłowe przeprowadzenie cięć technicznych 
opisanych powyżej odpowiada w całości Wykonawca robót. 
Do podstawowych zasad cięć technicznych zaliczyć należy: 

− ograniczenie cięć do najcieńszych gałęzi w celu zminimalizowania negatywnych 
skutków prowadzonego zabiegu; 

− wykonywanie cięć na tzw. „obrączkę” (zgrubienie w pobliżu miejsca, z którego wyrasta 
usuwana gałąź), aby umożliwić poprawne zabliźnianie się rany (zbyt płytkie cięcie 
powoduje powstawanie niechcianych odrostów w pobliżu miejsca cięcia; cięcie zbyt 
głębokie uniemożliwia wytworzenie tkanki przyrannej); 

 
− wykonywanie cięć gałęzi o śr. powyżej 3 cm techniką „na trzy razy” w celu uniknięcia 

niepożądanego oderwania się kory odcinanej gałęzi; 
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− niewykonywanie cięć technicznych w okresach wczesnowiosennych w celu uniknięcia 

osłabienia kondycji zdrowotnej i rozwoju drzewa; 
W ramach przedmiotowego zamierzenia budowlanego, w zakresie projektowanego układu 
zieleni, zaprojektowano ponadto tereny zieleni przyulicznej, jako trawniki wykonane techniką 
siewu parkowego. Zasiew należy prowadzić na przygotowanym podłożu tj. warstwie ziemi 
urodzajnej z dowozu wymieszanej z piaskiem średnim w proporcji 5:1 i miąższości 15 cm. Nie 
przewiduje się w ramach przedmiotowego projektu wykonania nasadzeń zieleni wysokiej  
i średniej, mimo, iż nowoprojektowany układ drogowy wymusza wycinkę kolidujących z nim, 
istniejących drzew i krzewów. Zaznaczyć przy tym należy, iż część istniejących krzewów rosnących 
wzdłuż krawędzi projektowanego chodnika może wymagać procedury wykopania i dokonania 
ponownych  nasadzeń w miejscu niekolizyjnym z nowoprojektowaną infrastrukturą drogową.  
 
Pozostałe prace na terenie zamierzenia budowlanego 
W związku z planowanymi pracami na terenie przedmiotowego zamierzenia budowlanego został 
przeprowadzony przez Projektanta obiektu pełny proces uzgodnieniowy ze wszystkimi 
jednostkami administrującymi stan techniczny naziemnych i doziemnych sieci zagospodarowania 
terenu.  
W ramach robót budowlanych Wykonawca robót jest zobowiązany wykonać zabezpieczenie 
odkrytych (poza sieciami, które planuje się przebudować w ramach niniejszej dokumentacji 
projektowej), w trakcie prowadzenia robót sieci doziemnych, dwudzielnymi rurami osłonowymi. 
Ww. zabiegi zostaną wykonane na istniejących doziemnych liniach energetycznych oraz 
teletechnicznych. Przedmiotowe roboty muszą być bezwzględnie prowadzone pod nadzorem 
upoważnionych przedstawicieli gestorów sieci, po uprzednim ich powiadomieniu przez 
Wykonawcę robót i wystąpieniu o przeprowadzenie stałego nadzoru właścicielskiego.  
UWAGA: 
W celu prawidłowej lokalizacji (sytuacyjnej i wysokościowej) istniejących doziemnych sieci 
uzbrojenia terenu (sieci elektroenergetyczne, teletechniczne, sanitarne) Wykonawca ma 
obowiązek, przed przystąpieniem do zasadniczych robót zmiennych, wykonać przekopy 
kontrolne przynajmniej w miejscach, gdzie będą one zlokalizowane pod jezdnią drogi gminnej. 
Wszelkie rozbieżności stanu istniejącego ze stanem projektowym oraz naruszenia wskazań 
normowych np. w zakresie normowego ich przykrycia, należy niezwłocznie zgłosić odpowiednim 
stronom procesu budowlanego oraz gestorom poszczególnych sieci technicznego 
zagospodarowania pasa drogowego ul. Śląskiej.  
Ponadto w celu uniknięcia naruszenia punktów istniejącej osnowy geodezyjnej Wykonawca 
robót przed przystąpieniem do właściwych robót budowlanych ma obowiązek wykonania  
i uzgodnienia z właściwym terenowo ośrodkiem geodezyjnym projektu zabezpieczenia  
ww. sieci geodezyjnej. Wszelkie punkty osnowy geodezyjnej są prawnie chronione i w razie ich 
uszkodzenia i/lub dewastacji Wykonawca robót ma obowiązek ich odtworzenia na własny koszt. 

 
5. OPIS PARAMATRÓW TECHNICZNYCH SIECI I URZĄDZEŃ UZBROJENIA TERENU 

W ramach przedmiotowego zamierzenia budowlanego planuje się przebudowę, rozbudowę oraz budowę 
sieci technicznego wyposażenia terenu wymienionych w pkt-ach 5.1 oraz 5.3. niniejszego opracowania.  
5.1. UKŁAD ODWODNIENIA OBIEKTU – wg projektu technicznego branży instalacyjnej, sanitarnej. 
5.2. SIEĆ OŚWIETLENIA ULICZNEGO I INNE SIECI ELEKTROENERGTYCZNE - wg projektu technicznego branży 

instalacyjnej, elektroenergetycznej.  
5.3. KANAŁY TECHNOLOGICZNE – wg projektu technicznego branży telekomunikacyjnej. 
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6. ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE OBIEKTU ORAZ GEOTECHNICZNE WARUNKI JEGO POSADOWIENIA 

6.1. RODZAJ I KATERGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO 
W ramach niniejszego opracowania wykonano projekt przebudowy drogi gminnej nr 107888D  
– ul. Śląska - wraz z przebudową istniejącej i budową nowej infrastruktury towarzyszącej. Przedmiotowy 
obiekt należy do obiektów liniowych XXV i XXVI kategorii obiektów budowlanych, tj. odpowiednio do: 
a) drogi i kolejowe drogi szynowe (XXV); 
b) sieci jak: elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, ciepłownicze, wodociągowe, 

kanalizacyjne oraz rurociągi przesyłowe (XXVI) – przedmiotowe obiekty są przedmiotem odrębnego 
opracowania. 

6.2. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO 
W związku z planowaną realizacją przedmiotowego zamierzenia budowlanego konieczna była ocena 
warunków geotechnicznych na terenie objętym niniejszym opracowaniem. W tym celu wykonano: 
a) 6 otworów badawczych (sonda z próbnikiem przelotowym DN 36 – 50 mm) do głębokości 2,0 m 

p.p.t.; 
b) badania makroskopowe; 
c) obserwacje obecności wody podziemnej w otworach; 
d) pobór próbek gruntu oraz niezbędne badania laboratoryjne. 
Budowa geologiczna została rozpoznana do głębokości 2,0 m p.p.t. W podłożu rodzimym stwierdzono 
występowanie osadów czwartorzędowych, plejstoceńskich, reprezentowanych głównie przez 
wodnolodowcowe pospółki. Lokalnie stwierdzono również występowanie deluwialnych glin (piasków 
gliniastych) i pyłów. 
UWAGA: 
Zaznaczyć należy, iż ocenę istniejących warunków geologicznych wykonano na potrzeby przebudowy 
ul. Śląskiej i ul. Łowickiej jako jednego zadania inwestycyjnego. Parametry gruntów rodzimych w pasie 
drogi gminnej nr 107888D – ul. Śląskiej – są zgodne z kartami otworów geologicznych o numerach 
porządkowych nr 1 i 2. Ze względu na wykonanie odwiertów badawczych w miejscach 
nieutwardzonych w stanie istniejącym nie wyklucza się, że warunki geologiczne dla całego obiektu 
mogą być zmienne.  

6.2.1. Charakterystyka warunków hydrogeologicznych  
Zgodnie z wynikami prac, badań terenowych oraz wymogami norm i literatury, występujące  
w podłożu grunty zaliczono do czterech warstw geotechnicznych: 
a) WARSTWA I – zaliczono do niej pospółki w stanie średniozagęszczonym o około ID = 0,5; 
b) WARSTWA IIa – zaliczono do niej glinę w stanie plastycznym o około IL = 0,3; 
c) WARSTWA IIb – zaliczono do niej piasek gliniasty w stanie plastycznym o około IL = 0,3; 

d) WARSTWA IIc – zaliczono do niej pył w stanie twardoplastycznym o około IL = 0,2. 

Ww. warunki gruntowe podłoża rodzimego zaliczyć należy do prostych. W oparciu o powyższe 
przesłanki projektowany obiekt budowlany zalicza się do I KATEGORII GEOTECHNICZNEJ. 
W nawiązaniu do ww. warunków geotechnicznych zdecydowano o bezpośrednim posadowieniu 
warstw konstrukcyjnych półsztywnej konstrukcji jezdni drogi gminnej nr 107888D na podłożu rodzimym 
poprzez zastosowanie warstwy podbudowy pomocniczej (grunt niespoisty stabilizowany spoiwem 
hydraulicznym C0,4/0,5<2 [MPa] o miąższości 12 cm). 
W nawiązaniu do powyższych danych brzegowych zaprojektowano konstrukcje układu drogowego 
zgodne z rysunkiem przekroi i szczegółów konstrukcyjnych – rys. BD.04 - stanowiącym integralną część 
niniejszego opracowania. 
 Ograniczniki nawierzchni jezdni ul. Śląskiej jak i pozostałych elementów ich pasów drogowych należy 
wykonać odpowiednio za pomocą krawężników drogowych, najazdowych, oporników betonowych 
oraz obrzeży betonowych, które należy posadowić na ławach betonowych z oporem wykonanych  
z betonu klasy min. C12/15. Zaleca się wykonywanie ław betonowych w technologii szalunku 
ślizgowego, z dylatacjami max. co 25,0 m oraz na każdym załamaniu profilu krawędzi projektowanych 
obramowań nawierzchni utwardzonych pod warunkiem odpowiedniego kształtowania i zagęszczenia 
samej ławy i projektowanych oporów. Należy również pamiętać o odpowiedniej pielęgnacji mieszanki 
betonowej, stosowanej do wykonywania ław betonowych w czasie jej dojrzewania. 
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UWAGA: 
Dopuszcza się wykonywanie zarówno krawężników jak i ław betonowych z oporem sposobem ciągłym 
pod warunkiem akceptacji powyższego rozwiązania ze strony Inwestora, Projektanta i INI branży 
drogowej.  
Niedopuszczalne jest wykonywanie oporów w dniu następnym po wykonaniu ław pod elementy 
galanterii betonowej. Łączenia krawężników drogowych i najazdowych po kątem prostym (90°) należy 
wykonywać za pomocą krawężnika systemowego (prefabrykowanego typu 90°) lub poprzez zacięcia 
każdego z łączonych elementów pod kątem 45°. W celu poprawnego połączenia poprzez  
ww. krawędzie cięte zaleca się stosowanie pił stacjonarnych z tarczą o średnicy umożliwiającej jego 
cięcie przez całą grubość elementu (cięcie jednopłaszczyznowe).  
Zaokrąglenia krawędzi projektowanych elementów pasów drogowych wykonać należy za pomocą 
krawężników łukowych systemowych (prefabrykowanych) o promieniach łuku z zakresu R=1,0 m,  
R=2,0 m oraz R=3,0 m. Nie dopuszcza się na łukach poziomych o długości łuku mniejszej niż 10 m 
zabudowy krawężników prostych rozcinanych w „trapez”. 
W ramach badań polowych wykonano również odwierty istniejących warstw konstrukcyjnych jezdni  
ul. Śląskiej. Odpowiednie sprawozdanie z ww. czynności stanowi załącznik techniczny 2 będący 
integralną częścią niniejszego opracowania.  

6.2.2. Roboty ziemne 
W zakresie przedmiotowego zamierzenia budowlanego zaplanowano wykonać zasadnicze roboty 
ziemne w formie wykopów i nasypów zasadniczych ograniczając ogólną ilość robót ziemnych  
do niezbędnego minimum. Ze względu na dostosowanie projektowanego profilu przedmiotowej drogi 
gminnej nr 107888D – ul. Śląska - do stanu istniejącego, roboty ziemne ograniczono w zasadzie  
do wykonania koryta drogowego, które należy odpowiednio wyprofilować i zagęścić pamiętając przy 
tym, że warstw podłoża rodzimego nie wolno narażać na długotrwałe działanie wody opadowej. 
Działanie wody stojącej należy bezwzględnie eliminować poprzez odpowiednie odwodnienie 
powierzchni robót ziemnych np. do istniejącej sieci kanalizacji deszczowej. 
W wyniku oceny stanu podłoża rodzimego pod względem jego przydatności do celów drogowych, 
podłoże rodzime w stanie istniejącym nie może stanowić bezpośredniego podparcia dla ww. obiektu 
budowlanego. Z tego względu należy je wzmocnić poprzez wykonanie warstwy podbudowy 
pomocniczej – grunt niespoisty stabilizowany cementem C0,4/C0,5<2 MPa (stabilizacja towarowa).  
Całość robót ziemnych należy przeprowadzić zgodnie z niniejszą dokumentacją projektową, normą  
PN-S-02205 „Roboty ziemne. Wymagania i badania” oraz Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni 
Podatnych i Półsztywnych (załącznik do zarządzenia nr 31 GDDKiA z dnia 16.06.2014 r. i odpowiednimi 
załącznikami graficznymi stanowiącymi integralną część niniejszego opracowania. 
Jako podstawę do projektu konstrukcji jezdni drogi gminnej – ul. Śląska - przyjęto podłoże rodzime 
zakwalifikowane do grupy nośności G2/G3, co oznacza przyjęcie do procesu projektowania niżej 
podanych wartości wtórnego modułu odkształcenia podłoża gruntowego E2 oraz wskaźnika CBR (po 4 
dniach nasączania wodą) na poziomie: 
− E2 → 35 ≤ E2 < 50 [MPa]; 
− CBR → 3 ≤ CBR < 5 [%]. 
W trakcie prowadzenia robót w zakresie konstrukcji jezdni ul. Śląskiej, bezpośrednio po odsłonięciu 
podłoża gruntowego w wykopach, przed wykonaniem warstwy ulepszonego podłoża należy 
przeprowadzić badania kontrolne potwierdzające ww. założenia brzegowe, przyjęte podczas procesu 
projektowania. Ocenę nośności podłoża gruntowego należy przeprowadzić poprzez określenie wartości 
wtórnego modułu odkształcenia i jej porównanie z wartościami normowymi dla przyjętej grupy nośności 
podłoża. Wartość modułu odkształcenia należy określić z wykorzystaniem metody badań pod 
naciskiem statycznym zgodnie z normą PN-S-02205 Roboty ziemne. 
Dopuszcza się również zastosowanie innej metody określania nośności podłoża gruntowego  
np. z wykorzystaniem metody badawczej z użyciem lekkiej płyty dynamicznej pod warunkiem  
jej wcześniejszego skalibrowania i skorelowania z badaniem płytą statyczną (wykonanie poletka 
doświadczalnego). W wypadku uzyskania wątpliwych (rozbieżnych) wartości wtórnego modułu 
odkształcenia decyduje badanie wykonane płytą statyczną.   
Jeśli uzyskiwane wyniki, w trakcie wykonywania przez Wykonawcę badań kontrolnych, wykażą,  
że przyjęte do procesu projektowania parametry podłoża gruntowego są gorsze niż parametry 
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rzeczywiste należy przeprojektować dolne warstwy konstrukcji jezdni z uwzględnieniem parametrów 
uzyskanych w trakcie prowadzenia robót budowanych.  
Wymagane parametry nośności podłoża gruntowego oraz dolnych warstw konstrukcji nawierzchni 
powinny być zgodne z poniższym wykazem: 
− nośność podłoża rodzimego dla kategorii gruntu G2/G3 E2 ≥ 35 [MPa]; 
− nośność na górnej płaszczyźnie dolnych warstw konstrukcji nawierzchni (ulepszonego podłoża)  

E2 ≥ 100 [MPa]. 
 

7. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIA W ZAKRESIE BEZPIECZEŃSTWA RUCH DROGOWEGO 
W zakresie realizacji przedmiotowego zamierzenia budowlanego, oprócz robót budowlanych, zaplanowano 
również wykonanie prac związanych z instalowaniem elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego jak 
oznakowanie pionowe, oznakowanie poziome oraz elementy BRD. Wszystkie ww. elementy są przedmiotem 
projektu stałej organizacji ruchu. Projektowane oznakowanie pionowe, poziome i elementy BRD muszą 
spełniać wymagania zawarte w: 
a) rozporządzeniu Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dn. 31 lipca 2002 r.  

w sprawie znaków i sygnałów drogowych (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2310 ze zm.), 
b) rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego  
i warunków ich umieszczania na drogach (t.j. Dz. U. 2019 poz. 2311 ze zm.). 

Jakiekolwiek odstępstwo od ww. wytycznych wykonawczych w kwestii materiałowej jest niedopuszczalne.  
 

 
 

PROJEKTOWAŁ: 
Branża inżynieryjna, drogowa 

                                                                                                                                             mgr inż. Wojciech Sawicki                                   
DOŚ/0123/PWBD/17      
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V. ZAŁĄCZNIKI DO PROJEKTU TECHNICZNEGO BRANŻY 
INŻYNIERYJNEJ, DROGOWEJ 
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ZAŁĄCZNIK NR 1 – OPINIA GEOTECHNICZNA 
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ZAŁĄCZNIK NR 3 –  RAPORT Z OBLICZEŃ TRWAŁOŚCI ZMĘCZENIOWEJ KONSTRUKCJI 
NAWIRZCHNI METODĄ MECHANISTYCZNO-EMPIRYCZNĄ 
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