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I1. CZESC RYSUNKOWA
2.1.1. Most M1 nad Kanatem Raduni

Plan orientacyjny rys.nrl

Plan sytuacyjny rys. nr 2

Most M1 nad Kanatem Raduni - rysunek zestawczy rys. nr M1-3.0.
Tyczenie fundamentow rys. nr M1-3.1.
Zbrojenie pali P1 rys. nr M1-3.2.1.
Zbrojenie pali P2 rys. nr M1-3.2.2.
Geometria podpory P1 rys. nr M1-4.1.
Zbrojenie fundamentu P1 rys. nr M1-4.1.1,
Zbrojenie podpory P1 rys. nr M1-4,1.2.
Geometria podpory P2 rys. nr M1-4.2,
Zbrojenie fundamentu P2 rys. nr M1-4.2.1,
Zbrojenie podpory P2 rys. nr M1-4.2.2.
Geometria ptyty ustroju no$nego rys. nr M1-5.1,
Konstrukcja stalowa rys. nr M1-5.2,
Zbrojenie ptyty ustroju no$nego rys. nr M1-5.3.
Zbrojenie piyt przejsciowych rys. nr M1-5.4,
Zbrojenie kapy chodnikowej rys. nr M1-5.5,
Schemat odwodnienia piyty rys. nr M1-5.6.
Mur oporowy w osi 1 — rysunek zestawczy rys. nr M1-5.7.1.
Mur oporowy w osi 2 — rysunek zestawczy rys. nr M1-5.7.2.
Zbrojenie oczepu muru oporowego w osi 1 rys. nr M1-5.7.3.
Zbrojenie oczepu muru oporowego w osi 2 rys. nr M1-5.7 .4,

2.1.2. Most M2 nad Kanatem Raduni

Plan orientacyjny rys.nrl

Plan sytuacyjny rys. nr2

Most M2 nad Kanatem Raduni — rysunek zestawczy rys. nr M2-3.0.
Tyczenie fundamentow rys. nr M2-3.1.
Zbrojenie pali P1 rys. nr M2-3.2.1,
Zbrojenie pali P2 rys. nr M2-3.2.2.
Geometria podpory P1 rys. nr M2-4.1,
Zbrojenie fundamentu P1 rys. nr M2-4.1.1.
Zbrojenie podpory P1 rys. nr M2-4.1.2.
Geometria podpory P2 rys. nr M2-4.2,
Zbrojenie fundamentu P2 rys. nr M2-4.2.1.
Zbrojenie podpory P2 rys. nr M2-4.2.2,
Geometria plyty ustroju nosnego rys. nr M2-5.1.
Konstrukcja stalowa rys. nr M2-5.2,
Zbrojenie ptyty ustroju nosnego rys. nr M2-5.3.
Zbrojenie ptyt przejsciowych rys. nr M2-5.4,
Zbrojenie kapy chodnikowej rys. nr M2-5.5,
Schemat odwodnienia ptyty rys. nr M2-5.6.
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2.1.3. Most M3 nad Kanatem Raduni

Plan orientacyjny rys. nr 1

Plan sytuacyjny rys. nr 2

Most M3 nad Kanatem Raduni — rysunek zestawczy rys. nr M3-3.0.
Tyczenie fundamentéw rys. nr M3-3.1.
Zbrojenie pali P1 rys. nr M3-3.2.1.
Zbrojenie pali P2 rys. nr M3-3.2.2.
Geometria podpory P1 rys. nr M3-4.1,
Zbrojenie fundamentu P1 rys. nr M3-4.1.1.
Zbrojenie podpory P1 rys. nr M3-4.1.2.
Geometria podpory P2 rys. nr M3-4.2.
Zbrojenie fundamentu P2 rys. nr M3-4.2.1.
Zbrojenie podpory P2 rys. nr M3-4.2.2.
Geometria ptyty ustroju nosnego rys. nr M3-5.1.
Konstrukcja stalowa rys. nr M3-5.2,
Zbrojenie ptyty ustroju no$nego rys. nr M3-5.3.
Zbrojenie ptyt przejsciowych rys. nr M3-5.4.
Zbrojenie kapy chodnikowej rys. nr M3-5.5.
Schemat odwodnienia ptyty rys. nr M3-5.6.
Mur oporowy w osi 1 — rysunek zestawczy rys. nr M3-5.7.1.
Zbrojenie oczepu muru oporowego w osi 1 rys. nr M3-5.7.2.

2.1.4. Mosty M1, M2 i M3 nad Kanatem Raduni - Detale

Umocnienie sztywne typu I rys. nr M123-6.1.
Umocnienie sztywne typu II rys. nr M123-6.2.
Schody skarpowe z balustrada wolnostojacq rys. nr M123-6.3.
Schody skarpowe z balustradg mocowang do obiektu rys. nr M123-6.4.
Drenaz sciany przyczotka rys. nr M123-6.5.
Szczegdt kotwy talerzowej na ptycie ustroju nosnego rys. nr M123-6.6.
Drenaz odwodnienia izolacji rys. nr M123-6.7.
Osadzenie kraweznika kamiennego na ustroju nosnym rys. nr M123-6.8.
Szczegdt gzymsu prefabrykowanego rys. nr M123-6.9.
Oparcie plyty przejsciowej i ucigglenie nawierzchni. rys. nr M123-6.10.
Szczegdt dylatacji Scian rys. nr M123-6.11.
Balustrady pomiedzy obiektami rys. nr M123-6.12.
Znaki wysokosciowe rys. nr M123-6.13.
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I. CZESC OPISOWA

1. ZAKRES ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

1.1. Przedmiot opracowania

Budowa ul. Strzeleckiego tgczacej droge krajowg DK91 (ul. Grunwaldzka) z wykonanym w ramach
~Projektu uktadu drogowego Osiedla Strzeleckiego w Pruszczu Gdanskim” (Decyzja o pozwoleniu na
budowe nr 1255/2008, AB.7351-139/08/MP z dn. 08.09.2008 r.) odcinkiem ul. Strzeleckiego — ETAP 1
- odcinek od km 0+000 do 0+404 (wg SIWZ 0+446,74 do km 0+813,76)

Zleceniodawca jest Gmina Miejska Pruszcz Gdanski, ul. Grunwaldzka 20, 83-000 Pruszcz Gdanski.
1.2. Podstawa opracowania

- Umowa nr ZP.272.9.2020 zawarta w Pruszczu Gdanskim dnia 12.05.2020 r, pomiedzy Inwestorem
Gmina Miejska Pruszcz Gdanski, a Wykonawca.

- Rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z pdzn. zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz.U. 2012
poz 463);

- Inne obowigzujace normy i wytyczne z zakresu budownictwa drogowego i branzowego

1.3. Materialy wyjsciowe

- Dokumentacja projektowa — koncepcja programowa wielobranzowa wykonana przez Biuro
Projektow Drogowych Piotr Kania z grudnia 2019 r.
- Mapa do celéw projektowych

- Geotechniczne warunki posadowienia

1.4. Celi zakres opracowania

Celem catej inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa uzytkownikdw drogi, dostosowanie
parametrow drogi do wymaganej klasy technicznej, polepszenie dostepnosci ekonomicznej
i komunikacyjnej regionu, poprzez skrocenie czasu i zapewnienie wiasciwych warunkow podrézy, przy
jednoczesnym uwzglednieniu wymogdw ochrony srodowiska i zrdwnowazonego rozwoju.

W ramach catego zadania przebudowie lub budowie podlega:

a) ok. 0,61 km drogi krajowej nr 91 (od km 17+080 do km 17+690)
b) ok. 0,82 km drég gminnych — ul. Strzeleckiego
¢) ok. 1,55 km drdg tacznic wezta
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Zakres robot objetych niniejszym projektem obejmuje:

» Przebudowa drogi krajowej nr 91 na dtugosci 0,61 km o klasie GP, szerokosci pasa ruchu 3,5 m.

+ Przebudowa drogi gminnej od dtugosci 0,82 km — ul. Strzeleckiego,

« Budowe wezta drogowego (typu WA) na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 91 z ul. Strzeleckiego

» Skrzyzowanie typu rondo z ulicami lokalnymi obstugujgcymi tereny rozwojowe

» Budowa skarp nasypu lub wykopu o pochyleniu skarpy 1:1,5

« Zapewnienie poprawnego odwodnienia drogi, w tym budowa kanalizacji deszczowej

+ Budowa obiektdw inzynierskich, w tym konstrukcji mostowych i przepustow dla pieszych i

rowerzystow,

» Budowa chodnikdw, Sciezek rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych

» Budowa oswietlenia drogowego

» Przebudowa kolidujgcego uzbrojenia podziemnego i naziemnego w zakresie wynikajacym z potrzeb

przedmiotowej inwestycji oraz uzasadnionych wymogow poszczegdlnych administratoréw sieci,

+ wycinka drzew znajdujacych sie w $ladzie projektowanej jezdni, zagrazajacych bezpieczehstwu

ruchu,

Zakres robot objetych niniejszym opracowaniem obejmuje:

» Budowe trzech mostéw (M1, M2 i M3) nad Kanatem Raduni

1-5.

Przepisy zwigzane

Wybrane akty prawne:

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2020r. poz. 1363),

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020r. poz. 470)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2020r. poz. 1333),
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z 2016 r. poz. 124),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000r. poz. 735)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 11 wrzesnia
2020 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2020r. poz.
1609),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015, poz. 1744, z pézn. zm.),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. Nr 120, poz. 1126),

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 r. poz.
2052),
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+  Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2020r. poz. 519.),

«  Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,

udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz. U. z 2016 r. poz. 353, z p6zn. zm.),

*  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 maja 2014 r. w sprawie dokumentacji
hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno — inzynierskiej (Dz. U. poz. 596, z pdzn. zm.),

+  Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych
(Dz. U. z 2012r. poz. 463),

+  Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. - Prawo wodne (Dz. U. z 2017r. poz. 1121.),

+  Ustawa z dnia 14 czerwca 1960r. — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016
r. poz. 23, z pézn. zm.),

+  Zarzadzenie Nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 r. w sprawie
wyznaczania wojskowej klasyfikacji obcigzenia obiektdw mostowych usytuowanych w ciggach
drdg publicznych (Dz. Urz. MI z 2010 r. Nr 13, poz. 37),

«  Zarzadzenie Nr 2 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie
wdrazania wymagan techniczno-obronnych w zakresie projektowania i uzytkowania drdg i
obiektdw inzynierskich (Dz. Urz. MIB z 2017 r., poz. 3),

2. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

2.1. Zamierzony sposob uzytkowania

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa pomorskiego, w powiecie gdanskim na

terenie miasta Pruszcz Gdanski.

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe zespotu obiektéw mostowych (M1, M2, M3) nad

Kanatem Raduni.

Funkcjg obiektow jest przeprowadzenie ruchu drogowego w ciggu projektowanych facznic (k1,
£2 i £3) nad Kanatem Raduni.

2.2. Stan istniejacy

W stanie istniejgcym w przedmiotowej lokalizacji przebiega droga krajowa DK91 zlokalizowana
pomiedzy Kanatem Raduni (od zachodu) a rzekg Radunia (od wschodu). Po zachodniej stronie kanatu
Raduni znajduje sie teren niezabudowany przeznaczony w wiekszosci pod zabudowe mieszkaniowo-

ustugowa. W zakresie objetym niniejszym projektem nie wystepuja istniejgce obiekty inzynierskie.

3. UKLAD PRZESTRZENNY ORAZ FORMA ARCHITEKTONICZNA OBIEKTU
BUDOWLANEGO

3.1 Forma architektoniczna obiektu budowlanego

Z uwagi na réznice niwelet tacznic zaprojektowano zespdt trzech réwnolegtych obiektow

mostowych nad Kanatem Raduni:
Most M1 — po stronie pétnocnej — wciagu tacznicy 1
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Most M2 — pomiedzy obiektami M1 i M3 — w ciggu +aczni¢y 13

Most M3 — po stronie potudniowej — w ciggu tacznicy £2

Mosty zaprojektowano jako konstrukcje ramowe oparte na masywnych przyczétkach
posadowionych na palach. Konstrukcje no$ng stanowig dzwigary stalowe ze wspotpracujaca plyta
zelbetowgq (konstrukcje zespolone).

Podpory obiektéow po stronie zachodniej Kanatu Raduni zaprojektowane zostaty w jednej
ptaszczyznie. Po stronie wschodniej Kanatu Raduni podpory mostow M2 i M3 stanowig jedna
ptaszczyzne, natomiast ptaszczyzna podpory mostu M1 zostata odgieta w celu umozliwienia

zlokalizowania pod obiektem chodnika dla pieszych biegngcego wzdtuz Kanatu Raduni.

3.2 Ukiad przestrzenny — stan projektowany

3.2.1 Charakterystyka ogdina

Kazdy z mostow zostanie dostosowany w planie i profilu do parametréw projektowanych tacznic.
Po wykonaniu pali fundamentowych oraz podpor ustawione zostang belki stalowe ustroju niosacego,
na ktorych wykonana zostanie zespolona, wspdtpracujgca ptyta zelbetowa. Rozwigzanie takie eliminuje
koniecznos$¢ ustawiania rusztowan i podpor montazowych w obrebie Kanatu Raduni. Podpory pomiedzy

obiektami zostang zdylatowane.

Obiekty zaprojektowano na obcigzenie ruchome wedtug modelu LM1 przyjmujac wspétczynnik
dostosowawcze dla klasy I obcigzenia.

Wojskowa klasa MLC (zgodnie z zarzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 1sierpnia 2019r):

_____ Wojskowa klasa MLC
Oznaczenie obiektu |  kilometraz : m'\::;]fbhzsza., | qua.z‘d, Y ke o S gasiennicowe
el S e e , JSCOWOSC. ™ hvie | Jedna |  Dwie Jedna
kolumny | kolumna | kolumny | kolumna
Most M1 0+280.63 Pruszcz 100 150 80 120
Gdanski
Most M2 0+577.91 ITRESE 100 150 80 120
Gdanski
Most M3 0+054.44 RIISZEL 100 150 80 120
Gdanski

3.2.2 Warunki geotechniczne

Obszar badan znajduje sie na pograniczu Zutaw Wislanych i Pojezierza Kaszubskiego.
Wykonanymi otworami stwierdzono w podtozu wystepowanie gruntdw antropogenicznych oraz
rodzimych osadéw osadéw czwartorzedowych. W dokumentowanym podiozu od powierzchni terenu
zalegajg nasypy ziozone generalnie z piaskdw prochnicznych oraz warstwa gleby. Pod wierzchnig
warstwg zalegajq osady zastoiskowe i deluwialne wyksztatcone jako gliny piaszczyste. Ponizej znajduja
sie osady wodnolodowcowe reprezentowane przez piaski drobne, pylaste Srednie i zwiry oraz osady

lodowcowe reprezentowane przez piaski gliniaste i gliny piaszczyste oraz pyty.

W dokumentowanym podtozu stwierdzono wystepowania wéd gruntowych o zwierciadle

swobodnym, napietym oraz zawieszonym z warstwach gruntdw antropogenicznych oraz na warstwach
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gruntdw spoistych. Ustabilizowany poziom wéd gruntowych znajduje sie na gtebokosciach 1,1 — 3,0m
ppt.

Wsrdd osadéw spoistych stwierdzono réwniez wystepowanie saczen wdd gruntowych.

Podane poziomy wod gruntowych odnoszg sie do okresu badan i mogg sie wahac¢ w zaleznosci

od pory roku oraz ilosci opadéw atmosferycznych.

W podtozu dokumentowanego terenu wystepujg grunty rodzime oraz nasypowe réznigce sie
genezy, litologig oraz parametrami geotechnicznymi. W zwigzku z tym podzielono je na odrebne
warstwy, zaliczajgc do kazdej z nich grunty o zblizonych wartosciach parametréw geotechnicznych.
Wartosci charakterystyczne parametréw geotechnicznych wydzielonych warstw ustalono na podstawie

badan makroskopowych, sondowan CPTU oraz zaleznosci korelacyjnych.
W podiozu wydzielono nastepujgce warstwy:
Warstwa geotechniczna Ia

e to gliny piaszczyste w stanie miekkoplastycznym, wyprowadzong wartos¢ stopnia plastycznosci
ustalono w wysokosci 1.=0,60.

Warstwa geotechniczna Ib

e to gliny piaszczyste w stanie plastycznym, wyprowadzong warto$¢ stopnia plastycznosci ustalono
w wysokosci 1.=0,40.

Warstwa geotechniczna Ic

e to gliny piaszczyste w stanie twardoplastycznym, wyprowadzong warto$¢ stopnia plastycznosci
ustalono w wysokosci 1.=0,15.

Warstwa geotechniczna IIa

e to gliny piaszczyste, piaski gliniaste i pyty w stanie miekkoplastycznym, wyprowadzong wartos¢

stopnia plastycznosci ustalono w wysokosci 1.=0,55
Warstwa geotechniczna IIb

 to gliny piaszczyste, piaski gliniaste i pyly w stanie plastycznym, wyprowadzong wartos¢ stopnia

plastycznosci ustalono w wysokosci I.=0,40.
Warstwa geotechniczna IIc

 to gliny piaszczyste, piaski gliniaste i pyty w stanie twardoplastycznym, wyprowadzong wartos¢

stopnia plastycznosci ustalono w wysokosci It=0,20.
Warstwa geotechniczna IlIa

e to piaski drobne i Srednie w stanie S$redniozageszczonym, wyprowadzong warto$¢ stopnia

zageszczenia ustalono w wysokosci Io=0,45.

Warstwa geotechniczna IIIb
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e to piaski drobne i $rednie w stanie zageszczonym, wyprowadzong warto$¢ stopnia zageszczenia

ustalono w wysokosci In=0,70.
Warstwa geotechniczna IV

e to zwiry w stanie zageszczonym, wyprowadzong wartoSC stopnia zageszczenia ustalono

w wysokosci In=0,70.

Mosty nad Kanalem Raduni zaliczono do II kategorii geotechnicznej w ztozonych

warunkach gruntowych.
3.2.3 Ukiad konstrukcyjny.
3.2.3.1 Posadowienie obiektu.

Obiekty posadowiono w sposdb posredni na palach wielkoSrednicowych $1000mm i dtugosci 19m

w osi podpory nr 1 oraz 17m w osi podpory nr 2.

Wokdt fundamentdw podpdr po stronie zachodniej Kanatu Raduni (0$ 1) nalezy wykonac Scianke

szczelng tracong o dtugosci 6m.
3.2.3.2 Przyczotki

Przyczotki zaprojektowano jako masywne, zelbetowe konstrukcje monolityczne ze skrzydtami
bocznymi réwnoleglymi. Sciana korpusu przyczétka ma grubo$¢ 1,0m. Fundament zaprojektowano
owys. 1,1 +1,2m. Gérne powierzchnie fundamentu posiadajg nachylenie 2>3%. Przyczotki

posadowiono posrednio na palach wierconych $1000.
Za Scianami przyczotkdw zaprojektowano zelbetowe plyty przejsciowe.
3.2.3.3 Przesto.

Przesta zaprojektowano o schemacie statycznym ramy jednoprzestowej. Konstrukcje nosna

przeset stanowig dzwigary stalowe, walcowane zespolono z ptytg zelbetowg grubosci 26cm.
Rozstaw dzwigaréw wynosi:

e Most M1 -2,175m + 2,0m + 2,175m
e Most M2 —2,30m + 2,30m + 2,30m
e Most M3 —-2,00m + 2,00m + 2,00m

Szerokosci plyty oraz spadki poprzeczne zostaly dostosowane do projektowanego uktadu

drogowego.
3.2.3.4 Plyty przejsciowe.

Za przyczbtkami obiektu zaprojektowano zelbetowe piyty przejéciowe o gr. 35cm i dtugosciach
stanowigcych min. 60% wysokosci nasypu, lecz nie mniej niz 4m (dtugosci poszczegdinych plyt
przejsciowych pokazano w czesci rysunkowej oraz w czesci 5 opisu technicznego). Ptyty nalezy
zdylatowa¢ od betonu Sciany czotowej iskrzydet warstwg styroduru gr.2-3cm. Na styku ptyty

przejéciowej ze ciankg zwirowa, na szerokosci jezdni wykonaé belki monolityczne zlicowane z gérng
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powierzchnig $cianek zwirowych i wykonane z betonu klasy C30/37. Plyty przejsciowe zostang

wykonane pod belkami oczepowymi muréw oporowych z gruntu zbrojonego.
3.2.4. Elementy wyposazenia
3.2.4.1. Izolacja ptyty pomostu

Jako izolacje piyty pomostu zastosowano bezszwowa/bezspoinowg izolacje typu MMA
(dwusktadnikowa izolacja na bazie metakrylanu metylu, naktadana metodg natrysku). Dopuszcza si€
rozwigzanie alternatywne w postaci nakladanej metodg natrysku, bezszwowej/bezspoinowej
i elastycznej izolacji, wykonanej na bazie polimocznika. Obie izolacje powinny umozliwiac aplikacje na
beton niedojrzaty (o wilgotnosci przekraczajacej 4%) oraz powinny gwarantowac wiasciwe potaczenie
(sczepnosc) izolacji z warstwg ochronng wykonywang zaréwno z asfaltu lanego jak i z betonu

asfaltowego.
3.2.4.2 Nawierzchnia na obiektach

Na obiekcie zaprojektowano nawierzchnie dwuwarstwowa o podwyzszonej odpornosci na

koleinowanie.

Warstwy nawierzchni na obiekcie zostang wykonane jako:

e warstwa $cieralna 4 cm z asfaltu lanego MA;

e  warstwa wigzaca (ochronnej) grubosci 4 cm z asfaltu lanego MA.

Na dtugosci 5m na dojazdach do obiektéw nalezy wykona¢ warstwy nawierzchni (Scieralng
i wigzacq) takie same jak na obiekcie.

Na powierzchniach w strefach chodnikowych oraz na gérnych powierzchniach elementéw podpdr
(skrzydta) zastosowano nawierzchnie spetniajgca jednoczesnie role izolacji przeciwwodnej. Jako
nawierzchnio-izolacje nalezy zastosowa¢ chemoutwardzalng, co najmniej trzywarstwowg (grunt,

warstwa wiasciwa, powtoka zamykajgca) powtoke o grubosci min. 5mm.

Nawierzchnio-izolacje powinny przenosi¢ zarysowania nie mniejsze niz 0,3 mm. Kolor nawierzchni

— ciemnoszary.
3.2.4.3 Kapy i elementy gzymsowe

Na obiekcie zastosowano Zelbetowe kapy chodnikowe o grubosci od 23 do 24cm. W kapach
zostang wykonane peine dylatacje w odstepach wynoszacych okoto 12m oraz dylatacje pozorne w
rozstawach wynoszacych od 3,0m do 4,0m.

Beton kap:

e klasa betonu: C35/45;
e maksymalna gtebokos¢ penetracji: ~ 40mm;
e  stopien mrozoodpornosci: F200;

Na krawedziach obiektéw przewidziano wykonanie prefabrykatow gzymsowych wykonanych
z polimerobetonu. Kolor belek gzymsowych RAL 7003.
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3.2.4.4 Krawezniki

Na obiekcie zastosowano krawezniki granitowe klasy I kotwione w kapach chodnikowych przy
uzyciu kotew wykonanych z preta aluminiowego min. ¢15, zabezpieczonego w czesci stykajacej sie
z betonem — powtokg bitumiczng albo lakierem odpornym na dziatanie substancji alkalicznych (dwie
kotwy na element kraweznikowy). Jako rozwigzanie alternatywne dopuszcza sig zastosowania kotew
wykonanych z pretéw ze stali nierdzewnej (klasy co najmniej A4) lub z pretéw kompozytowych
z widkna szklanego.

Wolne przestrzenie miedzy powierzchniami stykowymi elementéw kraweznikowych nalezy
wypetnic jednosktadnikowym, elastycznym materiatem klejgco-uszczelniajgcym, wykonanym na bazie

elestomeru poliuretanowego odpornego na UV i Srodki zimowego utrzymania.

Podlewke podkraweznikowg nalezy wykonac z zaprawy niskoskurczowej o spoiwie cementowym,

modyfikowanej dodatkami uszczelniajgcymi z zywic syntetycznych.

Na styku kraweznikéw z warstwami nawierzchni (wigzaca i $cieralng) nalezy stosowac elastyczna,
termoplastyczng, asfaltowo-kauczukowg mase zalewowa stosowang na gorgco i wbudowywang po

wykonaniu kolejnych warstw nawierzchni.
3.2.4.5 Urzadzenia dylatacyjne.

Na obiekcie nalezy zastosowac elastyczne urzadzenia dylatacyjne polimerobetonowe wzmocnione
w obrebie szczeliny dylatacyjnej blachg stalowa. Urzadzenie dylatacyjne powinno by¢ rozwigzaniem

systemowym.

Urzadzenia dylatacyjne powinny przebiega¢ w sposob ciagly na catej szerokosci pomostu, na
wysokoéci wierzchniej warstwy nawierzchni jezdni oraz gérnych powierzchni wykonczenia betonowych
kap chodnikowych, z zatamaniem linii urzadzenia dylatacyjnego miedzy jezdnig a kapami w obrgbie

kraweznikow.
3.2.4.6 Elementy odwodnienia

Do odprowadzenia wody z nawierzchni zastosowano zeliwne wpusty mostowe z wyjmowanym

koszem osadniczym z odptywem bocznym. Rozmieszczenie wpustdw okazano w czesci rysunkowej.
Do odwodnienia izolacji pomostu nalezy zastosowac drenaze wykonane z geosyntetyku:
e  podtuzne zlokalizowane w osi odwodnienia ,dren dolny”

e  podtuzne, uktadane od strony zabudowy chodnikowej, wzdtuz podlewek podkraweznikowych

(,dreny zakraweznikowe”),

e  poprzeczne (rozmieszczone, co 1,0 m i naprzeciwko kazdego wpustu i saczka) sprowadzajace
przesgczajace sie wody spod zabudowy chodnikowej i kraweznikéw w strefe podtuznego ,drenu
dolnego”

e poprzeczne, sprowadzajgce wody z przeddylatacyjnej linii odwodnienia do saczkéw

»dylatacyjnych”.

Strona 13



ST T AV DR AIICTY _ Mackiy MT M2 ¥ 2 JPOUY iy Ry 3 e T A
PROJEKT WYKONAWCZ - Mosty M1, MZ2i M3 nad Kanateim Radun

Pomiedzy wpustami zostang osadzone saczki w osi odwodnienia w rozstawach 3 do 5m.
Saczki nalezy wykona¢ w catosci ze stali nierdzewnej (kotnierze, rurki spustowe, sitka)
austenitycznej w gatunku co najmniej 1.4571 (wg PN-EN 10088-3).

Kolektory zbiorcze zaprojektowano z rur bezcisnieniowych z zywic poliestrowych wzmacnianych
widknem szklanym (GRP) klasy sztywnosci >10kN/m2, faczone z sobg na systemowe zigczki.
Mocowanie kolektoréw nalezy wykonaé przy uzyciu zawiesi systemowych. Kolektory nalezy wykonac z
rur o $rednicy DN200 i spadku podtuznym 2,0% dla mostu M1 i 3% dla mostow M2 i M3.

Przejécie kolektora przez przyczotek nalezy wykona¢ w rurze ochronnej z HDPE.

Na odziemnych (od strony nasypu korpusu drogowego), pionowych $cianach monolitycznych
korpuséw i skrzydet/Scian bocznych podpdr, zaprojektowano warstwe filtracyjng w postaci maty

drenazowej skladajgcej sie z:

e warstwy obtogowej od strony podpory, wykonanej z folii charakteryzujgcej sie wysoka

odpornoscig na uszkodzenia mechaniczne,

e warstwy wewnetrznej drenazowej, o azurowej strukturze, ktorej celem jest dystansowanie

ptaskich warstw obtogowych w celu zapewnienia swobodnego przeptywu wody w ptaszczyznie maty,

e warstwy obtogowej od strony gruntu, wykonanej z geowtokniny filtracyjnej (wykonanej np.
z widkien polipropylenowych).

oraz przysciennej warstwy gruntu o szerokosci (grubosci) dobranej w zaleznosci od wspétczynnika

filtracji zasypu.
3.2.4.7 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Na obiekcie przewidziano wykonanie barier ochronnych o parametrach H2/W2/A.

Wszystkie metalowe elementy barier ochronnych nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez

ocynkowanie ogniowe min. gr. 65um.

W barierach mostowych blachy podstaw powinny by¢ réwnolegte do powierzchni kap chodnikéw,
czyli powinny by¢ spawane do stupkéw pod odpowiednim katem wynikajgcym ze spadkow

poprzecznych kap.

Bariery nalezy kotwi¢ odpowiednio dobranymi $rubami wkrecanymi w tuleje kotwigce
zabetonowywane w kapach. Zaréwno tuleje jak i $ruby z podktadkami powinny by¢ zabezpieczone

antykorozyjnie poprzez cynkowane ogniowe min. grubosci 45 um.
Montaz barier nalezy wykonac po wykonaniu nawierzchnio-izolacji.

Przed przystgpieniem do montazu barier wykonawca wykona projekty warsztatowe
uwzgledniajace wiasciwy rozstawy stupkéw barier, sposoby dylatacji, sposéb kotwienia, gtebokosci
wbijania stupkéw barier w obszarze fundamentdw filaréw i przyczoétkdw, itp. Na rysunkach pokazano
tylko umownie ksztatt barier, wiasciwy ksztatt barier zalezy od wybranego i zatwierdzonego dostawcy

systemu.
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3.2.4.8 Zabezpieczenia betonu w gruncie i ochrona powierzchniowa betonu

Wszystkie odkryte powierzchnie betonowe ustroju nosnego nalezy zabezpieczy¢ systemowaq
powtokg elastyczng z podwyzszong zdolnoscig pokrywania zarysowan (< 0,3 mm) - klasa B3.1 wg PN-
EN 1062-7 (RAL7023).

Wszystkie odkryte powierzchnie betonowe podpdr zabezpieczy¢ systemowg powtoka elastyczng
z minimalng zdolnoscig pokrywania zarysowan (< 0,15 mm) - klasa B2 wg PN-EN 1062-7 (RAL7023)

Elementy podpdr ulegajace zasypaniu nalezy zabezpieczy¢ elastyczng, bitumiczno-lateksowg

izolacjg naktadang metodg natryskowg (min. gr. 3 mm) lub réwnowazna.

Powierzchnie ptyt przejsciowych nalezy zabezpiecza¢ materiatami bitumicznymi, naktadanymi na
zimno (recznie lub metodg natrysku) lub materiatami bitumiczno- lateksowymi naktadanymi metoda

natrysku (min. gr. 1 mm.).

Dla powtok bitumicznych nalezy wykona¢ min. 3-krotne zabezpieczenie, obejmujgce min.

jednokrotne gruntowanie oraz min. dwukrotne naktadanie powtoki izolacji wiasciwej.
3.2.4.9 Znaki pomiarowe
Nalezy znaki wysoko$ciowe (repery) w ilosciach:

Most M1 — po 2 znaki na zewnetrznych krawedziach podpér, po jednym znaku przy dylatacji
podpory na styku z obiektem M2 oraz po 3 znaki na przesle po obu stronach obiektu — w sumie 12

znakow.

Most M2 — po 1 znaku przy dylatacji podpory na styku z obiektami M1 i M3 oraz po 3 znaki na
przesle po obu stronach obiektu — w sumie 10 znakow.

Most M3 — po 2 znaki na zewnetrznych krawedziach podpdr, po jednym znaku przy dylatacji
podpory na styku z obiektem M2 oraz po 3 znaki na przesle po obu stronach obiektu — w sumie 12

znakow.

Znaki powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej austenitycznej w gatunku co najmniej 1.4571
(wg PN-EN 10088-3) lub jej odpowiednika,

Znaki wysokosciowe na konstrukcji nalezy powigzaC ze statym znakiem wysokosciowym
(dowigzanym do osnowy panstwowej) posadowionym przy granicy pasa drogowego i w niewielkiej

odlegtosci od obiektu.
3.2.4.10 Schody skarpowe.

Przy przycztkach obiektéw M1 i M3 z kazdej strony przewidziano wykonanie schodow
skarpowych o szerokoéci biegu 80cm. Przy schodach, po prawej stronie schodzacego, nalezy wykonac
balustrady o wysokosci 1,10 osadzone w fundamentach betonowych. Przy gérnych i dolnych stopniach
schoddw wykonaé spoczniki z kostki kamiennej, uktadanej (poprzez podsypke cementowo-piaskowq
min. gr. >3 cm) na fundamencie min. gr. >15 cm wykonanym z betonu klasy C12/15. Wokét wolnych
krawedzi wykonywanych umocnien przewidziano prefabrykowane, betonowe obrzeza chodnikowe o

przekroju 8x30cm.
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3.2.4.11 Zabezpieczenia antykorozyjne konstrukcji stalowych.
Na dolnych pasach dzwigaréw tuku zaprojektowano powtoke metalizacyjng o grubosci min.
200um natomiast min. grubo$¢ catkowita powtok malarskich powinna by¢ >240um. Dla obiektu nalezy

wykona¢ projekt zabezpieczenia antykorozyjnego.
3.2.4.12 Umocnienia stozkow i skarp

Sztywne umocnienia stozkéw i skarp wykonywane w bezposrednim sasiedztwie elementéw
podpér obiektow mostowych nalezy zrealizowaé z wykorzystaniem spoinowanej (odpowiednig
zaprawg) kostki kamiennej o wym. 10x10x10 cm (umocnienie sztywne typu I) i brukowej kostki
betonowej (umocnienie sztywne typu II), uktadanych (poprzez podsypke cementowo-piaskowg min.
gr. >3 cm) na fundamencie min. gr. 215 cm wykonanym z betonu klasy C12/15. Wokét wolnych
krawedzi wykonywanych umocnien obu typdw przewidziano prefabrykowane, betonowe obrzeza
chodnikowe o przekroju 8x30cm.

Podatne umocnienia stozkéw i skarp wykonywane w bezposrednim sasiedztwie podpdr nalezy
zrealizowaé z wykorzystaniem przestrzennej maty polimerowej z humusowaniem, z obsianiem trawg
oraz z kotwieniem obwodowym utozonej maty betonowymi elementami prefabrykowanymi (w postaci

np. obrzezy chodnikowych).
3.2.5. Mury oporowe z gruntu zbrojonego

Na zewnetrznych krawedziach mostu M1 i M3 po obu stronach obiektu zaprojektowano pionowe
éciany z gruntu zbrojonego oblicowanego bloczkami betonowymi. Po stronie zachodniej Sciany
stanowig rowniez obudowe dla projektowanego przepustu dla ciggu pieszo-rowerowego PPR3

zlokalizowanego w bezposrednim sasiedztwie podpor w osi 1.

Mur oporowy powinien by¢ rozwigzaniem systemowym (bloczki wraz z siatkami zbrojeniowymi).
Po wybraniu konkretnego producenta nalezy wykonaé projekt technologiczny w dostosowaniu do
konkretnego producenta systemu. Przestrzen za bloczkami betonowymi nalezy wypetni¢ zasypka

inzynierskg zageszczong do Is=0,98 zbrojong geosiatkg poliestrowa.

Za bloczkami betonowymi, w dolnej ich czesci, zaprojektowano dren odprowadzajgcy wode

z zasypki. Dren ten nalezy wyprowadzi¢ na skarpe w rejonie obiektu.

W gérnej czesci muru nalezy wykonac oczepy zelbetowe, w ktorych zostang zakotwione bariery

ochronne.
3.2.6. Materiatly konstrukcyjne
Do wykonania obiektu przewidziano zastosowanie nastepujacych materiatéw:

e Beton - zgodnie z tabelg ponizej;
e  Stal zbrojeniowa klasy A-IIIN; klasa ciggliwosci C
e  Stal konstrukcyjna — S460

Zestawienie klas betonéw dla poszczegdinych elementdw konstrukcyjnych obiektu:
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PROJEKT WYKONAWCZY - Mosty M1, M2 i M3 nad Kanatem Raduni

Maksymalna

Element konstrukcyjny Rissa betariu gtebokoscia Stopien
penetracji nie mrozoodpornosci
wieksza niz
Beton wyréwnawczy C12/15
Pale C30/37 60mm

Fundamenty C30/37 60mm F150
Korpusy przyczétkow C30/37 F150
Ustrdj nosny C35/45 F150
Kapy chodnikowe C35/45 40mm F200
Ptyty przejsciowe C30/37 F150

Zestawienie klas ekspozycji dla poszczegdlnych elementéw konstrukcyjnych obiektu:

Element konstrukcyjny Klasa ewk;pozycy
PN-EN 206-1
Beton wyroéwnawczy X0
Pale XC2+XA1
Fundamenty XC2+XA1
Korpusy przyczotkow XC4+XD1+XF2
Ustroj nosny - plyta XC4+XD1+XF2
Kapy chodnikowe XC4+XD3+XF4
Phyty przejsciowe XC2

3.2.7 Urzadzenia obce
Na obiektach przewiduje sie montaz stupdw oswietleniowych wraz z kablem zasilajacym.
Na mostach nalezy zamontowac rury ochronne dla kabla zasilajgcego $rednicy 75mm z GRP.

Pod wspornikiem mostu M2 przy krawedzi pdétnocnej prowadzony jest kanat technologiczny

o $rednicy 125mm.

Rury ochronne nalezy przymocowa¢ do obiektu mostowego za pomocg systemowych zawiesi.

Wszystkie elementy systemowych zawiesi muszg by¢ wykonane z stali nierdzewnej klasy minimum A4.

4. PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO

4.1 Parametry projektowe

Parametry techniczne obiektu M1:

o typ obiektu most;

o funkcja most w ciggu facznicy £1 nad Kanatem Raduni;

e km poczatku obiektu 0+280,131

e geometria w planie prosta + krzywa pozioma + tuk poziomy R=60m;
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PROJEKT WYKONAWCZY - Mosty M1, M2

profil

spadek poprzeczny

kategoria drogi na obiekcie
obcigzenia uzytkowe

skrajnia pionowa pod obiektem
szerokosc¢ catkowita

szerokos¢ w linii kraweznikéw

szerokos$¢ uzytkowa

dtugosc¢ obiektu
rozpietos¢
schemat statyczny
konstrukcja przesta
fozyska

podpory

posadowienie

ptyty przejsciowe
nawierzchnia jezdni

nawierzchnia kap chodnikowych
izolacja pomostu
krawezniki

odwodnienie

urzadzenia dylatacyjne

gzymsy

elementy bezpieczenstwa ruchu
os$wietlenie

dostep dla obstugi

Parametry techniczne obiektu M2:

typ obiektu

funkcja

km poczatku obiektu
geometria w planie

profil

spadek poprzeczny
kategoria drogi na obiekcie

obcigzenia uzytkowe

<> AL
L, ML 1 Mo nad

fuk pionowy R=820m;

jednostronny zmienny +2%-+-2%;

facznica;

klasa I wg normy PN-EN 1991-2;

cigg pieszy, min. 2,5m;

zmienna, 9,02m + 9,45m;

zmienna, 6,42m + 6,85m;

0,90m (chodnik dla obstugi) + 0,5m (opaska) +
5,42m+5,85m (jezdnia) +0,5 (opaska);

w linii niwelety, 32,35m;

zmienna 31,12m + 32,16m;

rama jednoprzestowa;

zespolona;

brak;

przyczotki masywne z betonu zbrojonego z krétkim $cianami
bocznymi;

posrednie;

4,50m — 05 1, 4,20m — 0§ 2

warstwa Scieralna — asfalt lany grubosci 40 mm,
warstwa wigzaca — asfalt lany grubosci 40 mm;
chemoutwardzalna grubosci 5mm;

natryskowa typu MMA;

na dtugosci pomostu i skrzydet — kamienne;

system wpustow mostowych, drenéw powierzchniowych
i saczkow pionowych sprowadzajacych wode opadowa
do kolektora zbiorczego $200;

polimerobetonowe;

deski prefabrykowane polimerobetonowe;

obustronne bariery ochronne;

mocowanie latarni do wspornikdw ustroju niosacego,

chodnik dla obstugi dostepny ze schodéw skarpowych,

most;

most w ciggu tacznicy £3 nad Kanatem Raduni;
0+577,414

prosta + krzywa pozioma;

prosta o pochyleniu 2,90%;

jednostronny 2%;

facznica;

klasa I wg normy PN-EN 1991-2;
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YK 7

skrajnia pionowa pod obiektem
szerokosc¢ catkowita
szerokos$¢ w linii kraweznikow

szeroko$¢ uzytkowa

dtugos¢ obiektu
rozpigtosé

schemat statyczny
konstrukcja przesta
fozyska

podpory
posadowienie

ptyty przejsciowe
nawierzchnia jezdni

nawierzchnia kap chodnikowych
izolacja pomostu
krawezniki

odwodnienie

urzadzenia dylatacyjne

gzymsy

elementy bezpieczenstwa ruchu
oswietlenie

dostep dla obstugi

Parametry techniczne obiektu M3:

typ obiektu

funkcja

km poczatku obiektu
geometria w planie

profil

spadek poprzeczny

kategoria drogi na obiekcie
obcigzenia uzytkowe

skrajnia pionowa pod obiektem
szeroko$¢ catkowita
szeroko$¢ w linii kraweznikéw

szerokoS¢ uzytkowa

AV DN AIAICTTY Admeitir AT RAD
WYKONAWCZY - Mosty M 2

Cigg pieszy, min. 2,5rh;
8,60m;
6,00m;

0,90m (chodnik dla obstugi) + 0,5m (opaska) + 5,0m

(jezdnia) +0,5 (opaska);

w linii niwelety, 31,82m;

30,82m;

rama jednoprzestowa;

zespolona;

brak;

przyczotki masywne z betonu zbrojonego;
posrednie;

4,40m - 0s$ 1, 4,80m — oS 2

warstwa Scieralna — asfalt lany grubosci 40 mm,
warstwa wigzaca — asfalt lany grubosci 40 mm;
chemoutwardzalna grubosci 5mm;

natryskowa typu MMA;

na dtugosci pomostu i skrzydet — kamienne;
system wpustow mostowych, drendw powierzchniowych
i saczkow pionowych sprowadzajgcych wode opadowa
do kolektora zbiorczego ¢$200;
polimerobetonowe;

deski prefabrykowane polimerobetonowe;
obustronne bariery ochronne;

latarnie zlokalizowane na dojazdach do obiektu,

chodnik dla obstugi dostepny ze schodéw skarpowych,

most;

most w ciggu tgcznicy £2 nad Kanatem Raduni;
0+053,941

prosta + krzywa pozioma;

tuk pionowy R=820m;
jednostronny 2% + ~3,4%;
facznica;

klasa I wg normy PN-EN 1991-2;
ciag pieszy, min. 2,5m;

8,60m;

6,00m;

0,5m (opaska) + 5,0m+5,54m (jezdnia) +0,5 (opaska) +

0,90m (chodnik dla obstugi);
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5.

dhugosc obiektu
rozpietosc¢

schemat statyczny
konstrukcja przesta
fozyska

podpory
posadowienie

ptyty przejsciowe
nawierzchnia jezdni

nawierzchnia kap chodnikowych
izolacja pomostu
krawezniki

odwodnienie

urzadzenia dylatacyjne

gzymsy

elementy bezpieczenstwa ruchu
osSwietlenie

dostep dla obstugi

UWAGI OGOLNE

- AIVIZ IR A |
VYK

Mostv MTI. M2 i M3 nad Kanatermn Radini

2L AVS 4 L, ML

w linii niwelety, 31,86m;
30,82m;

rama jednoprzestowa;
zespolona;

brak;

przyczétki masywne z betonu zbrojonego;

posrednie;

4,00m — 0$ 1, 4,00m — 0$ 2

warstwa $cieralna — asfalt lany grubosci 40 mm,
warstwa wigzaca — asfalt lany grubosci 40 mm;
chemoutwardzalna grubosci 5mm;

natryskowa typu MMA;

na dtugosci pomostu i skrzydet — kamienne;

system wpustéw mostowych, drendw powierzchniowych
i saczkow pionowych sprowadzajacych wode opadowg
do kolektora zbiorczego ¢$200;

polimerobetonowe;

deski prefabrykowane polimerobetonowe;

obustronne bariery ochronne;

mocowanie latarni do wspornikdw ustroju niosacego,

chodnik dla obstugi dostepny ze schodéw skarpowych,

1. Przed wykonaniem robdt nalezy wykonaé przekopy kontrolne w celu dokfadnego ustalenia

potozenia istniejacych kabli sieci.

Opracowat :

mgr inz. Henryk Windorpski
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