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1.

Opis techniczny

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania niniejszego projektu jest:

Umowa z Zamawiajacym,

Projekt budowlany,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie szczegoétowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. 2015 poz. 1314)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (tj. Dz.U.2018 poz. 1990 z
pézn. zm.),

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatow drogowych (ij. Dz. U. 2019 poz. 2310)
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczego6towych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (tj. Dz. U. 2017 poz. 784.),

Wizja i pomiary w terenie

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiot opracowania stanowi projekt statej organizacji ruchu drogowego dotyczacy budowy

i rozbudowy ulicy Targowej w miejscowosci Skrwilno.

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI | ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Ulica Targowa w miejscowosci Skrwilno stanowi droge gminng nr 120438C. Droga ma swo;

poczatek na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 2220C (ul. Rypinska). Droga jest klasy technicznej D
(dojazdowa). Na wiekszosci odcinka droga posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o szerokosci od
okoto 6,0m do okoto 7,30m. Wzdtuz jezdni zlokalizowane sa obustronne chodniki o nawierzchni kostki
betonowej i ptyt betonowych. Na koncowym odcinku droga posiada nawierzchnie gruntowg o zmiennej
szerokosci. Odwodnienie drogi jest czesciowo realizowane przez istniejacy system kanalizacii
deszczowej oraz powierzchniowo na teren istniejacego pasa drogowego. W ciggu drogi funkcjonuje
oswietlenie drogowe. Okoto km 0+228 zlokalizowany jest istniejacy przepust drogowy. Lokalnie przy
jezdni zlokalizowane sg prostopadte zatoki postojowe o nawierzchni z ptyt azurowych.
Zagospodarowanie w otoczeniu drogi stanowi gtoéwnie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.
Ponadto w bezposrednim sgsiedztwie ulicy zlokalizowana jest stacja paliw i targowisko.

4. STAN PROJEKTOWANY

Podstawowe parametry drogi

» Jezdnia: dwupasowa, dwukierunkowa

» Klasa techniczna: D,

» Kategoria ruchu: KR2,

»  Predkosc¢ projektowa: Vp=30 km/h,

e Szerokos¢ jezdni: 6,0-7,3m,

» Pochylenie poprzeczne jezdni: 2% (daszkowe),

» Szerokos¢ chodnika: 2,00m,

»  Szerokosc¢ ciggu pieszo-rowerowego: 3,0m

» Pochylenie poprzeczne chodnika i sciezki pieszo-rowerowej: 2% (jednostronne).
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Projektowany odcinek ulicy Targowej ma dtugos¢ 757,75m. Na odcinku od km 0+000,00 do km
0+289,00 projektuje sie wykonanie dodatkowych warstw nawierzchni jezdni na istniejgcej konstrukc;ji
nawierzchni o szerokosci 7,30m. Ponadto na ww. odcinku projektuje sie przebudowe istniejgcego
prawostronnego chodnika o szerokosci 2,0m o nawierzchni z kostki betonowej oraz wykonanie
lewostronnej Sciezki pieszo-rowerowej o szerokosci 3,0m o nawierzchni z kostki betonowe;j
oddzielonej od jezdni bocznym pasem zieleni. Okoto km 0+228,00 projektuje sie przebudowe
istniejgcego przepustu, w ramach odrebnego opracowania branzy mostowe;.

Na odcinku od km 0+279,00 do km 0+410,00 nie projektuje sie ingerencji w istniejacg nawierzchnie
jezdni ze wzgledu na jej dobry stan.

Od km 0+410,00 do km 0+570,00 projektuje sie zwezenie istniejgcej nawierzchni jezdni do 6,0m oraz
wykonanie prawostronnego chodnika o szerokosci 2,0m o nawierzchni z kostki betonowej,
usytuowanego bezposrednio przy jezdni. Konstrukcje nawierzchni jezdni na ww. odcinku planuje sie
pozostawi¢ bez zmian.

Od km 0+570,00 do km 0+757,75 projektuje sie wykonanie nowego odcinka drogi o nawierzchni z
beton asfaltowego o szerokosci jezdni réwnej 6,0m. Przebieg odcinka drogi projektuje sie dowigzac do
uksztattowania istniejgcej zatoki postojowej usytuowanej po prawej stronie drogi.

Natomiast po lewej stronie drogi, wzdtuz jezdni projektuje sie wykonanie dwéch zatok postojowych o
szerokosci 2,5m o nawierzchni z ptyt azurowych.

Na odcinku od km +0+581,80 do km 0+720,00 projektuje sie wykonanie lewostronnego scieku z kostki
betonowej usytuowanego przy krawedzi jezdni.

Poczatek i koniec odcinka nalezy dowigzaé sytuacyjnie do stanu istniejgcego.

Przebieg drogi w planie sytuacyjnym zostat przedstawiony w czesci rysunkowej opracowania.

Niwelete projektowanego odcinka drogi projektuje sie dostosowaé do istniejgcych  pochylen
podtuznych i poprzecznych, uwzgledniajgc wykonanie dodatkowych warstw konstrukcji nawierzchni
jezdni oraz z uwzglednieniem wysokosciowego uksztattowania istniejgcego terenu na odcinku
gruntowym. Poczatek i koniec odcinku nalezy dowigzac¢ wysokosciowo do stanu istniejgcego.

W ciggu drogi projektuje sie przebudowe wszystkich istniejacych zjazdéw oraz budowe nowych
zjazdow. Krawedz przeciecia jezdni zjazdéw indywidualnych z jezdnig drogi projektuje sie wykonac
skosami1:1, natomiast krawedz przeciecia jezdni zjazdéw publicznych z jezdnig drogi projekiuje sie
wykonac¢ tukami o promieniach min. R=5,0m. Lokalizacja i szczegbtowe parametry zjazdoéw zostaty
przedstawione w czesci rysunkowej opracowania.

5. CHARAKTERYSTYKA RUCHU NA DRODZE

W ciggu ulicy Targowej wystepuje mate natezenie ruchu drogowego. Dominujgcg grupe
rodzajowg stanowig samochody osobowe. Ruch drogowy ma charakter gtownie lokalny.

6. ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO
6.1. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ wedtug czesci rysunkowej niniejszego opracowania.
Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ jako cienkowarstwowe,

6.2. Oznakowanie pionowe

Znaki pionowe nalezy umieszczaé¢ zgodnie z zatgczonymi rysunkami organizacji ruchu. Nalezy
przestrzegac skrajni poziomej (0,5 m pomiedzy skrajnym elementem oznakowania a krawedzig jezdni)
oraz skrajni pionowej (2,0 m pomiedzy powierzchnig gruntu a dolng krawedzig znaku jak réwniez 2,2
m pomiedzy powierzchnig chodnika a dolng krawedzig znaku). Znaki demontowane nalezy przekazac
zarzadcy drogi.
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Projektowane znaki nalezg do grupy wielkosci znakéw srednich (S). Wszystkie znaki nalezy wykonac¢
z folii odblaskowej typu 1, z wyjatkiem znakéw A-7 i D-6, ktére nalezy wykonac z folii odblaskowej typu
2. Stupki (konstrukcje wsporcze) znakoéw projektuje sie barwy szarej neutralnej, zabezpieczone przed
korozjg (cynkowanie, malowanie proszkowe).

Znaki pionowe projektuje sie lokalizowa¢ za zewnetrzng krawedzig chodnika przylegtego do jezdni w
odlegtosci najblizej krawedzi tarczy znaku 0,5-2,0m od krawedzi jezdni. W razie koniecznosci znaki
pionowe nalezy umieszczac¢ na stupkach gietych zapewniajgcych zachowanie ww. warunku odlegtosci
znaku od krawedzi jezdni.

7. UWAGI KONCOWE

Zastosowane oznakowanie powinno by¢ zgodne z ,Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003r. w sprawie szczego6towych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach”.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu drogowego — do 31.12.2022r.




