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OPIS TECHNICZNY 

 
 

Budowa drogi publicznej na działce nr 347/6 obręb 10 
w Świnoujściu 

 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w 
 sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
 usytuowanie (Dz. U. poz. 124 z 29 stycznia 2016r - tekst jednolity; Dz. U. poz. 1643 z 29 
sierpnia 2019r - nowelizacja) 

- Ustawa dnia 7lipca 1994r.Prawo budowlane (Dz.U. 2020 poz. 1333) 
- Mapa do celów projektowych 
- Zlecenie od Inwestora 
- Wizja w terenie  
- Opinia Geotechniczna 

 
2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 
 

Celem niniejszego opracowania jest budowa drogi publicznej na działce nr 347/6 
(obr. Świnoujście 10) oraz poprawienie parametrów technicznych miejskiej sieci kanalizacji 
deszczowej. 

 
Zakres opracowania obejmuje budowę ciągu pieszojezdnego i pieszorowerowego 

dowiązanego do ul. Steyera oraz budowę kanalizacji deszczowej wraz z przepompownią i jej 
wylotem do Basenu Zimowego. 

 
Zadanie obejmuje działki nr 347/6, 211/1 (obr. Świnoujście 10). 

 
3. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 
 W stanie obecnym teren przeznaczony pod inwestycję stanowi nieużytkowany 
obszar, porośnięty dziką niską roślinnością, oraz pojedynczymi drzewami. Na części 
powierzchni występuje utwardzenie nawierzchni w postaci płyt betonowych (trylinki). 
Teren od strony wschodniej zwieńczony jest nabrzeżem Basenu Zimowego, o nawierzchni 
betonowej-płytowej. 
 

 



4. STAN PROJEKTOWANY  
 4.1 Trasa w Planie 
 

W ramach planowanego przedsięwzięcia zaprojektowano pieszojezdnię 
o nawierzchni z kostki betonowej o długości ok. 57m. Jej szerokość wynosi 5,0m. Trasa 
w km. 0+008,39 posiada lewy łuk poziomy o promieniu 50m. Projektowana droga publiczna 
posiada dowiązanie do ul. Steyera poprzez wykonywany w ramach odrębnego opracowania 
zjazd publiczny. Jezdnia na swoim końcu w celu umożliwienia zawrócenia pojazdom, 
posiada plac manewrowy on wymiarach 12,5 x 12,5 m. Krawędzie przy placu manewrowym 
zostały wyłukowane promieniem 6m. 

Od zakończenia pieszojezdni (km 0+065) w stronę nabrzeża Basenu Zimowego 
zaprojektowano ciąg pieszorowerowy o nawierzchni z kostki betonowej o długości ok. 75m. 
Jej szerokość wynosi 3,5m. Ciąg w km. 0+104,79 posiada lewy łuk poziomy o promieniu 
100m. 

 
W km 0+022.50 do 0+037.50 po prawej stronie jezdni w miejscu projektowanej 

infrastruktury przepompowni kanalizacji deszczowej, zaprojektowano umocnione pobocze 
szerokości 4,0 m o nawierzchni z kostki betonowej. 

 
W celu uzyskania właściwych parametrów projektowanego nowego 

zagospodarowania terenu, zaplanowano likwidację istniejącego słupa kratowego wysokości 
30m wraz z jego wyposażeniem oraz fundamentem, znajdującego się na końcu 
projektowanego ciągu pieszorowerowego. Słup jest posadowiony na fundamencie 
betonowym o powierzchni ok. 12 m2. Na konstrukcję składają się 3 główne kształtowniki 
rurowe, wzdłuż których występują poprzeczne stężenia. Wieża jest wyposażona w 
drabinkę, 2 pomosty, balustrady. 

 

 
Zdj. 1. Słup kratowy przeznaczony do likwidacji 

 



Szczegółowe lokalizacje elementów projektowanego zagospodarowania 
infrastruktury drogowej pokazano na rys. 2 „Plan Sytuacyjny”. 

 

 4.2 Trasa w Przekroju Podłużnym  
 
Trasa wzdłuż całej swojej długości została zaprojektowana ze spadkami podłużnymi 

wynoszącymi 1,0-0,5% (ciąg pieszojezdny) i 0,6% (ciąg pieszorowerowy). Połączenie 
odcinków o odwrotnym pochyleniu zaprojektowano w postaci załomu. Projektowany profil 
drogi pokrywa się, lub jest nieznacznie wyniesiony ponad istniejącymi rzędnymi terenu. 
Początek opracowania został dowiązany do projektowanej wysokości przebudowy 
ul. Steyera (stanowiąca odrębne opracowanie). 

Szczegółowy przebieg projektowanej trasy został przedstawiony na rys nr. 3 „Przekrój 
Podłużny”. 

 

 4.3 Trasa w Przekroju Poprzecznym 
 
 Zaprojektowano pieszojezdnię wraz z placem manewrowym na końcu jej przebiegu 
o następującej konstrukcji: 

− kostka betonowa gr. 8 cm 

− podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm 

− podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 gr. 20 cm 

− warstwa mieszanki kruszywa stabilizowanej cementem C1,5/2,0 gr. 15 cm 
 
 Zaprojektowano ciąg pieszorowerowy o następującej konstrukcji: 

− kostka betonowa gr. 8 cm 

− podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm 

− podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 gr. 15 cm 

− warstwa mieszanki kruszywa stabilizowanej cementem C1,5-2,0 gr. 15 cm 
 
 

Wzdłuż trasy zastosowano pobocza gruntowe szerokości 1,0m (pieszojezdnia) lub 
szerokości 0,5m (ciąg pieszorowerowy). Wyjątkiem jest od km 0+022.50 do 0+037,50 
prawa strona jezdni, gdzie w miejscu projektowanej infrastruktury przepompowni 
kanalizacji deszczowej, zaprojektowano umocnione pobocze o następującej konstrukcji: 

− kostka betonowa gr. 8 cm 

− podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm 

− podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 gr. 10 cm 
 
 

Projektuje się obramowania pieszojezdni z krawężnika 15x30cm (o świetle 12 cm) 
posadowionego na ławie betonowej z oporem, zaś obramowanie ciągu pieszorowerowego i 
umocnionego pobocza z obrzeży betonowych 8x30 cm posadowionych na ławie betonowej 
z oporem. 
 

Na całej długości projektowanej jezdni zaplanowano jednostronne pochylenie 
poprzeczne, wynoszące 2%, skierowane w prawą stronę (dla pieszojezdni) lub w lewą 
stronę (dla ciągu pieszorowerowego). Pochylenie umocnionego pobocza wynosi 1%, 
skierowane w stronę jezdni. 
 



Szczegółowy przekrój konstrukcyjny drogi przedstawiono na Rys. 4 „Przekrój 
Konstrukcyjny”. 
 

 4.4 Odwodnienie 
 
 Odwodnienie projektowanej pieszojezdni będzie przebiegało poprzez spływ wód do 
projektowanego wpustu, który to zostanie podłączony do nowoprojektowanej kanalizacji 
deszczowej. Szczegółowy opis projektowanej infrastruktury kanalizacji został opisany 
w poświęconej niemu osobnym opracowaniu branżowym. Odwodnienie odcinka ciągu 
pieszorowerowego zaprojektowano poprzez spływ wód opadowych na pobocza. 
 

 4.5 Warunki gruntowo - wodne 
 
 Dla zadania sporządzono Opinię Geotechniczną będącą załącznikiem do projektu 
budowlanego. W ramach jej zakresu przeprowadzono wiercenia badawcze w gruncie oraz 
badania w celu ustalenia cech fizyczno-mechanicznych gruntów wraz z analizą ich 
wytrzymałości.  

Podłoże gruntowe w obszarze opracowania jest zbudowane z gruntów niespoistych, 
głównie z piasków drobnych. Stwierdzono niewielkie przewarstwienia z gruntów 
organicznych, które nie mają negatywnego wpływu na nośność podłoża. Poziom wody 
gruntowej nawiercono na rzędnych 0,2-0,3 m.n.p.m. (październik 2020) oraz 0,8 m.n.p.m. 
(luty 2021). Jej poziom jest uzależniony od stanu wody Świny jak i wielkości opadów 
atmosferycznych. 
 Podłoże pod względem nośnym należy uznać za niewysadzinowe. Podłoże należy 
zaliczyć do prostych warunków gruntowych. Przy uwzględnieniu typu projektowanych 
obiektów, Projektant ustala pierwszą kategorię geotechniczną dla projektowanej 
inwestycji. 
 

 
 4.6 Pozostałe Informacje 
 
 Przed przystąpieniem do wykonywania niezbędnych robót ziemnych należy zdjąć 
warstwę ziemi urodzajnej (humusu), wykarczować istniejące podrosty i krzewy oraz w razie 
potrzeby dokonać rozbiórki innych materiałów służących wcześniejszemu umocnieniu 
nawierzchni oraz nieczynnej infrastruktury technicznej. Po uformowaniu docelowych skarp, 
na gruncie należy ułożyć warstwę humusu gr. 5 cm i obsiać mieszanką traw. 
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