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1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej dla inwestycji

pn.: ,Przebudowa drogi powiatowej nr 1305R Machowa - £eki Gorne w km 0+019 — 4+319 w

miejscowosciach Machowa, Podlesie Machowskie i teki Gérne” — Etap | realizowanej w

ramach umowy nr 272.12.2022 zawartej w dniu 10.01.2022 r. pomiedzy Powiatem Debickim

reprezentowanym przez Zarzgd Drog Powiatowych w Debicy, a Firmg Inzynierskg ARCUS

Sp. z o.0. Sp. k.

Prace zostang zrealizowane na drodze powiatowej nr 1305R w miejscowosciach Ma-

chowa, Podlesie Machowskie oraz teki Gorne. Inwestycja potozona jest w gminie Pilzno, w

powiecie debickim, w wojewddztwie podkarpackim.

1.2. Podstawa opracowania

Podstawa niniejszego opracowania sa:

Umowa nr 272.12.2022 zawarta w dniu 10.01.2022 r. pomiedzy Powiatem Debickim
ul. Parkowa 28, 39-200 Debica, rezeprezntowanym przez Pana mgr inz. Tomasza
Pyzia Dyrektora Zarzgdu Drég Powiatowych w Debicy a Firmg Inzynierskg ARCUS Sp.
z 0.0. Sp. k., ul. Kuznicy Kofttgtajowskiej 17i/37, 31-234 Krakdw,

Dz.U.2016.0.124 j. - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie, z pézniejszymi zmianami,

Wytyczne Inwestora,

Projekt koncepcyjny.

1.3. Materiaty wyjsciowe

Niniejszg dokumentacje opracowano na podstawie:

Mapy sytuacyjno - wysokosciowej w skali 1:500,

Inwentaryzacji terenowej i fotograficznej wykonanej styczniu 2022 r. i marcu 2022 r.,
Zalecen Inwestora,

Uzgodnien z Inwestorem,

Warunkéw technicznych,

Opinii geotechnicznej,

Obowigzujgcych norm i przepiséw branzowych.



1.4. Podstawowe przepisy i normatywy

Przy sporzadzaniu niniejszej dokumentacji oparto sie o nastepujgce dokumenty:

Ustawa ,Prawo budowlane” (Dz. U. z 2006r. Nr 156, poz. 1118 wraz z pdzniejszymi
Zmianami),

Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. Nr 203, poz. 2085 i 2086 z dn. 24.08.2004r.
wraz z pozniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakimi powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie Dz.U.2016.0.124 {j

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 2181).

2. Zakres przedmiotowej inwestycji w zakresie branzy drogowej

Wyzej wymienione zadanie budowlane polegaé bedzie na przebudowie drogi powiato-

wej nr 1305R w miejscowosciach Machowa, Podlesie Machowskie oraz teki Gorne o dtugo-

$ci ok. 4300 metrow.

W ramach Etapu | przewiduje sie przebudowe drogi powiatowej nr 1305R na odcinku

od km 2+299 do km 4+319 w miejscowoéciach Machowa, Podlesie Machowskie oraz teki

Gorne wraz z wyznaczeniem granic pasa drogowego, a w szczegolnosci:

poszerzenie jezdni,

wymiane konstrukcji nawierzchni na nowg w miejscach, gdzie bedzie to konieczne,
budowe pobocza ttuczniowego,

przebudowe zjazddéw publicznych i indywidualnych,

przebudowe skrzyzowan,

rozwigzanie systemu odwodnienia ulicznego

przebudowe kolidujgcego uzbrojenia terenu (o ile zajdzie taka potrzeba),

wydzielenie niezbednego gruntu do realizacji zadania (o ile zajdzie taka potrzeba).

3. Opis stanu istniejgcego

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosciach Machowa, Podlesie

Machowskie oraz teki Gorne. Droga przebiega na kierunku pétnoc-potudnie.



Droga 1305R w miejscu projektowanej inwestycji posiada jezdnie bitumiczng o sred-
niej szerokosci 5,20 m. Na analizowanym odcinku drogi wystepuje obustronne pobocze nieu-
twardzone o szerokosci ok. 1,00 m.

Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo, poprzez korytka Sciekowe i otwarte rowy.

Na terenie objetym opracowaniem w stanie istniejgcym nie wystepujg urzadzenia
ochrony srodowiska.

Analizowany odcinek drogi przebiega w wiekszosci przez tereny uprawne. Droga po-
wiatowa na odcinku objetym opracowaniem krzyzuje sie z drogami gminnymi.

Na obszarze planowanej inwestycji znajdujg sie sieci: teletechniczna, wodociggowa,

gazowa oraz elektroenergetyczna. Uzbrojenie to stuzy do obstugi terendw przylegtych.

4. Rozpoznanie warunkow gruntowych

W ramach rozpoznania wykonano 5 otworéw badawczych do gtebokosci 3,0 — 5,0m
p.p.t. Ltaczny metraz wiercen wyniést 17,0 mb. Otwory wykonano przy uzyciu matosrednico-
wego probnika przelotowego o srednicy ¢ 70mm oraz prébnikéw przelotowych typu RKS o
dtugosci 1,01 2,0 m i srednicy 50, 40 i 36 mm wprowadzanych w podtoze za pomocg miota
spalinowego Cobra Pro.

Pod warstwg gruntéow préchniczych i nasypowych na gtebokosci 0,16 — 0,30 m p.p.t.
zalegajg grunty rozpatrywane jako poditoze budowlane. Z uwagi na kryteria genezy, rodzaju

i stanu gruntu w podtozu gruntowym wyodrebniono dwa pakiety warstw geotechnicznych:

e pakiet | — czwartorzedowe grunty spoiste

e pakiet Il — czwartorzedowe grunty piaszczyste

Jeden z wykonanych odwiertdw wykonano w obrebie nawierzchni asfaltowej. Ponizej
nawierzchni asfaltowej o grubosci odpowiednio 8 i 6 cm stwierdzono obecnos¢ nasypoéw an-
tropogenicznych o migzszosci ok 0,10 - 0,30 m stanowigcych podbudowe jezdni. Stwierdzic¢
mozna, iz gtdbwnym sktadnikiem budujgcym nasypy sg pospétki — a wiec grunt niewysadzi-

nowy. Ponizej zamieszczono krotki opis wydzielonych warstw geotechnicznych.

Warstwa la — reprezentowana przez gliny pylaste na pograniczu pytéw w stanie pla-

stycznym, charakteryzujgce sie srednim stopniem plastycznosci IL=0,35.

Warstwa Ib — reprezentowana przez pyty, pyly piaszczyste miejscami z przewar-
stwieniami piaskow drobnych i grubych w stanie twardoplastycznym na pograniczu plastycz-

nego, charakteryzujgce sie srednim stopniem plastycznoséci IL=0,25.



Warstwa Ic — reprezentowana przez pyly, gliny pylaste, gliny piaszczyste na pograni-
czu glin préchniczych, gliny zwiezte w stanie twardoplastycznym, charakteryzujgce sie sred-

nim stopniem plastycznosci IL=0,12.

Warstwa Id — reprezentowana przez pyty, pyly piaszczyste, gliny zwiezte, pospotki
gliniaste w stanie twardoplastycznym na pograniczu pétzwartego, charakteryzujgce sie sred-

nim stopniem plastycznosci IL=0,05.

Warstwa llal — reprezentowana jest przez piaski pylaste, piaski drobne miejscami na
pograniczu piaskow drobnych préchniczych i przewarstwieniami glin zwieztych w stanie

sredniozageszczonym, o $rednim stopniu zageszczenia 1D=0,60.

Warstwa lla2 — reprezentowana jest przez piaski drobne w stanie zageszczonym, o

Srednim stopniu zageszczenia ID=0,70.

Warstwa llIb1 — reprezentowana jest przez piaski srednie i grube w stanie srednioza-

geszczonym, o srednim stopniu zageszczenia 1D=0,40.

Warstwa llb2- reprezentowana jest przez piaski srednie, pospétki z przewarstwie-
niami glin zwieztych w stanie Sredniozageszczonym, o srednim stopniu zageszczenia
ID=0,60

Warstwa b3 — reprezentowana jest piaski grube, pospotki z przewarstwieniami glin

zwieztych w stanie zageszczonym, o $rednim stopniu zageszczenia |1D=0,70.

Warstwa llc — reprezentowana jest przez pospotki w stanie sredniozageszczonym, o

Srednim stopniu zageszczenia ID=0,50.

Warunki wodne w catym rejonie przeprowadzonych badan klasyfikuje sie jako prze-

cietne oraz miejscami dobre.

5. Opis stanu projektowanego

5.1. Podstawowe parametry techniczne
W dokumentacji przewidziano opracowanie rozwigzan projektowych z uwzglednie-
niem nastepujgcych parametréw i zakresu:
— Kategoria drogi: droga powiatowa,
— Klasa techniczna drogi: lokalna — L,
— Kategoria ruchu: KR2,
— Szerokos¢ drogi w liniach rozgraniczajgcych: z dostosowaniem do korpusu drogi -

zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29



stycznia 2016r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie,

Predko$c¢ projektowa: 30 km/godz.,

Szerokos$¢ jezdni: 5,50 m o nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11 S z normatywny-
mi poszerzeniami jezdni do 6,10 m,

Szeroko$¢ pobocza ttuczniowego: 0,75 m,

Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym: daszkowe 2,00%

Pochylenie poprzeczne jezdni na zakretach: max 2,50%.

5.2. Konstrukcja nawierzchni drogi

5.2.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni oraz na poszerzeniach

Warstwa $cieralna — mieszanka SMA 11 (od km 3+700 do km 4+250);
beton asfaltowy AC 11 S (w pozostatym kilometrazu) —gr. 4 cm,
Warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16 W —gr. 8 cm,

Podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana 0/31,5 z kruszywem C90/3
stabilizowanej mechanicznie — gr. 20 cm,

Podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa z recyklingu zwigzanej spoiwem
hydraulicznym C3/4 —gr. 30 cm

>62 cm

5.2.4. Konstrukcja zjazdow publicznych

Warstwa Scieralna — beton asfaltowy AC 11S z asfaltem 50/70 — gr. 4 cm,

Warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC 16W z asfaltem 50/70 — gr. 5 cm,

Podbudowa zasadnicza — mieszanka 0/31,5 kruszywa niezwigzanego C50/30 CBR
60% - gr. 20 cm,

Podbudowa pomocnicza — mieszanka 0/63 kruszywa niezwigzanego — gr. 20 cm,

Warstwa odcinajgca - piasek —gr. 10 cm.

>59 cm

5.2.5. Konstrukcja zjazdéw indywidualnych

Warstwa Scieralna — beton asfaltowy AC 11S z asfaltem 50/70 — gr. 4 cm,

Warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC 16W z asfaltem 50/70 — gr. 5 cm,

Podbudowa zasadnicza — mieszanka 0/31,5 kruszywa niezwigzanego C50/30 CBR
60% - gr. 20 cm,

Podbudowa pomocnicza — mieszanka 0/63 kruszywa niezwigzanego — gr. 15 cm,

Warstwa odcinajgca - piasek — gr. 10 cm.



>54cm

5.3. Uksztattowanie sytuacyjne i wysokosciowe

Przebieg drogi powiatowe] w planie zostat zaprojektowany w Sladzie istniejgcej drogi.
Os drogi ulegta niewielkiej korekcie na catym odcinku projektowanej drogi. Geometria zostata
opracowana na aktualnej mapie sytuacyjno-wysokosciowej. W ramach opracowania skory-
gowano jej parametry w celu dostosowania jej do obowigzujgcych wymagan technicznych.

Przebieg wysokosciowy zaprojektowano w sladzie istniejgcego, z uwzglednieniem
wzmochnienia konstrukcji. Spadki niwelety mieszczg sie w przedziale od 0,30% do 10,38%.
Rzedne projektowane mieszczg sie w zakresie od 231,10 m n.p.m. do 271,71 m n.p.m. Za-
tamania niwelety ztagodzono normatywnymi wytukowaniami kotowymi wypuktymi oraz wkle-

stymi o minimalnym promieniu wynoszgcym 400 m.

Szerokos¢ projektowanej jezdni waha sie od 5,50 m do 6,10 m. W miejscach ozna-
czonych na planie sytuacyjnym zaprojektowano umocnienie skarp ptytami azurowymi (km
3+402 - 3+439, 3+541 — 3+490, 3+586 — 3+658, 3+697 — 3+727, 3+823 — 3+832, 3+971 —
3+978, 4+113 — 4+120, 4+225 — 4+245) lub geokratg ( km 3+439 — 3+541, 3+658 — 3+697,
3+727 — 3+823, 3+832 — 3+971, 3+978 — 4+113, 4+120 — 4+225), a takze koszami gabiono-
wymi (km 3+490 — 3+552, 4+245 — 4+300).

5.4. Kosze siatkowo kamienne

Celem zminimalizowania osuwania sie skarp projektuje sie kosze o wysokosci 0,5m —
1,0m z siatki stalowej zgrzewanej z zamknieciem od géry wiekiem wykonanym z tego same-
go materiatu co dno i boki koszy. Wypetnienie koszy kamieniami w dwoéch kolorach: jasnobe-
zowy i popielaty, uktadane naprzemiennie w rzedach (jeden rzad koszy wypetniony kamie-
niem koloru jasnobezowego, drugi rzad koszy — kamienie koloru popielatego). Kosze posa-
dawia¢ na dwuteowniku IPE 160 zgodnie z rysunkiem 4.4 — 4.6. Od km 3+490 do km 3+552
(strona prawa) zaprojektowano odsadzki o szerokosci 10cm, a na pozostatym odcinku drogi

o0 szerokosci 8cm.

5.5. Jezdnia

Projektowany odcinek drogi bedzie miat dtugos¢ ok. 2 km. Zaprojektowano go jako
droge jednojezdniowa, jednopasowg o przekroju drogowym i pétulicznym. Szerokos$¢ jezdni

wynosi¢ bedzie 5,50 m (2 pasy ruchu po 2,75 m kazdy) z normatywnymi poszerzeniami do



6,10 m. Przekroj poprzeczny jezdni zaprojektowano jako daszkowy ze spadkami 2% na ze-
wnatrz korony ulicy.

Na drodze powiatowej rozwigzanie projektowe zaktada wykonanie korytek trojkatnych
badZz muldowych w miejscach, gdzie nie wystepujg rowy, oraz kraweznika betonowego
20x30cm wzdtuz czesci pobocza ttuczniowego, gdzie zaprojektowano kanalizacje deszczo-

w3a. Wyniesienie projektowanych kraweznikow 20x30 ponad krawedz jezdni wynosi 12 cm.

5.6. Zjazdy

W przedmiotowym opracowaniu zaprojektowano przebudowe wszystkich istniejgcych
zjazdow indywidualnych i publicznych. Nawierzchnie zjazdéw indywidualnych zaprojektowa-

no jako nawierzchnie z betonu asfaltowego.

5.7. Odwodnienie

Odwodnienie drogi powiatowej zostanie zapewnione poprzez zastosowanie
odpowiednich pochylen podtuznych i poprzecznych nawierzchni, rowy przydrozne oraz
projektowang sie¢ kanalizacji deszczowej. Woda opadowa z nawierzchni odprowadzana
bedzie bezposrednio do rowow, lub korytkami tréjkgtnymi bgadz muldowymi do wpustow, a
dalej przykanalikami do kolektora lub do rowéw. Woda z rowdéw odprowadzana bedzie do
istniejgcych ciekdw wodnych, oraz zaprojektowanych zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych.

Szczegdétowe rozwigzania w zakresie odwodnienia zawarte bedg w projekcie
branzowym branzy kanalizacji deszczowej. Z uwagi na uwarunkowania terenowe preferuje

sie wybor takiej formy odprowadzania wéd deszczowych.

5.8. Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi
5. 8. 1. Stan istniejgcy

Obszar objety opracowaniem potozony jest w wojewddztwie podkarpackim, w miej-
scowosciach Machowa, Podlesie Machowskie oraz teki Gorne. Istniejgcy odcinek drogi, kté-
ry objety jest projektem powigzany jest z istniejgcym wewnetrznym uktadem komunikacyj-
nym na terenie gminy Pilzno. Posiada potaczenie z drogami gminnymi. Obszar etapu inwe-

stycji inwestycji ma dtugos¢ 2020 m.
5. 8. 2. Stan projektowany

Projekt drogowy Firmy Inzynierskiej ARCUS Sp. z 0.0. Sp. k. zaktada dowigzanie sie

do drég gminnych. Projekt budowlany przewiduje takze wzmocnienie istniejgcej nawierzchni



do kategorii ruchu KR2 oraz dostosowanie wysokosciowe do istniejgcej nawierzchni drogi.
Niewatpliwie niniejsza inwestycja poprawi dostepnos¢ komunikacyjng catego obszaru obje-

tego opracowaniem.

Sporzadzit:

mgr inz. Jerzy Bajer



ZALACZNIKI

e zat. A — Tabela robot ziemnych

OPRACOWANIE TECHNICZNE - RYSUNKI

Projekt Lp. Nazwa rysunku Nr rys.

1 Orientacja 1.0

Plan sytuacyjny

2 1:500 2.1-2.3
i Profil podtuzny
Wyllj(;ﬁfvl\(/izy ° 1:50/500 3.1-33
Przekroje poprzeczne
> 5.1-56

1:100




