Instrukcja Operacyjna Czgs¢ 3 '
Lotniska Warszawa-Babice =~ Dane szczegotowe o lotnisku

CZESC 3.
DANE SZCZEGOLOWE O LOTNISKU.

Uwaga! Dane szczegotowe o lotnisku, wymagane do zgloszenia Stuzbie Informacji
Lotniczej (AIS PAZP) w formie tabelarycznej, zawarte zostaly w Zalgczniku nr 5.
3.1.  Dane administracyjne, nawigacyjne i organizacyjne.
3.1.1. Nazwa lotniska:
1. Zgodnie z Decyzja Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji nr 557 z dnia

29.12.2000 r. (Dz. Urz. MSWIA nr 5 poz. 43) nadano lotnisku oficjalng nazwg
,Lotnisko Warszawa - Babice". Natomiast zgodnie z Zarzadzeniem nr 41 Ministra
SWiA z dnia 9 listopada 2010 r. powotano Centrum Ustug Logistycznych, ktore jest
nastepca prawnym i przejeto zadania realizowane przez zaktad budzetowy,,Lotnisko
Warszawa - Babice". Zgodnie z ustaleniami ICAO okreslajacymi  wskazniki
lokalizacji ICAO Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego przydzielit dla lotniska
Warszawa-Babice wskaznik lokalizacji ICAO, nadajac mu formute ,,EPBC".

3.1.2. Klasyfikacja lotniska:

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w
sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk cywilnych (Dz. U. Nr 122 poz.
1273 z po6zn. zm.). Zarzadzajacy lotniskiem okreslit nastepujace klasyfikacje
lotniska:

1 Wedhg kryteriow ogodlnych lotnisko Warszawa-Babice klasyfikuje si¢ ze wzgledu na:

1) zakres ruchu statkow powietrznych - jako lotnisko krajowe;

2) charakter ruchu statkdw powietrznych - jako lotnisko ruchu nieregularnego;

3) dostepnos¢ dla uzytkownikow - lotnisko panstwowe stanowigce wlasnos¢ Skarbu
Panstwa z przeznaczeniem dla stuzb porzadku publicznego. Decyzja Ministra SWiA
nr 162 z dnia 21 grudnia 2005 r. udostgpnione dla lotnictwa cywilnego.

2. Wg kryteriow technicznych lotnisko Warszawa-Babice klasyfikuje si¢ ze wzgledu
na:

1) umiejscowienie - jako lotnisko naziemne;

2) rodzaj nawierzchni wykorzystywanej do startow i ladowan - jako lotnisko z
glowng droga startowa o nawierzchni sztucznej i pasem startowym o
nawierzchni trawiastej;

3) wymagania techniczne wedlug kodu referencyjnego - jako lotnisko
spelniajgce wymagania dla kodu referencyjnego 2b;

4) rodzaj przyjmowanych statkow powietrznych - jako lotnisko dla samolotow,
smigtowcodw, szybowcoOw, motoszybowcodw, wiatrakowcow, wiroszybowcow,
balondw, sterowcdéw, spadochronow, bezpilotowych statkéw powietrznych i
innych sportowych urzadzen latajacych;

5) kategori¢ podejscia do ladowania - jako lotnisko z droga startowa

nieprzyrzadowa;

6) poziom ratownictwa lotniskowego - jako lotnisko uzytku wytacznego bez
kategorii ochrony przeciwpozarowej lotniska. W sklad wyposazenia
ratowniczego aktualnie wchodzi 2-osobowa zatoga, pojazd bojowy
BARRACUDA GCBA PR 5.5/50/150 z 5500 litrow wody ze $rodkiem
pianotworczym, podstawowy sprzet ratownictwa technicznego z ratowniczym
zestawem hydraulicznym (nozyco-rozpierak, tancuchy) oraz pita do cigcia
stali.
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UWAGA!
Lotnisko Warszawa-Babice nie przyjmuje samolotow 7 napedem odrzutowym.

3.1.3. Zarzadzajacy lotniskiem.
Centrum Ustug Logistycznych 00-789 Warszawa
ul. Stoneczna 37; tel. + 48 22 601 33 29, tel./fax. + 48 22 601 33 62
adres do korespondencji: Centrum Ustug logistycznych
., Lotnisko Warszawa- Babice” ul. Gen. Sylwestra Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa
Tel: +48 261 855 900 — kierownik lotniska; tel/fax: +48 261 855 363 - sekretariat

UWAGA!

1. Lotnisko Warszawa-Babice jest lotniskiem wspotuiytkowanym, przeznaczonym do
wykorzystywania przez statki powietrzne lotnictwa panstwowego (lotnictwa stuzb
porzgdku publicznego, wojskowe) oraz cywilne statki powietrzne lotnictwa
ogolnego.

2. Udostepnienie lotniska do dziatalnosci operacyjnej, a takie statego bazowania
odbywa si¢ na podstawie decyzji Ministra Spraw Wewnegtrzny na mocy umow
zawartych Z zarzqdzajgcym lotniskiem Warszawa-Babice.

3. Udostepnienie lotniska do dorainej dziatalnosci operacyjnej Ilub okresowego
bazowania statkéw powietrznych, odbywa si¢ kazdorazowo na podstawie zgody lub
umowy z zarzqdzajgcym lotniskiem.

4. Sposoby i warunki wykorzystywania lotniska opublikowane sq w Zbiorze
Informacji Lotniczej - Polska /AIP-VFR/.

3.1.4. Zarzadzanie ruchem lotniczym.
1 Informator lotniskowe]j stuzby informacji powietrznej lotniska Warszawa-Babice
(AFIS) tel.: 261 855 369; tel./fax 261 855 368.
2. Dyzurny informacji lotniczej tel.: 261 855 369.
3. Dyzurny lotniskowej stuzby ruchu naziemnego lotniska Warszawa-
Babice - 261 855 481, 261 855 482 w. 115.
4. Informacja meteorologiczna lotniska Warszawa-Babice: 261 855 368.

3.1.5. Polozenie lotniska.

1 Potozone jest w odlegtosci 10 km w kierunku 300° GEO od centrum miasta
stolecznego Warszawy.

Jako punkt odniesienia lotniska (ARP) przyjeto srodek Pasa Drogi Startowej (PDS).

Koordynaty geograficzne punktu odniesienia lotniska okreslone wg Swiatowego
systemu geodezyjnego: WGS - 84 wynosza:

52°16'09,0"N 020° 54'26,0" E
Undulacja geoidy:w ARP lotniska = 31,32, w THR 10R = 31,29, w THR 28L =31,30
Temperatura odniesienia +19° C.
Elewacja lotniska wynosi 107,2 m AMSL (ponad $rednim poziomem morza).
Natomiast w odniesieniu do progéw PS i PDS wyglada to zgodnie z ponizsza tabela:

o o
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3.1.6.

Oznaczenie Kierunek Wspoéirzedne Poziom progdéw i najwyzszy punkt
Drogi geograficzny progow pasa strefy przyziemienia na pasie z
Startowej RWY | i magnetyczny THR podejsciem precyzyjnym
PDS
102° GEO 52°16'13,6"N
10R 020°53'52 5'E 104,6 m AMSL
282° GEO 52°16'04,5" N
28L 020°54'59 5'E 107,2 m AMSL
PS
102° GEO 52°16'16,4"N
10L oo0o5w0s e 1043 mAMSL
282° GEO 52°16'09,4” N
28R 00005500 o | 1064 mAMSL

Charakterystyka przedpola lotniska.

Od polnocy osiedle Chomiczowka z zabudowa wielorodzinng oraz licznymi
zaktadami w tym Huta ,,Arcelor Mittal Warszawa”.

W pln./zach. cze$ci lotniska znajduje si¢ nieczynne wysypisko odpadoéw o wysokosci
84 m (AGL) .

3. Od zachodu i ptd./zach. park krajobrazowy Bemowo.

4. Od potudnia w odlegtosci okoto 100 m osiedle domkéw jednorodzinnych

Boernerowo.

W pld./wsch. czgéci lotniska znajduja si¢ zabudowania Ministerstwa Obrony
Narodowej oraz zabudowa wielorodzinna osiedla Bemowo.

6. Od wschodu osiedle Bemowo oraz centrum ustugowo - handlowe i rekreacyjne.

7. Od pin./wsch. w odlegtosci okoto 1 km od granicy lotniska znajduje si¢ osiedle Piaski

3.1.7.

z zabudowa wielorodzinna.

Zgodnie z Zalacznikiem 4 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym pkt 2.15 ppkt 2.15.4 — , Zalecenie — dla duzych rejonéw weztéw lotnisk,
powinna by¢ zastosowana ujednolicona, zaokraglona warto$¢ deklinacji
magnetycznej, tak aby procedury, ktore shuzg grupie lotnisk, korzystaly z jednej,
wspolnej wartosci deklinacji” — dla lotniska Warszawa-Babice wartos¢ deklinacji
magnetycznej podawana jest na mapach w AIP VFR EPBC.

3.2. Wymiary lotniska i informacje z tym zwiazane.

3.2.1.
1.

Drogi startowe.
Lotnisko Warszawa-Babice posiada pas drogi startowej i pas startowy (zatacznik nrl):

1) droga startowa o dtugosci 1301 m i szerokosci 90 m wykonana z betonu o grubosci
25 cm;

2) pas startowy o wymiarach 1000 x 150 m, potozony wzdhiz gléwnej drogi
startowe] po jej pdinocnej stronie w odstepie 60 m, trawiasty na podiozu
piaszczystym pokryty cienka warstwa czarnoziemu, wykorzystywany gltownie
przez lotnictwo sportowe oraz jako zapasowa droga startowa.

Wymiary, kierunki geograficzne oraz rodzaj nawierzchni drogi startowej DS. -1 o
DS.-2:
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Wymiary, kierunek geograficzny i magnetyczny oraz rodzaj nawierzchni DS:

Oznaczenie Kierunek
drogi startowej = geograficzny i
RWY magnetyczny

10R 102° GEO

o8l 282° GEO

Wymiary Klasyfikacja no$nosci = Wymiary pasa
drogi startowej nawierzchni RWY  drogi startowej
(m) PCN (m)

1301 x 90
10/R/B/X/U 1421 x 155
1301 x 90

Wymiary, kierunek geograficzny i magnetyczny oraz rodzaje nawierzchni PS:

Oznaczenie Kierunek Wymiary Klasyfikacja nosnosci
pasa startowego = geograficzny i = pasa startowego nawierzchni PS
magnetyczny (m) PCN
10L 102° GEO 1000 x 150
trawa
28R 282° GEO 1000 x 150
3. DS posiada boczne pasy bezpieczenstwa o szerokosci 95 m na potudnie i 60 m na
péinoc od linii $Srodkowej drogi startowe;.
4. Wszystkie operacje (ladowania/starty) statkéw powietrznych sag wykonywane
z wykorzystaniem DS - 1 lub DS. - 2.
5. Smigltowce mogg startowac i ladowac z/na progu ,,10R” DS.
3.2.2. Deklarowane rozporzadzalne dlugosci TORA, TODA, ASDA, LDA:
1. dla DS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
10R 1301 1301 1301 1301
28L 1301 1301 1301 1301
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3.2.3. Drogi kolowania.

1. Po péinocnej stronie drog startowych znajduje sie droga kolowania bez nawierzchni  sztucznej
(naturalna, wzmocniona) dla statkéw powietrznych kodu A o szerokosci 7,5 m i dlugosci
catkowitej 600 m ( zalgcznik 1)

2. Po potludniowej stronie drog startowych drogi kotowania (zatacznik nr 1). Wykonane sg z PCN
10/R/B/X/U o grubosci 25 cm. Ogolna dlugos¢ drog kotowania wynosi 3500 m, a szeroko$¢ 18
m.

3. Drogi kotowania (DK) na lotnisku Warszawa-Babice oznakowano nastepujaco (zat.nrl)

1) droga kotowania Alfa ,,A1 i A2” — odchodzaca skosnie od $rodkowej czesci DS do
hangaru nr 5 (obiekt nr 23),

2) droga kotowania Bravo ,,B1 i B2”- odchodzaca prostopadle w lewo i w prawo od progu
»10” DS do drogi kotowania ,,D1”,

3) droga kotowania Charlie ,,C”— odchodzaca prostopadle od progu ,,28” DS do DK ,,D2”.
DK ,,C” jest wylaczona z uzytkowania.

4) droga kotowania Delta ,,D1 i D2” potozona réwnolegle do DS, pomiedzy DK ,,B2” a DK
»C” przecigta DK ,,A”. DK ,,D2” — jest wylaczona z uzytkowania.

5) Droga kotowania Echo ,,E 1” odchodzaca prostopadle od pénocnego skraju DK ,,B1”
rownolegta do PS i skrecajaca w lewo do hangarow LPR na wysokosci tych hangarow.

6) Droga kotowania Foxtrot ,,F1” bez nawierzchni sztucznej (naturalna trawiasta), dla
statkow powietrznych kodu A o szer.10 m i dt. Catkowitej 650 m, taczaca skrzyzowanie
DK-D1,D2,A1,A2 biegnaca sko$nie do poéinocnego kranca DK Charlie

3.2.4. Plyty postojowe (zalacznik nr 1):

1. Na lotnisku Warszawa-Babice wydzielono nastgpujace plyty postojowe lotnictwa ogolnego:

1) ptyta postojowa nr 1 — koordynaty geograficzne: (wg WGS 84) - 52°16'05,4"N
020°53'53,3"E - zlokalizowana bezposrednio przy drodze kotowania ,,B2” po jej obydwu
stronach oraz przy pin./zachodniej czesci DK ,,D1”, zadarniona o podlozu piaszczystym
pokrytym cienka warstwa czarnoziemu;

2) plyta postojowa nr 2 — koordynaty geograficzne: (wg WGS 84) - 52°1621,5"N
020°54'32,6"E - na terenie uzytkowanym przez Lotnicze Pogotowie Ratunkowe,
o podtozu zréznicowanym, czgsciowo betonowym i zadarnionym;

3) plyta postojowa nr 3 — koordynaty geograficzne: (wg WGS 84) - 52°16'19,4"N
020°54'39,1"E - przed hangarami Aeroklubu Warszawskiego (AW), na terenie
uzytkowanym przez AW, o podtozu zréznicowanym betonowo-zadarnionym;

4) ptyta postojowa nr 4 — koordynaty geograficzne: (wg WGS 84) - 52°15'37,7"N
020°54'42,7"E - przed hangarem nr 4 (obiekt nr 22), uzytkowanym przez zarzadzajacego
lotniskiem, zlokalizowana bezposrednio przy DK ,,A2”, o podtozu betonowym.

5) pityta postojowa nr 5 — koordynaty geograficzne: (wg WGS 84) - 52°15'26,6"N
020°54'42,0"E - przed hangarem nr 5 (obiekt nr 23), uzytkowanym przez Wydziat
Lotniczy Zarzadu Lotnictwa Policji Gtéwnego Sztabu KGP zlokalizowana bezposrednio
przy DK ,,A2”, o podtozu betonowym.

6) ptyta postojowa nr 6 — koordynaty geograficzne: (wg WGS 84) - 52°15'22,6"N
020°54'36,6"E - przed hangarem nr 6 (obiekt nr 25), uzytkowanym przez zarzadzajgcego
lotniskiem, zlokalizowana bezposrednio przy DK ,,A2”, o podtozu betonowym.

2. Plyty postojowe nr 1, 2, 3, 4, 51 6 nie posiadaja wyodrebnionych stanowisk postojowych.
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3. W zaleznosci od miejsca bazowania (postoju) statku powietrznego, kotowanie w rejonie
ptyt postojowych (terminali) odbywa si¢ opisanymi drogami kolowania lub
wyznaczonymi pasami trawiastymi pod nadzorem stuzby AFIS lotniska Warszawa-
Babice oraz wizualnym dyzurnego lotniskowej stuzby ruchu naziemnego.

4. Podlot do ptyty postojowej moze by¢ wykonywany w sposob okreslony w niniejszej
instrukcji lub na warunkach podanych kazdorazowo przez informatora lotniskowej
stuzby informacji powietrznej lotniska Warszawa-Babice.

5. Dwa miejsca postojowe przed wiezg sg tylko dla $miglowcow lotnictwa panstwowego.

3.2.5 Plyty prob i obslug technicznych statkéw powietrznych.
1. Proby techniczne statkéw powietrznych z uruchomionym silnikiem mogg by¢
wykonywane na ptycie prob lotniska, zlokalizowanej i oznakowanej okregiem o $rednicy

40 m na plaszczyznie betonowej w srodkowej czesci drogi kolowania ,,Bravo” ,,B1”-

koordynaty geograficzne: (wg WGS 84) - 52°16'18,6"N 020°53'54,5"E;

Uwaga! Zabrania si¢ wykonywania prob i obstug technicznych na plytach postojowych oraz
w innych, nieprzystosowanych i nie wyznaczonych czesciach lotniska. Nie dotyczy
smiglowcow z podwoziem plozowym na plytach nr 5 i 6.
3.3. Wyposazenie lotniska.
3.3.1. Urzadzenia radiowe.

1. Lacznos¢ radiowa.

1) Stanowisko operacyjne informatora lotniskowej stuzby informacji powietrznej lotniska
Warszawa-Babice wyposazone jest w dwa komplety radiostacji korespondencyjnych
TG-660 Becker Avionics i radiostacje lotnicza IC-A110 EURO zamontowanych w
budynku ,,Wiezy”, przeznaczonych do prowadzenia taczno$ci radiowej w rejonie
lotniska ATZ 1 podstuchu korespondencji FIS Okecie.

2) Warunki eksploatacji urzadzen radiokomunikacyjnych.

a) radiostacja nadawczo-odbiorcza pracuje catg dobg na czgstotliwosci 119,180 MHz.
Znak wywotawczy BABICE INFORMACJA. Znakiem tym postuguje si¢
informator stuzby informacji powietrznej lotniska Warszawa-Babice (AFIS
Babice);

b) czestotliwos¢ 119,180 MHz wykorzystywana jest rowniez przez kierujacego
lotami z osrodka szkolenia wykonujacego loty szkolne na lotnisku Warszawa-
Babice;

€) prowadzony jest podstuch korespondencji sektorow FIS Warszawa 128,575 MHz
i Olsztyn 118,775 MHz;

d) prowadzony jest nastuch na czestotliwosci w niebezpieczenstwie 121.5 MHz;

e) loty szkolne, organizowane przez Aeroklub Warszawski, moga by¢ kierowane z
kwadratu z wykorzystaniem wlasnej radiostacji korespondencyjnej na
czestotliwoscei 122,305 MHz. - znak wywotawczy BABICE RADIO;

f) lacznos¢ radiowa moze by¢é prowadzona tylko za pomoca urzadzen
radiokomunikacyjnych, posiadajagcych wazne zezwolenie na uzytkowanie wydane
przez wiasciwy organ administracji telekomunikacyjnej oraz wpisane do
wlasciwego rejestru urzadzen naziemnych.

2. Laczno$¢ przewodowa:

1) Laczno$¢ wewngtrzna jest zorganizowana na bazie stacjonarnego Centralnego Wezta
Lacznosci Ministerstwa Obrony Narodowej;

2) Organ ten zapewnia lgczno$¢ telefoniczng z wojskowymi i cywilnymi podmiotami
funkcjonujacymi w systemie zabezpieczenia ruchu lotniczego oraz uczestniczacymi
w systemie ochrony lotniska;
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3) W systemie tgcznosci meteorologicznej wykorzystane jest tacze telefoniczne
transmisji danych meteorologicznych relacji:

a) punkt informacji meteorologicznej lotniska Warszawa-Babice (tel. 261 855 369) - |
Szefostwo Stuzby Hydrometeorologicznej SZ RP tel. 261 828 831 i 261 828 859

b) odbior danych serwisu meteo ze str. www.meteo.mil.sp.pl z SZEFOSTWA SEUZBY
HYDROMETEOROLOGICZNEJ SZ RP; tel. 261 828 820.

4) W sktad taczno$ci wewnetrznej wehodzi siec tacznosci lotniskowej - stanowigca
podsystem, ktorego osrodkiem jest urzadzenie DT 200, zamontowane w budynku
wiezy lotniska Warszawa-Babice;

5) Sie¢ acznosci lotniskowej obejmuje wszystkie elementy lotniska, wazne ze wzgledu
na bezpieczenstwo lotow oraz sprawnos$¢ zarzadzania przestrzenig powietrzng w
rejonie (ATZ) lotniska, a takze ruchem statkow powietrznych i pojazdéw na ptlycie
lotniska;

6) Spis telefonéw funkcjonujacych w systemie zarzadzania dziatalnoscig operacyjng

lotniska Warszawa-Babice:

a) kierownik lotniska Warszawa-Babice - +48 261 855 900, kom. 601 307 202;

b) zast¢pca kierownika ds. operacyjnych - +48 261 855 481 w 111;

¢) informator lotniskowej stuzby informacji powietrznej i informacji lotniczej -
(+ 48 261 855 369, fax. 261 855 368);

d) lotniskowa stuzba ruchu naziemnego - 261 855 481 w 115;

e) zakladowa stuzba ratownictwa lotniskowego - +48 261 855 481 w 333; l
komendant w 334

f) kierownik ochrony - + 48 261 855 481 w 128.

7) Lacznos¢ dalekosigzna zorganizowana jest na bazie stacjonarnego wezta
Iacznosci MON za posrednictwem centrali telefonicznej zarzadzajacego
lotniskiem Warszawa-Babice, obejmuje tacznos¢ telefoniczng migdzy
stanowiskami odpowiedzialnymi za zabezpieczenie dziatalno$ci operacyjnej,
w tym zwigzanej z zadaniami stuzby AFIS lotniska Warszawa-Babice,
a nastgpujagcymi elementami ostony radionawigacyjnej lotniska Warszawa-
Okecie:

a) Warszawa-Zblizanie (APP) - 22 574 55 52,
b) sektor FIS Warszawa tel. 22 574 55 85, MON 261 828 737 i sektor FIS Olsztyn -

22 574 55 88.

3.3.2 Urzadzenia radionawigacyjne oraz system Swietlny lotniska.
1. Urzadzenia radionawigacyjne na lotnisku Warszawa-Babice
Brak urzadzen radionawigacyjnych.
2. Lotniskowe $wiatta sygnalizacyjne:
1) Swiatla drogi startowej krawedziowe typu LED wpisane do rejestru LUN pod nr
WZR/3178/1/62/2017.

2) Swiatla progéw drogi startowej koloru zielono-czerwonego w ilosci po 6 szt.
symetrycznie rozmieszczone po obu stronach drogi startowej;
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3) Swiatta krawedziowe drogi startowej - koloru biatego na odcinku 890 m od
poczatku drogi i koloru pomaranczowego na odcinku ostatnich 410 m
rozmieszczone w odstgpach co 58 m symetryczne po obu stronach GDS.

4) Swiatta przeszkodowe na budynkach w obrebie lotniska (koloru czerwonego).

Uwaga! Swiatla drogi startowej sq rozmieszczone w tym samym ukladzie na obu
kierunkach lgdowania (zalgcznik nr 2). Lotnisko nie posiada wlasnej ostony
radiolokacyjne;j.

3.4. Zaopatrywanie i obshuga statkéw powietrznych.

3.4.1. Obsluga pasazerska.

1 Lotnisko nie zabezpiecza ruchu pasazerskiego.

2. Osoby oraz ich bagaze przewozone statkami powietrznymi lotnictwa
panstwowego oraz lotnictwa cywilnego ogolnego, sa kontrolowane przez stuzby
ochrony lotniska lub funkcjonariuszy Strazy Granicznej w bramce wejSciowej nr
1 do strefy zastrzezonej lotniska Warszawa-Babice (zatacznik nr 7) zgodnie z
procedura okreslong w "Programie ochrony lotniska Warszawa-Babice".

3. Zabrania si¢ wykorzystywania innych ptyt postojowych do obstugi ruchu
pasazerskiego.

3.4.2. Zaopatrywanie statkow powietrznych w paliwo i zasilanie lotniskowe.

Na lotnisku Warszawa-Babice mozna tankowac statki powietrzne paliwem typu Jet A-l
I AVGAS-100 LL. Organizacj¢ operacji i kontroli proceséw tankowania, okresla
instrukcja Kontroli Jakosci Paliw Lotniczych i Tankowania Statkéw Powietrznych na
Lotnisku Warszawa-Babice do wgladu w punkcie tankowania przy DI i bazie Orlen
Aviation w budynku wiezy.

3.5. Obsluga techniczna statkéw powietrznych.

Obstugi techniczne statkow powietrznych lotnictwa panstwowego - przedlotowa i
startowa, moga by¢ wykonane przez uprawniong komorke techniczng Wydziatu
Lotniczego Zarzadu Lotnictwa Policji Gléwnego Sztabu Policji KGP, w zakresie
okreslonym w instrukcji statku powietrznego, za zgoda Naczelnika Zarzadu Lotnictwa
Policji Gtownego Sztabu Policji KGP. Obslugi techniczne statkow powietrznych
lotnictwa panstwowego moga by¢ wykonywane tylko w miejscu uzgodnionym z
zarzadzajacym lotniskiem Warszawa-Babice. Na lotnisku Warszawa-Babice w
miejscach uzgodnionych z zarzadzajacym moze odbywac si¢ rowniez obsluga
techniczna cywilnych statkow powietrznych.

3.6. Rejon lotow lotniska Warszawa-Babice.

3.6.1. Ogolna charakterystyka rejonu lotow.

1 Rejon lotow (mapa - zalacznik nr 2) charakteryzuje si¢ S$rednig ilo$ciag
liniowych 1 ptaszczyznowych obiektow orientacyjnych. Najbardziej
charakterystycznym obiektem jest rzeka Wista i miasto stoteczne Warszawa;

2. Wista przeptywa przez wschodnig czgs¢ rejonu z kierunku poludniowo-
wschodniego na poinocny-zachod ze srednim kierunkiem - 320° GEO 1 jest
bardzo charakterystycznym obiektem liniowym, utatwiajacym prowadzenie
orientacji wzrokowej;

3. Duzymi plaszczyznowymi obiektami orientacyjnymi, graniczacymi z rejonem
lotniska s3: masyw lesSny Puszczy Kampinoskiej i zabudowa miasta
stotecznego Warszawy oraz Zalew Zegrzynski po péinocnej stronie lotniska;
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1. Do charakterystycznych obiektow liniowych nalezg: dwutorowe linie kolejowe laczace
Warszawe z Biatymstokiem, Gdanskiem, todzig oraz dwupasmowe drogi szybkiego
ruchu taczaca Warszawe z Gdanskiem, Warszawe z Katowicami, poludniowa obwodnice

Warszawy S8 1 autostrad¢ A2 Warszawa-Poznan.

3.6.2. Strefa ruchu nadlotniskowego ATZ.

Linia taczaca nastepujace punkty:

Segment A Segment B

1) 52°16'50°N 020°50°'19"E 1) 52°16'50"N 020°50'19"E
2) 52°16'47°N 020°56'21°E 2) 52°19'50"N 020°53'09°E
3) 52°15'38"N 020°57°05"E 3) 52018'43"N 020°56'31"E
4) 52°1548"N 020°55'56"E 4) 52°17'36"N 020°59'39"E
5) 52°15'47°N 020°52'43"E 5) 52°16'51"N 020°59'55"E
6) 52°16'35"N 020°50'04"E 6) 52°15'31"N 020°57'53"E
1) 52°16'50"N 020°50'19°E 7) 52°15'38"N 020°57'05°E
GND - 457m (1500ft) AMSL 8) 52°16'47"N 02095621 E

1) 52°16'50°N 020°50°19"E
GND - 610m (2000ft) AMSL

Podczas wykonywania operacji ladowan na RWY 15 EPWA w wydzielonym sektorze Al
o wspotrzednych:

1) 52°16'31°"N  020°56'19"E

2) 52°15'42°"N  020°56'36"E

3) 52°15'48"N 020°55'56 E

4)52015'47°"N  020°53'44"E

1) 52°16'31°’N  020°56°19"E

dopuszcza si¢ loty od GND do 396 m (1300 ft) AMSL

Uwaga! Wiot w przestrzen ATZ EPBC, naruszajgcq granice Kampinoskiego Parku
Narodowego (strefa EP R12) dopuszcza sie jedynie przy wykonywaniu procedury lgdowania
na lotnisku Warszawa-Babice.

3.7. Ustalone strefy pilotazu TRA i BABICE AREA.

1. Zasady wspotpracy operacyjnej, odpowiedzialnosci oraz wykonywania lotow i1 skokoéw
spadochronowych w ATZ Babice, TRA 25, BABICE AREA okresla ,,Porozumienie o
wspdtpracy operacyjnej pomiedzy PAZP, Aeroklubem Warszawskim i CUL / “Lotnisko
Warszawa-Babice”.

2. Zarealizacje zapisow Porozumienia odpowiadaja:

1) ze strony CUL ,Lotnisko Warszawa-Babice”- stuzby AFIS w zakresie
zapewnienia stuzby informacji powietrznej oraz stuzby alarmowej w ATZ Babice,

2) ze strony Aeroklubu Warszawskiego — osoba kierujaca lotami lub skokami

spadochronowymi w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa statkom powietrznym
wykonujgcym loty strefach BABICE AREA i ATZ Babice.
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3.7.1. Strefa— EP TRA 25.

1. Strefa EP TRA 25 (zaltacznik nr 2) jest ograniczona linig okregu o promieniu 2,5 km
1 srodku o wspotrzednych:
52°23'34" N 021°05° 28" E
2. Strefe lotow EP TRA 25 mozna wykorzystywa¢ w granicach wysokosci od GND do
1500 m (5000 ft),

3. Strefa lotow EP TRA 25 potozona jest 17,28 km od ARP lotniska na pétnocny-wschod
z kursem 038/218 MAG,

4. Uzytkowanie strefy TRA 25 jest mozliwe po uzgodnieniu warunkéw wykonywania lotow
z APP Warszawa,

5. Zautrzymanie samolotéw/$miglowcoéw w granicach strefy odpowiadaja piloci,

3.7.1.1. Procedury zamawiania strefy TRA 25:

Zamoéwienia nalezy sktada¢ do Osrodka Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng (ASM-2) wg

zasad:

1. W przeddzien planowanych lotow, organizator lotéw zamawia w AMC Polska, przez AFIS
Babice, planowang do wykorzystania przestrzen powietrzng, nie pdzniej niz do 10.00
UTC.

2. Jezeli loty planowane sg na sobote, niedzielg lub poniedziatek, zamowienie nalezy sktadaé
w poprzedzajacy piatek, nie pdzniej niz do 10.00 UTC.

3. W dniu wykonywania lotéw organizator lotdw w porozumieniu z informatorem AFIS
Babice, na minimum 30 min. przed planowanymi lotami uzgadnia z APP Warszawa
warunki aktywacji strefy wynikajace z konfiguracji RWY na lotnisku Okecie.

4. Osoba kierujaca lotami informuje AMC Polska o uzgodnionym czasie rozpoczecia lotow
w strefie TRA (jej aktywacji) oraz zglasza przerwy w uzytkowaniu strefy. Ponowne
zajecie strefy musi by¢ poprzedzone poinformowaniem APP Warszawa na minimum 20
minut przed jej ponownym aktywowaniem.

5. Kierujacy lotami z EPBC informuje APP Warszawa, AMC Polska i AFIS Warszawa-
Babice o rozpoczeciu i zakonczeniu lotow w strefie TRA 25.

3.7.2. Strefa BABICE AREA

Strefa BABICE AREA przeznaczona jest dla wykonywania lotow szybowcowych z
lotniska Warszawa-Babice. Strefa jest kolizyjna z TMA Warszawa i w zwigzku z tym na
wykorzystanie tej strefy kazdorazowo wymagane jest zezwolenic APP EPWA zgodnie z
podpisanym ,,Porozumieniem o wspotpracy operacyjnej pomiedzy Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej, Aeroklubem Warszawskim i CUL Lotnisko Warszawa-Babice”.

Uwaga!

Strefy sq aktywne zgodnie 7 decyzjg APP Warszawa.. Loty do strefy pilotaizu EP TRA 25
naleZy wykonywaé po stycznej do kregu nadlotniskowego 7 omijaniem zwartej zabudowy
osiedli mieszkaniowych.
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3.8. Stale trasy odlotowe i dolotowe VFR lot. Warszawa-Babice (zalacznik nr 2).

1. Dla zachowania pelnego bezpieczenstwa w rejonie lotniska ustala si¢ nastgpujace trasy
wlotowe i wylotowe:

1) VOR/DME WAR (1.5 km na zachod od m. Zaboréwek) 52°15'33,34”N
020°39'25,78”E - FOXTROT (skrzyzowanie drog 1 km na poinoc od m. Borzecin)
52°15'39”N 020°44'08”E - EPBC 52°16'09,06”N 020°54'25,98”E;

2) JULIETT (Jabtonna) 52°22'40”N 020°55'00”E — LIMA (Lomianki) 52°20'00”N
020°53'00”E — EPBC (52°16'09,06”N 020°54'25,98”E);

2) JULIETT (Jablonna) 52°22'40“N 020°55'00”E — ZULU (Zeran skrzyzowanie)
52°17'25”N 021°00'39”E — EPBC (52°16'09,06”N 020°54'25,98 E);

3) DELTA (Wolomin) 52°20'36”N 021°13'40”E - PAPA (centrum handlowe
skrzyzowanie Torunska/Radzyminska) (52°18'17”N 021°05'02”E); - ZULU (Zeran
skrzyzowanie) 52°17'25”N 021°00'39”E — EPBC (52°16'09,06”N 020°54'25,98”E);

5) DELTA (Wotomin) 52°20'36”N 021°13'40”E - JULIETT (Jablonna) 52°22'40”N
020°55'00”E - LIMA (Lomianki) 52°20'00”N 020°53'00”E — EPBC (52°16'09,06"N
020°54'25,98”E);

6) TANGO (fabryka w m. Tarczyn) 51°58'14”N 020°50'01”E — ALPHA (magazyn w m.
Siestrzen) 52°03'48”N 020°44'36”E - BRAVO (fabryka w m. Btonie) 52°11'03”"N
020°36'50”E - FOXTROT (52°15'39”N  020°44'08”E) - EPBC (52°16'09,06”N
020°54'25,98 E);

7) KILO (oczyszczalnia w m. Karczew) 52°05'29”N 021°14'15”E - MIKE
(skrzyzowanie w m. Karczew) 52°13'22”N 021°15'00°E - ZULU (Zeran
skrzyzowanie) 52°17'25”N 021°00'39”E — EPBC (52°16'09,06”N 020°54'25,98”E);

8) KILO (oczyszczalnia w m. Karczew) 52°05'29”N 021°14'15”E — NOVEMBER (Most
Siekierkowski) 52°13'03”N 021°05'50”E - ZULU (Zeran skrzyzowanie) 52°17'25”N
021°00'39”E — EPBC (52°16'09,06”N 020°54'25,98”E);

9) MIKE (skrzyzowanie w m. Karczew) 52°13'22”N 021°15'00”E - ZULU (Zerah
skrzyzowanie) 52°17'25”N 021°00'39”E — EPBC (52°16'09,06”N 020°54'25,98”E);

10) MIKE (skrzyzowanie w m. Karczew) 52°13'22”N 021°15'00”E - NOVEMBER (Most
Siekierkowski) 52°13'03”N 021°05'50”E - ZULU (Zeran skrzyzowanie) 52°17'25”N
021°00'39”E — EPBC (52°16'09,06”N 020°54'25,98”E);

11) GOLF (Most kolejowy w m. Gora Kalwaria) 51°59'27”N 021°14'05”E - KILO
(oczyszczalnia w m. Karczew) 52°05'29”N 021°14'15”E — NOVEMBER (Most
Siekierkowski) 52°13'03”N 021°05'50”E - ZULU (Zerah skrzyzowanie) 52°17'25”N
021°00'39”E — EPBC (52°16'09,06”N 020°54'25,98”E);

12) GOLF ((Most kolejowy w m. Gora Kalwaria) 51°59'27”N 021°14'05”E - KILO
(oczyszczalnia w m. Karczew) 52°05'29”N 021°14'15”E — MIKE (skrzyzowanie w
m. Karczew) 52°13'22”N 021°15'00”E - ZULU (Zeran skrzyzowanie) 52°17'25”N
021°00'39”E — EPBC (52°16'09,06”N 020°54'25,98”E);
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13) BRAVO (fabryka w m. Blonie) 52°11'03”N 020°36'50”E — FOXTROT (skrzyzowanie
drog 1 km na polnoc od m. Borzgcin) (52°15'39”N  020°44'08”E) - EPBC
(52°16'09,06”N 020°54'25,98”E);

14) EPBC (52°16'09,06"N  020°54'25,98”E — ECHO (Airport Hotel Okecie) 52°10'42”N
020°59'00”E — EPWA 52°09'56,70"N 020°58'01,64”E));

Uwaga! 1V Trasa dostepna wylgcznie dla lotéow SAR/EMER/HOSP/GARDA lub
po uzyskaniu zezwolenia OKECIE TOWER.

2. Przy dolotach do rejonu lotniska Warszawa-Babice wykonywanych po trasach VFR
punktami nawigzania tgcznosci z organem AFIS lotniska Warszawa - Babice s3:

ZULU 52°17'25"N 021°00'39”E
FOXTROT 52°15'39”N 020°44'08”E
LIMA 52°20'00”N 020°53'00”E

Zaleca si¢ nawigzanie lgcznosci nie pdzniej niz na 3 minuty przed punktem ZULU, LIMA
I FOXTROT w przypadku kontynuowania lotu do ,.kregu nadlotniskowego* lotniska EPBC.

3. W czasie odlotu z lotniska Warszawa-Babice obowigzuje przed przekroczeniem granicy
rejonu lotniska (ATZ) nawigzanie tacznosci z odpowiednim organem stuzb ruchu
lotniczego pelnigcym funkcje stuzby informacji powietrznej (FIS Warszawa).

4. Statki powietrzne, z ktorymi facznos$¢ z przyczyn technicznych zostata utracona w locie
VFR, powinny kontynuowac¢ lot po jednej z nizej wymienionych tras dolotowych, na
wysokosci nie wigkszej niz 300 m (984 ft) AMSL.

JULIETT - LIMA - EPBC

WAR - FOXTROT - EPBC

DELTA -ZULU - EPBC

MIKE - ZULU - EPBC

GOLF - KILO - NOVEMBER - ZULU - EPBC
TANGO — ALPHA - BRAVO - FOXTROT- EPBC

3.9. Wykonywanie lotow

UWAGA!
1) Loty w rejonie lotniska (ATZ i TRA 25) mogg by¢ wykonywane zgodnie 7 przepisami
do lotow 7 widocznoscig (VFR) w warunkach VMG, po jego aktywowaniu w ASM-3.

2) Wszystkie statki powietrzne wykonujgce lot do/z lotniska Warszawa—Babice lub
przelatujgce w rejonie lotniska muszq posiadac sprawng tgcznosé radiowq.

3) Warunki lotow statkow powietrznych mogq ulec zmianie ze wzgledu na podejscie
15 na lotnisku EPWA.

4) Jezykiem stosowanym w lgcznosci powietrze-ziemia na lotnisku Warszawa-Babice
jest jezyk polski lub po wczesniejszym uzgodnieniu jezyk angielski.

5) Nad lotniskiem oraz w rejonie lotow lotniska EPBC loty szybowcow bez dwustronnej
lgcznosci radiowej sq zabronione.
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6) Zarzqdzajgcy lotniskiem Warszawa-Babice zastrzega sobie prawo do ograniczenia,
zawieszenia, lub czasowego wstrzymania ruchu lotniczego na lotnisku lub w jego
rejonie, jeZeli wzgledy bezpieczenstwa lub sytuacja ruchowa bedzie tego wymagala.

7) W celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa wykonywania lotéw w rejonie
lotniska, zarzgdzajgcy lotniskiem bezwzglednie zakazuje wykonywania lotéw
szkolnych do/z lotniska Warszawa-Babice dla samolotéw wyposazonych w silniki nie
certyfikowane.

8) W rejonie ATZ lotniska obowiqzuje bezwzgledny zakaz wykonywania lotéow po
innych niz opublikowanych w niniejszej instrukcji trasach: dolotowych, odlotowych
i ,,kregu nadlotniskowego”.

9) Zarzqdzajgcy lotniskiem nie ponosi odpowiedzialnosci za kolowanie statkow
powietrznych po trawiastej czesci lotniska w rejonie bazowania Aeroklubu
Warszawskiego i Lotniczego Pogotowia Ratunkowego oraz za kolowanie SP z pola
manewrowego lotniska drogg kolowania Alfa ,,A2” do hangaru nr 4, 5 i 6
w gwiqzku z brakiem widzialnosci tej czesci lotniska ze stanowiska stuiby AFIS
w budynku ,,Wiezy-AFIS”. Za kolowanie — W wymienionych obszarach — odpowiada
dowddca statku powietrznego.

3.9.1. Krag nadlotniskowy.
1. Krag nadlotniskowy:
krag nadlotniskowy przy starcie z kursem 102° wykonywag:

- lot do pierwszego zakretu do wysokosci 396 m/1300 ft AMSL (290 m/951 ft AGL)

- lot od pierwszego zakrgtu z naborem wysokosci do wysokosci 556m/1823ft AMSL
(450 m /1476 ft AGL)

- czwarty zakret wykona¢ na wysoko$ci 457 m/1500 ft AMSL (351 m/1151 ft AGL).

krag nadlotniskowy przy starcie z kursem 282° wykonywagé:

- lot do pierwszego zakretu do wysokosci 457 m/1500 ft AMSL (351 m/1151 ft AGL)

- lot z naborem wysokos$ci do 556 m /1823 ft AMSL (450 m/1476 ft AGL)

- czwarty zakret wykona¢ na wysokosci 396 m/1300 ft AMSL (290 m/951 ft AGL).

2. W zaleznosci od sytuacji ruchowej i warunkéw atmosferycznych, za zgoda stuzby AFIS
lotniska, dopuszcza si¢ mozliwo$¢ wykonywania lotow po trasie krggu potudniowego
na wysokosci 356 m/1168 ft AMSL (250 m/820ft AGL) nie przekraczajac poludniowe;j
granicy ATZ lotniska.

Podczas wykonywania operacji ladowan na RWY 15 EPWA zabrania si¢
wykonywania kregéw potudniowych.

3. Wykonywanie kregu potudniowego miedzy godz. 22.00 a 6.00 LMT jest zabronione.

4. Wykonywanie lotow z pasa trawiastego po zachodzie stonca i przed wschodem stonca
jest zabronione.

5. Szczegdtowy opis kregu nadlotniskowego znajduje si¢ w zatgczniku nr 5 w pkt. EPBC
AD 4.11.

3.9.2. Procedury ograniczenia halasu.

Uwaga! Wszystkie doloty i odloty z lotniska Warszawa-Babice odbywajg si¢ po stycznej do
kregu potnocnego na wysokosci nie niiszej niz 300 m AGL 7 ominigeciem obszarow
zabudowanych.
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1. Przy wykorzystaniu RWY 10.

1) Start i wznoszenie do wysokosci 396 m/1300 ft AMSL (290m/951ft AGL) do
skrzyzowania ul. Powazkowskiej z ul. Armii Krajowej, zakret w lewo na kurs 049°
GEO z naborem wysokosci do 556 m/1823ft AMSL (450m/1476 ft AGL) i lot do rzeki
Wisty.

2) Przed dolotem do rzeki Wisty zakret w lewo na kurs 305° MAG, a nast¢pnie lot po
zachodnim skraju rzeki Wisty do poinocno-zachodniego skraju Huty ,,Arcelor Mittal
Warszawa”. Nad mostem Potnocnym zglosic ,,pozycje z wiatrem”.

3) Zakret w lewo na kurs 239° GEO i lot po zachodnim skraju huty do czwartego zakretu
na kurs lgdowania.

4) Wprowadzenie w czwarty zakrgt wykona¢ na wysokosci 457 m/ 1500 ft AMSL
(351m/1151ft AGL).

2. Przy wykorzystaniu RWY 28.

1) Start i wznoszenie do pierwszego zakretu do wysokos$ci nie wigkszej niz 457m/1500 ft
AMSL (351m/1151ft AGL), nastepnie zakret w prawo na kurs 059° GEO i lot z
naborem wysoko$ci do 556 m/1823 ft AMSL (450m/1476ft AGL) 1 dalej lot po
zachodnim skraju Huty ,,Arcelor Mittal Warszawa” w kierunku rzeki Wisty.

2) Przed dolotem do rzeki zakr¢t w prawo na kurs 125° MAG, a nastgpnie po zachodnim
skraju rzeki do ul. Armii Krajowej. Nad mostem Poétnocnym zglosi¢ ,,pozycje
z wiatrem”.

3) Zakret w prawo na kurs 229° GEO i lot do czwartego zakretu na kurs ladowania.
4) Czwarty zakret wykonac na wysokosci 396 m / 1300 ft AMSL (290m / 951ft AGL).

3.10. Procedury i ograniczenia lokalne.
3.10.1. Procedura ladowania.

1) Obowigzuje manewr z prostej lub z krggu nadlotniskowego. Za akceptacja AFIS
Warszawa-Babice dopuszcza si¢ wykonywanie lotow z krggiem potudniowym na
wysokosci 356 m/1168 ft AMSL (250 m/820 ft AGL).

2) Minimalne warunki lotow lotniska Warszawa-Babice (patrz str. 21).

3.10.2. Procedura odlotu od lotniska.

1. Starty z lotniska Warszawa-Babice, moga odbywac si¢ z kursem 102° GEO lub 282°
GEO - w zaleznosci od sktadowej wiatru.

2. Odejscie z krggu nadlotniskowego do stref TRA i na trasy zezwala si¢ wykonywac¢ z 1 i 2
zakretu kregu nadlotniskowego.

3.11. Wykonywanie lotéw nocnych.

1. Loty nocne mogg by¢ wykonywane przy wiaczonych krawedziowych swiattach DS.

2. Wysokos¢ w lotach nocnych pierwszego zakretu z RWY 10 wynosi 396 m AMSL
(1300ft) i czwartego zakretu wynosi 457 m AMSL (1500 ft).

3. Organizacja i przebieg lotow nocnych winno spetnia¢é wymogi okreslone W niniejszej
instrukcji, a takze instrukcji operacyjnej lub IWL uzytkownika organizujacego loty.

Wydanie I / 2011

Strona 14 z 27

Numer zmiany: 11/15.05.2023 r.




Instrukcja Operacyjna Czgs¢ 3 '
Lotniska Warszawa-Babice =~ Dane szczegotowe o lotnisku

4. Loty nocne (szkolne, doskonalace) mozna wykonywac¢ na lotnisku Warszawa-Babice
tylko do godz. 22.00 czasu lokalnego (LMT).

5. Ograniczenie lotow w nocy nie dotyczy lotow sanitarnych, ratowniczych, lotnictwa stuzb
porzadku publicznego i lotnictwa wojskowego wykonujacych zadania statutowe.

6. Loty w nocy miedzy godz. 22.00 a 6.00 LMT cywilnych statkéw powietrznych na
lotnisku Warszawa-Babice zostaja ograniczone do startow i ladowan tych statkow
zwigzanych z przylotem i odlotem do/z lotniska po uprzednim uzgodnieniu
z zarzgdzajgcym lotniskiem (AFIS Warszawa-Babice).

3.12. Procedury wykonywania lotow szybowcowych.
3.12.1. Procedury zamawiania strefy Babice AREA i Chrcynno AREA:

Procedury zamawiania rejonu Babice AREA i Chrcynno AREA opisane zostaly w Zalaczniku
nr 3 pkt 3.1, 3.2 ,Porozumienia o wspotpracy operacyjnej pomi¢dzy PAZP, AW CUL
,Lotnisko Warszawa Babice” w zakresie wspotdziatania APP Warszawa, OKL AW i AFIS
Babice”.

3.12.2. Procedury wykonywania lotow w rejonie Babice AREA.
3.12.3. Warunki wykonywania dolotow szybowcéw do strefy Babice AREA.

1. Start do lotu termicznego, zespotu samolot holujacy-szybowiec na kierunku 28 odbywa
si¢ po ustalonych trasach odlotowych z zachowaniem stozka dolotowego dla szybowca
1 ominigciem terenéw zabudowanych. Po wyczepieniu szybowca samolot holujacy
wykonuje procedure podejscia do ladowania po ustalonej trasie dolotowej i wchodzi w
,krag nadlotniskowy” na obowigzujacej wysokosci z zachowaniem uwagi na inne statki
powietrzne na ,,kregu”. Natomiast szybowiec opuszcza ATZ Babice w punkcie S-2.
Dopuszcza si¢ w rejonie poinocno-zachodniego ATZ za zgoda kierujacego lotami na
zmiang toru lotu zespotu celem wykorzystania wznoszen termicznych.

Miejsce celowo pozostawione puste
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2. Start do lotu termicznego, z pominigciem zwartej zabudowy, zespotu samolot holujacy-
szybowiec na kierunku 10 odbywa si¢ po ustalonej trasic odlotowej z zachowaniem
nakazanych wysokosci. Po wyczepieniu szybowca samolot holujacy wykonuje
procedure podejscia do ladowania po ustalonej trasie dolotowej i na nakazanej
wysokosci. Natomiast szybowiec lub zespot samolot-szybowiec opuszcza ATZ Babice
w punkcie S-1.

3. Zesp6l przy nabieraniu wysokos$ci w rejonie kregu nadlotniskowego pdinocnego nie
moze przekroczy¢ 610 m AMSL (2000 ft) jezeli nie jest aktywowana strefa Babice
AREA. Wysokos¢ lotu zespolu samolot holujacy — szybowiec w ATZ Babice musi
zapewni¢ bezpieczny dolot szybowca w sytuacji wymuszonego lotu szybowego.

4. Wejscie szybowca w krag do ladowania na lotnisku EPBC moze nastapi¢ przez punkt
S-1 z uwzglednieniem stozka dolotowego. Wlot szybowca do ATZ nalezy wykona¢ na
wysokos$ci nie wyzszej niz 610 m (2000 ft AMSL).

Uwaga!

Po uzgodnieniu 7 APP Warszawa dopuszcza si¢ wykonywanie lotow w ATZ EPBC
powyzej wysokosci 556 m AMSL, dla potrzeb oblotow technicznych, procedur startu do
lotu termicznego, zespoltu samolot holujgcy — szybowiec, procedury wejscia szybowcow
w krgg do lgdowania na lotnisku Warszawa-Babice.

3.12.4. Procedury wstrzymywania, ograniczenia lub niedostepnosci lotow w Babice
AREA.

1. Ze wzgledow operacyjnych SEN APP Warszawa moze w kazdej chwili przerwaé
wykonywanie lotow w strefie Babice AREA. W takim przypadku SEN APP i kierujacy
lotami EPBC ustalajg sposob najszybszego zwolnienia przestrzeni.

2. Loty szybowcowe w rejonie ATZ Warszawa-Babice i strefie Babice AREA przy
wykorzystaniu podejscia VOR/DME RWY 15 na lotnisku Warszawa Okgcie beda
niedost¢pne.

3.12.5. Procedury aktywacji i dezaktywacji oraz wykonywania lotéw w rejonie TRA 25
na wysokosciach kolizyjnych z TMA EPWA:

1. W przeddzien planowanych lotow organizator lotow AW, poprzez AFIS Babice,
zamawia w AMC Polska stref¢ TRA 25.

2. Na 30 min. przed planowang w AUP aktywnoscig strefy organizator lotow AW
informuje AFIS Babice o potrzebie aktywacji strefy informujac o warunkach
wykonywania lotow w strefie lub o przesunigciu czasu rozpoczgcia/rezygnacii
wykorzystania strefy.

3. AFIS Babice, na wniosek organizatora lotow AW, ustala z APP Warszawa warunki
wykorzystywania strefy.

4. AFIS Babice, po ustaleniu z APP Warszawa warunkéw wykonywania lotow w TRA 25,
przekazuje je do AMC Polska 1 organizatora lotow AW.

5. AMC Polska po otrzymaniu informacji od AFIS Babice wprowadza strefe do systemu
ATM.

6. AFIS Babice informuje APP Warszawa i AMC Polska o rozpoczgciu i zakonczeniu

lotéw w strefie. Czas wykonywania lotow nie moze wychodzi¢ poza ramy czasowe
okreslone w AUP dla strefy TRA 25.
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7. Ze wzgledow operacyjnych, SEN APP Warszawa moze przerwa¢ wykonywanie lotow
w czesci kolizyjnej z TMA strefy TRA 25. W takim przypadku SEN APP i kierujacy
lotami z EPBC ustalajg sposob najszybszego zwolnienia przestrzeni.

8.SEN APP informuje ASM 3 o przerwie w lotach (o czasowej dezaktywacji strefy).
9.Za utrzymanie samolotéw w granicach strefy odpowiadajg piloci.

10. Loty wykonywane beda zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznosciag VFR.

11. Za bezpieczenstwo lotow w strefie TRA 25 odpowiada organizator lotow.

12. Ponowna aktywacja strefy musi by¢ poprzedzona poinformowanie SEN APP
Warszawa na min 20 min przed jej ponownym aktywowaniem.

3.12.6. Loty szybowcowe przy uzyciu wyciagarki.

1. Starty szybowcoOw za wyciagarka odbywaja si¢ na kierunkach 102° GEO i 282° GEO
w zalezno$ci od kierunku wiatru, z wykorzystaniem krggu Szybowcowego.

2. Rozlozenie startu odbywa si¢ na cz¢sci trawiastej pomigdzy potnocnym skrajem PS
a potudniowym skrajem PS wg schematoéw jak w zataczniku nr 2.

3. Korzystanie z polnocnej czesci lotniska przez innych uzytkownikow w czasie
roztozenia startu wyciggarkowego odbywa sie za zgoda kierujacego lotami.

Uwaga.
W przypadku jednoczesnego korzystania przez samoloty i szybowce z pasa startowego,

kierujgcy tymi lotami obowiqzany jest do rozloZenia startu zgodnie 7 zalgcznikiem nr 2
str. 41 5.

3.12.7. Zasady wykonywania lotow akrobacyjnych na szybowcach w ATZ Babice.

W rejonie lotow lotniska Warszawa-Babice nie wyznaczono strefy lotow akrobatycznych.

3.13. Wykonywanie skokow spadochronowych.

1. Skoki spadochronowe kazdorazowo musza by¢ uzgodnione z zarzadzajacym lotniskiem
i stuzbg AFIS Warszawa-Babice.

2. Skoki spadochronowe moga by¢ wykonywane po uzyskaniu zgody osrodka kontroli
zblizania APP Warszawa oraz zgodnie z przepisami wykonywania lotow dla przestrzeni
klasy C i na warunkach okreslonych przez stuzbe APP Warszawa.

3. Organizator skokow zobowigzany jest do przestrzegania obowigzujacych przepisow
lotniczych, a w szczegolnosci zalgcznika nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wyltaczenia
zastosowania niektorych przepisOw ustawy Prawo lotnicze do niektérych rodzajow
statkow powietrznych oraz okreslenia warunkow 1 wymagan dotyczacych uzywania tych
statkow (Dz. U. z 2013 r., poz. 440 z pézn. zm.).

4. Dowddey statkow powietrznych przylatujacych z zamiarem ladowania, na czas od
wyskoku do lagdowania 1 zwolnienia przez skoczkOw pasa startowego, maja obowigzek
oczekiwac w rejonie wskazanym droga radiowa przez kierujacego lotami lub skokami.
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3.14. Loty balonéw, sterowcow, motolotni, lotni, paralotni i paralotni
z napedem.

Wykonywanie lotow balonéw, sterowcdéw, motolotni, lotni, lotni z napgdem i paralotni jest
mozliwe po uzyskaniu akceptacji od stuzby AFIS Babice i APP Warszawa.

3.15. Loty modeli.

1. Loty modeli zdalnie sterowanych moga odbywac si¢ z drogi kotowania Bravo ,B1”,
w potnocno-zachodniej czesci lotniska po uzyskaniu akceptacji Informatora Lotniskowej
Stuzby Informacji Powietrznej (AFIS Warszawa-Babice).

2. Wysokos¢ lotu modeli nie moze przekracza¢ 156 m QNH (50 m QFE).

3.16. Loty sanitarne i ratownicze oraz lotnictwa shuzb porzadku publicznego.

Loty statkdbw powietrznych lotnictwa sanitarnego, stuzb porzadku publicznego i
lotnictwa wojskowego, ktorych wykonywanie zwigzane jest bezposrednio z ratowaniem
zycia ludzkiego lub bezpieczenstwem i porzadkiem publicznym moga by¢ wykonane

z odstgpstwami od ustalonych minimoéw meteorologicznych lotniska, jezeli odstepstwa
te nie zagrazaja bezpieczenstwu innych statkow powietrznych lub osob.

3.17. Procedury startow, ladowan i podlotu $miglowcow z plyty postojowej nr 5 i 6.
3.17.1. Ogolne zasady.

1. Smiglowce lotnictwa shuzb porzadku publicznego, ktére wykonuja alarmowo
zadania statutowe na haslo ,, GARDA” mogg wykona¢ z plyty postojowej nr 5 lub
6 podlot do pola wzlotow, a po wykonaniu lotu wykonuja z pola wzlotoéw podlot na
plyte postojowa nr 5 lub 6. Zabroniony jest bezposredni start Smiglowca z PPS 5 i
6.

2. W celu wykonania lotu planowanego, $miglowce Ispp z podwoziem kotowym
holowane sa na plyte postojowa nr 1. Procedura ta nie dotyczy $migtowcow S-70i
,Black Hawk”. Smigtowce Ispp z podwoziem ptozowym oraz S-70i ,,Black Hawk”
wykonuja podlot z ptyty postojowej nr 5 lub 6 na pole wzlotu i dalej zgodnie z
zadaniem. W przypadku zabierania podroznych, $migtowce Ispp wykonuja podlot na
plyte postojowa nr 1 zgodnie ze schematem w zatgczniku nr 2. Powrdt po locie do
hangaru nr 5 lub 6 odbywa si¢ rowniez wg powyzszych zasad.

3. Jezeli sytuacja tego wymaga, lot na hasto ,,GARDA” moze by¢ wykonany w inny
sposob niz opisano w pkt. 11 2, jednak za bezpieczenstwo jego wykonania odpowiada
wylacznie dowddca zatogi i organizator lotu.

4. W celu wykonania lotu $migtowce S-70i ,,Black Hawk” i $miglowce z podwoziem
ptozowym bazujace w hangarze nr 6 wykonuja podlot na plyt¢ postojowa nr 1,
zgodnie ze schematem w zalaczniku nr 2. Ladowanie po locie $miglowcow z
podwoziem kotowym odbywa si¢ na ptycie postojowej nr 1 i nastgpnie holowane sa
na plyte postojowa nr 5 lub 6. Smigtowce z podwoziem ptozowym i S-70i ,Black
Hawk” po zakonczeniu zadania, z pola wzlotoéw wykonuja podlot w rejon ptaszczyzny
postojowej nr 5 lub na ptyte postojowa nr 6.

5. Starty i ladowania Smiglowcow w rejonie ptyty postojowa nr 5 i nr 6 zabezpieczaja
stuzby lotnictwa stuzb porzadku publicznego.
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3.17.2.
1.

3.17.3.

Start i ladowanie Smiglowca w przypadku wykorzystywania RWY 10R.
Podlot w na plyt¢ postojowa nr 1 (zalacznik nr 2).

1) Smiglowiec startuje z rejonu phyty postojowej nr 5 lub 6 z dogodnym kursem
magnetycznym z uwzglednieniem przeszkod oraz kierunku i sity wiatru;

2) Podlot nalezy wykonywac¢ nad drogami kotowania “ALFA 2” i, ALFA 1” do DS;

3) Ladowanie na progu 10 DS z kursem 102° GEO lub w wyznaczonym miejscu
(bramce) przy drodze kotowania “BRAVO 2” na ptycie postojowej nr 1.

Podlot pod hangar w rejon ptyty postojowej nr 5 lub 6 (zatacznik nr 2).

1) Smigtowiec startuje do podlotu z miejsca postoju z kursem magnetycznym 102°
GEO;

2) Po osiagnieciu drogi kotlowania “ALFA 1” wykonuje zakret w prawo i kontynuuje
podlot nad drogami kotowania “ALFA 1” 1, ALFA 2” w rejon plyty postojowej
nr5 lub 6 i laduje przy hangarze Nr 5 lub Nr 6.

Start i ladowanie smiglowca w przypadku wykorzystywania RWY 28.
Podlot na ptyte postojowa nr 1 (zalgcznik nr 2).

1) Smiglowiec startuje z rejonu phyty postojowej nr 5 lub 6 z dogodnym kursem
magnetycznym z uwzglednieniem przeszkdd oraz kierunku i sity wiatru;

2) Podlot nalezy wykonywac nad drogami kotowania “ALFA 2” i,,ALFA 1” do DS;

3) Ladowanie na progu 10 DS z kursem 282° GEO lub w wyznaczonym miejscu
(bramce) przy drodze kotowania “BRAVO 2” na ptycie postojowej nr 1.

Podlot pod hangar w rejon ptyt postojowej nr 5 lub 6 (zatagcznik nr 2).

1) Smiglowiec startuje do podlotu z miejsca postoju z kursem 282° GEO;

2) Po osiggnieciu drogi kotowania “ALFA 1” wykonuje zakret w prawo i kontynuuje
podlot nad drogami kotowania “ALFA 1” i ,,ALFA 2” w rejon ptyt postojowych
nr 5 lub 6 i laduje przy hangarze Nr 5 lub Nr 6.

3.18 Procedury startéw i ladowan z wykorzystaniem lotniska Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego (Smiglowce LPR)

3.18.1

1.

Informacje ogolne.

Lotniskiem Lotniczego Pogotowia Ratunkowego na EPBC nazwano infrastrukture
Bazy LPR wykorzystang do operacji lotniczych oraz innych czynnosci
wykonywanych wylacznie przez $miglowce Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
Lotnisko LPR posiada wyznaczong strefe koncowego podejscia (FATO) wraz
z punktem celowania, wyznaczone strefy przyziemienia 1 utraty sity nosnej (TLOF).
Baza LPR — Oddziat Warszawa posiada ogrodzenie zewngtrzne wraz z bramami
z zapewnionym ograniczonym dostepem dla oséb postronnych.

Rejon operacyjny bazy LPR posiada wolne przestrzenie (brak ogrodzenia) od
strony ptyty lotniska na wysokosci ptyt postojowych PPS nr 2a i PPS nr 2b.
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3.18.2 Miejsce startu i ladowania Smiglowca LPR w Oddziale Warszawa.

1. Starty i ladowania wszystkich §miglowcéw LPR w Oddziale Warszawa odbywaja
si¢ z/na wyznaczonego FATO o wymiarach 25 m x 25 m z centralnie usytuowanym
trojkatem celowania o boku réwnym 9 m.

2. Strefa koncowego podejscia i startu FATO znajduje si¢ na czgsci uzytkowej lotniska
Warszawa -Babice (EPBC).

3. Wspotrzedne WGS-84 wyznaczonej strefy FATO: 52°16°18.5”N; 020°54°32.5”E.

4. Elewacja wyznaczonej strefy FATO: 348ft AMSL

3.18.3 Miejsce postoju Smiglowcow LPR (TLOF).
1. Miejsca postoju $migtowcow LPR wyznaczone sg na ptytach postojowych PPS nr 2a
oraz PPS nr 2b.
2. Wyznaczono 7 miejsc postojowych (TLOF)
- miejsca postojowe 1— 6 o wymiarach 15 x 15m (25 x 25m ze strefg bezpieczenstwa)
- miejsce postojowe nr 7 0 wymiarach 20 x 20m ( 30 x 30m ze strefg bezpieczenstwa)

3.18.4 Oswietlenie.

1. Strefa koncowego podejscia i startu FATO — 12 lamp barwy biate;.

2. Trojkat celowania — 6 lamp barwy biatej.

3. Miejsce postoju Smigtowca 7.

4. Droga kotowania w powietrzu — 6 lamp barwy niebieskiej.

5. Wzrokowy system naprowadzania (MS-WSN HELA) — 2 lampy umieszczone
symetrycznie przy krawedzi FATO, prostopadte do gtéwnego kierunku podejscia.

6. Latarnia identyfikacyjna/naprowadzajgca umieszczona na dachu budynku
administracyjnego (obiekt nr 3) — lampa typu LED (biate $wiatlto) emitujaca cztery
przerywane sygnaly alfabetem Morse’a (4 kropki) odpowiadajace literze ,,H”.

3.18.5 Procedury startu i ladowania Smiglowcow LPR.
1. Start do lotu:

- nawigzujac tacznos¢ ze stuzbg AFIS Babice Informacja na czestotliwosci 119,180 MHz
lub kierujacym lotami Babice Radio (jesli odbywaja si¢ loty szybowcowe) na
czestotliwoscei 122.305 MHz i ustali¢ procedure startu.

- wykona¢ zawis 1 przemiesci¢ Smiglowiec podlotem w kierunku oznaczonej strefy
koncowego podejscia i startu FATO wraz z trdjkatem celowania.

- rozpoczaé rozpedzanie $miglowca ze wznoszeniem z kierunkiem 282°/102° GEO
zwracajac szczegdlng uwage na aktualna sytuacje¢ ruchowa, unikajac stref kolizyjnych.

Uwaga: Przed startem do lotu 7 zamiarem wejscia w CTR, obowigzkowo powiadomié¢ stuzbe
AFIS i scisle wspolpracowacé Okecie TWR w zakresie lotow planujgcych wlot w CTR
OKECIE

2. Przylot:

- dolot do lotniska wykona¢ zgodnie z opublikowanymi trasami dolotowymi z
zachowaniem nakazanych wysokosci.

- podejscie do ladowania wykona¢ wytacznie z wyznaczonej strefy FATO wraz z
trojkatem celowania.

- przemiesci¢ $miglowiec podlotem na ptyte postojowa PPS nr 2a, PPS nr 2b.

Uwaga: Podlot powinien odbywad sie 7 zachowaniem szczegdlnej ostroznosci aby unikngé

uszkodzenia smigtowcow stojgcych na miejscu postoju.
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3. W przypadku wykonywania lotow szybowcowych za wyciagarkq nie nalezy
przecina¢ odcinka lgczacego kwadrat szybowcowy i wyciggarke. Przy starcie na
kierunku 282° z zamiarem wykonania lotu na poludnie od lotniska nalezy omina¢
wyciagarke po stronie zachodniej, natomiast przy starcie na Kierunku 102°
z zamiarem wykonania lotu na poludnie od lotniska nalezy omina¢ wyciagarke po
stronie wschodniej.

4. Nie zezwala si¢ na wykonanie startow, podejScia do ladowania i ladowania
bezposrednio na plytach postojowych PPS nr 2a i PPS nr 2b.

3.18.6 Schemat infrastruktury lotniska Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
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3.19. Punkty charakterystyczne w rejonie pola wzlotéw Smiglowcow.

Potozenie przeszkody

Rodzaj od $rodka pola wzlotbw Wysokos¢ Oswietlenie
Lp. Przeszkody p przeszkody przeszkody
Kierunek  Odlegtosé
1 Hangarnr5 287° GEO 60 m 11mAGL Lampy przeszkodowe

2  Budynek mieszkalny 360° GEO 100 m 13m AGL | Lampy przeszkodowe

3 Hangarnr6 220° GEO 100 m 11mAGL | Lampy przeszkodowe

4 | Osiedle Bemowo 107° GEO 50m 5—-35m AGL | Brak o$wietlenia

5 | Blok mieszkalny 197° GEO 400 m 35m AGL  Brak o$wietlenia

3.20. Procedury nawigzywania lacznosci radiowej.

3.20.1. Dolot do lotniska:

1. Lacznos$¢ radiowa, zawierajgca meldunek, powinna zosta¢ nawigzana najpdzniej na
granicy rejonu lotow (ATZ) lotniska Warszawa-Babice.

2. Meldunek ten musi zawieraé¢ nastgpujace informacje:
1) Aktualna pozycja statku powietrznego;
2) Wysokos¢ lotu;
3) Typ statku powietrznego;
4) Trasa i kierunek podejscia do krggu lotniska;
5) Dodatkowe informacje na zgdanie stuzby AFIS lotniska Warszawa-Babice.

3.20.2. Start z lotniska:

1. Laczno$¢ radiowa powinna zosta¢ nawigzana najpozniej przed zamiarem rozpoczgcia
kotowania-samoloty, uruchomienia silnikow-§miglowce.

2. Pilot musi przekaza¢ nastepujace informacje:
1) Aktualng pozycje statku powietrznego na polu manewrowym;
2) Typ statku powietrznego;
3) Rodzaj lotu;
4) Trasg i kierunek odejsécia od lotniska.

3.21. Przeszkody lotnicze w rejonie lotniska Warszawa-Babice.

3.21.1. Przeszkody na podejs$ciu do ladowania.
1. Kierunek ladowania 098° MAG:
1) Budynek biurowy o wysokosci 181 m AMSL (80 m AGL) w odlegtosci 1580 m
od ARP i kierunkiem 20°06’ (GEO).
2) Wysypisko odpadéw o wysokosci 182 m AMSL (84 m AGL) w odlegtosci 2150m
od ARP i kierunkiem 295° 17’ (GEO);
2. Kierunek ladowania 278° MAG

Przeszkoda trasowa (poza ATZ) Komin Elektrocieptowni Zeran o wysokosci 294 m
AMSL (188 m AGL) w odlegtosci 6.400 m od ARP i kierunkiem 64°47° (GEO).
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3.21.2. Przeszkody w rejonie kregu nadlotniskowego:

. AMSL  Kierunek = Odlegtosé s

Rodzaj przeszkody (m) (GEO)  od ARP (m) Oswietl.
1 = Budynek biurowy 181 20°06’ 1580 +
2  Wysypisko odpadéw Radiowo 176 295°17° 2150 +

3.22. Procedury nastawiania wysoko$ciomierza.

1. Procedury nastawiania wysoko$ciomierza stosowane w ATZ lotniska Warszawa-
Babice s3 zgodne z stosowanymi w FIR Warszawa oraz z procedurami zawartymi w
dokumencie ICAO DOC 8168-OPS/611 tom 1.

2. Miejscem przeznaczonym do sprawdzenia wysoko$ciomierza przed lotem jest miejsce
oczekiwania przed droga startowa 10.

3. W lotach nadlotniskowych na wysoko$ci ponizej 6500 ft AMSL obowigzuje
nastawienie wysoko$ciomierza na QNH.

4. Shuzba AFIS lotniska Warszawa-Babice podaje wartosci cisnienia w hektopaskalach
(hPa), a na zadanie zatogi statku powietrznego w mm Hg.

5. Na zadanie zalogi statku powietrznego lotniskowy organ stuzby AFIS podaje ci$nienie
odniesione do poziomu lotniska lub progu drogi startowej w uzyciu (QFE).

3.23. Minimalne warunki atmosferyczne lotniska Warszawa-Babice do lotow
z widocznoscig (przyloty i odloty).

RODZAJ DZIEN NOC
STATKOW Podstawa Widzialnosé Podstawa = Widzialnosé
POWIETRZNYCH chmur ft/m (km) chmur ft/m (km)

Samoloty 656ft / 200m 2 1640ft / 500m

Smigltowce 492ft / 150m 1,5 984ft / 300m 3

Loty operacyjne

smiglowce HEMS 300ft/91m 15 1200ft / 366m 3
Motoszybowce 656ft / 200m 2 1640ft / 500m 5
Szybowce 1312ft / 400m 3 1640ft / 500m 5
Balony 1312ft / 400m 3 1640ft / 500m 5

3.24. Charakterystyka meteorologiczna lotniska.

3.24.1. Charakterystyka lotniczo - klimatyczna i mikroklimatyczna rejonu.

1. Lotnisko Warszawa-Babice, potozone jest w strefie klimatu umiarkowanego cieptego
o cechach przejsciowych.

2. Lotnisko od zachodu graniczy z otuling Puszczy Kampinoskiej, ktoéra ma znaczny
wplyw na warunki meteorologiczne na lotnisku takie jak powstawanie chmur stratus
1 tworzenie si¢ przyziemnych mgiet wychodzacych z lasu.
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3. 0d strony wschodniej lotnisko ze wzgledu na miejskie zanieczyszczenia
powietrza zwigksza si¢ zachmurzenie oraz pogarsza widzialno$¢. Zawieszone w
powietrzu pyly staja si¢ jadrami kondensacji pary wodnej. Nagrzanie powietrza nad
miastem przyczynia si¢ do powstawania silnych pradow wstepujacych, a w nastepstwie
chmur konwekcyjnych, ktoérym towarzyszg zjawiska burzowe i ulewne opady.

4. NajczeSciej wystgpujace nad centralng Polska masy powietrza polarno-morskiego
niosg znaczng ilo$¢ burz termicznych.

5. W rejonie lotniska Warszawa-Babice przewazajg wiatry zachodnie, niekorzystne warunki
meteorologiczne w lutym a najczgsciej mgly wystepuja w okresie jesienno-zimowym.

3.24.2. Charakterystyka wybranych elementéow klimatycznych lotniska:

1) Zachmurzenie.

1.W rejonie lotniska wystgpuje srednio 90 dni w roku z zachmurzeniem 2-5/10, natomiast
z zachmurzeniem 10/10 okoto 115 dni. Z podstawa chmur ponizej 100m 40 dni, w
przedziale od 50 m do 200 m okoto 118 dni, natomiast od 100 m do 200 m 85 dni.
Wartosci te naleza do najwyzszych w Polsce 1 nieznacznie r6znig si¢ w czasie dnia i nocy.

2. Najbardziej pochmurne miesigce to XI, XII ( liczba dni z zachmurzeniem catkowitym
srednio 16 w ciggu kazdego miesigca). Miesigce najbardziej pogodne to VI, VII, VIII, IX
(liczba dni z zachmurzeniem catkowitym w tych miesigcach wynosi $rednio 5 — 6).

2) Temperatura.

1. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7.6 °C - 7.8 °C i nalezy do wyzszych w
kraju. Srednia max temperatura przypada na miesiace lipiec 18 °C — 19 °C, natomiast
$rednia min. temperatura przypada na miesigc styczen i wynosi (- 2 °C) — (-3 °C).

2. Temperatura odniesienia lotniska wynosi 19 *C.

3) Opady.

1. Wyniki badan wykazaly, ze opady roczne sg okoto 10 % wyzsze w pordéwnaniu
Z przylegtymi obszarami. Liczba dni z opadem wynosi okoto 164, w tym 1 3 dni
z wysoko$cig opadow powyzej 10 mm i 101 dni z wysoko$cig opadu okoto 1 mm,
natomiast 43 dni z opadem $niegu. W roku jest srednio 1 - 4 dni z gradem.

2. W miesigcach IV — IX, notowano ulewne deszcze. Srednia roczna liczba dni z burza
wynosi 26, max ilo$¢ dni z burza przypada na lipiec i czerwiec. 72 % to burze frontowe,
pozostate to wewnatrzmasowe. Najczesciej wystepuja w godzinach 15 — 18 (w tym 26 %
- frontowe, 44 % - wewnatrz-masowe), minimum miedzy godzing 03 a 06 (3.5 % -
frontowe, 1 % - wewnatrzmasowe). Sredni Czas trwania burzy wynosi okoto 73 minut.
Najczescie] wystepuja przy temperaturach + 24°C do + 28°C.

3. Liczba dni z pokrywa $niegu 50-60 dni, $rednia grubo$¢ pokrywy $niegu wynosi
10 cm, max 20 — 40 cm.

4) Mgty i zamglenia.

1) Srednia ilo$¢ dni z mgly wynosi okoto 60, a w przebiegu rocznym max ilo$é dni z
mgla przypada na miesigce X-11 (5 - 10 dni) a min. przypada na miesigce IV— X (1.6
—3.0 dni).

2) Silne zamglenia (1 — 2 km), wystepuja srednio przez 92 dni w roku. Max przypada na
okres X - 11 (10 - 22 dni), min. dni z zamgleniem wystepuja od IV do VIII (1.1-3.1
dni). NajczesSciej trwajg 1 - 6 godzin, a tworzg si¢ najczeséciej w godzinach 03 - 06.

3) Ze wzgledu na klimat miejski, wystgpuja zamglenia, zmgtnienia i pogorszenia
widzialno$ci.
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5) Wiatr.
1. Przewazajace kierunki wiatru w przebiegu miesiecznym:

Pora roku Przewazajacy kierunek Skala wystepowania
pazdziernik - styczen »OW?” 32 — 60 %;
luty — marzec »S”1,SE” 33 — 45 %;
Kwiecien HSE” 27 — 40 %;
maj — wrzesien . NW” 32 — 35 %.

2. Czgstotliwo$¢ wystepowania wiatrow o okreslonych predkosciach w m/s:

Predkos¢ wiatru Skala wystepowania

cisza 10.5 %;
0.1-2.0 22.5 %;
2.1-5.0 38.4 %,
5.1-7.0 16.4 %;
7.1-10.0 10.5 %;
10.1-15.0 1.5 %;
>15.0 0.1 %.

3. Srednio w roku wystepuje 3,5 dnia z zamiecia, natomiast gotoledZ wystepuje na
lotnisku Warszawa-Babice $rednio 2-3 razy w roku.

3.25. Informacje dodatkowe.

1. W zwigzku z tym, ze lotnisko Warszawa-Babice jest lotniskiem panstwowym
wspotuzytkowanym przez lotnictwo cywilne, start lub ladowanie musi by¢ uzgodnione
(30 minut przed rozpoczgciem lotu z/do lotniska) z dyzurnym informatorem
lotniskowej stuzby informacji powietrznej lotniska Warszawa-Babice.

2. W uzasadnionych przypadkach, stizba AFIS Warszawa - Babice moze cofng¢
zezwolenie wydane wczesniej na okreslony przedziat czasu lub poleci¢ natychmiastowe
opuszczenie okreslonej przestrzeni powietrznej lezacej w granicach ATZ Warszawa-
Babice, gdy wymaga tego bezpieczenstwo statkow powietrznych startujacych lub
ladujacych na lotnisku.

3. Shuzby AFIS lotniska Warszawa-Babice postuguja si¢ wylacznie metrycznymi
jednostkami miar (uktad SI).

3.26. Oplaty lotniskowe

1. Pobierane sg optaty za start, ladowanie oraz postdj i ochronge od wszystkich statkow
powietrznych w wysoko$ci uzaleznionej od rodzaju, ci¢zaru i czasu postoju statku
powietrznego.

2. Aktualne ceny sa dostepne u zarzadzajacego lotniskiem lub w internecie na stronie
https://cul.com.pl/lotnisko - ,,Taryfa Optat”.
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3.27. Sytuacje szczegolne w locie nadlotniskowym, lotniska zapasowe.

3.27.1 Utrata orientacji geograficznej w rejonie lotniska Warszawa-Babice.
1. W przypadku utraty orientacji geograficznej zaloga statku powietrznego posiadajaca
taczno$¢ radiowy stosuje si¢ do instrukcji organu stuzby ruchu lotniczego ATS, z ktorym
ta Iacznos¢ utrzymuje lub utrzymywata.
2. W razie nie wznowienia orientacji geograficznej oraz nie uzyskania pomocy z ziemi
zaloga powinna przystapi¢ do wznowienia orientacji sposobem wzrokowym, ustalonym
dla rejonu lotow lotniska Warszawa-Babice dla VFR w nastepujacy sposob:
1) Przy utracie orientacji w rejonie potudniowym lub poludniowo-zachodnim od lotniska
wyj$¢ na rzeke Wiste z kursem 50 ° GEO 1 postgpowac zgodnie z ustalong procedurg:
a) jezeli $redni kierunek koryta rzeki przebiega z kursem 325°-335° GEO, wykonaé
zakret w lewo 1 wykonujac lot wzdluz rzeki Wisty dolecie¢ do m. Warszawa, a
nastepnie do lotniska;

b) jezeli $redni kierunek koryta rzeki przebiega z kursem 275°-295° GEO, wykonac
zakret w prawo 1 wykonujac lot wzdhuz rzeki Wisty dolecie¢ do m. Warszawa, a
nastepnie do lotniska;
2) W przypadku utraty orientacji w rejonie wschodnim lub potudniowo-wschodnim od
lotniska wyj$¢ na rzeke Wiste z kursem 255° GEO, a jezeli $redni kierunek koryta
rzeki przebiega z kursem 325°-335° GEO, wykona¢ zakret w prawo i wykonujac lot
wzdhuz rzeki Wisty dolecie¢ do m. Warszawa, a nastepnie do lotniska;
3) Przy utracie orientacji w rejonie potnocnym lub pdtnocno-wschodnim od lotniska
wyj$¢ na rzeke Wiste z kursem 225° GEO i postgpowac zgodne z ustalong procedury:
a) jezeli éredni kierunek koryta rzeki przebiega z kursem 275°-295° GEO, wykonac
zakret w lewo;

b) jezeli kierunek koryta rzeki przebiega z kursem 325°-335° GEO, wykona¢ zakret
w prawo i wykonujac lot wzdhuz rzeki Wisly dolecie¢ do m. Warszawa,
a nastgpnie do lotniska.

3.27.2 Utrata lacznosci radiowe;j.

1. Jezeli utrata tacznosci nastgpita w rejonie lotniska Warszawa-Babice, kontynuowaé lot
zgodnie z opublikowanym kregiem nadlotniskowym na wysokosci podanej bezposrednio
przed startem przez kierujacego lotami. Po utracie tacznosci ustawi¢ na transporterze kod
7600 1 w czasie lotu po kregu wiaczy¢ cate dostgpne oswietlenie nawigacyjne.

1) Dla statkow powietrznych, ktore wczesniej wystartowaly z lotniska Warszawa-Babice,
1 opuscity ATZ EPBC, wlaczy¢ si¢ w krag w drugim lub trzecim zakrgcie péinocnego
kregu nadlotniskowego, na wysokosci podanej bezposrednio przed startem przez
kierujacego lotami lub jesli to tylko mozliwe rozpoznanej podczas dolotu do kregu, na
podstawie innego ruchu statkéw powietrznych wykonujacych loty w ATZ. Utrzymacé
wlasciwg separacje z poprzednikami 1 podchodzi¢ do ladowania zgodnie z procedurg
lotu po kregu. Po ladowaniu natychmiast opusci¢ droge startowa i po zaparkowaniu
niezwlocznie nawigzaé kontakt telefoniczny z wiezg lotniska (tel. 261 855 369 lub
504 315 889).
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2) Dla statkow powietrznych przylatujacych z innych lotnisk, ktérych zaloga nie zna
sytuacji w ATZ Warszawa-Babice i na kr¢gu nadlotniskowym, powinna wigczy¢ si¢ w
krag w drugim lub trzecim zakrecie poinocnego kregu nadlotniskowego zgodnie
z opublikowang trasg kregu, na kierunku oraz wysokosci 1500 ft AMSL a po
rozpoznaniu wysokosci na kregu, na podstawie innego ruchu statkdéw powietrznych
wykonujacych loty w ATZ wykonywaé¢ na tej wysokosci lub jesli krag jest na
wysokosci 1823 ft AMSL zwigkszy¢ wysoko$¢ 1 z wlaczonym catym dostepnym
oswietleniem nawigacyjnym wykonywac¢ standardowa procedur¢ ladowania. Po
ladowaniu opusci¢ natychmiast droge startowa. Nawigzaé tacznos¢ telefoniczng z
wiezg lotniska (tel. 261 855 369 lub 504 315 889) a jesli to nie jest mozliwe po
zaparkowani statku powietrznego niezwtocznie skontaktowac si¢ z wiezg lotniska.

2. Jezeli utrata tacznosci nastapita przed punktami dolotowymi do EPBC, nalezy wykonaé
okrazenia w prawo ( standardowy 2 minutowy zakret ) przez okres 10 min. w
zaleznosci od drogi dolotowej nad punktami WAR (1500 ft ALT), PAPA (1800 ft ALT)
lub JULIET (1800 ft ALT nastgpnie wiaczy¢ si¢ W poinocny krag nadlotniskowy przez
punkt ZULU; :LUQIQ; FOXTROT.

3.27.3 Lotniska zapasowe

Lp.  Nazwa lotniska KDG/KDM Odleglo$¢ Znak wywolawcezy Czestotliwos¢
z lotniska (MHz)
Warszawa-
Babice
Okecie Zblizanie 125.055 pin
1 . 128.805 pid
Chopina w o .
Warszawie 165 12 km Okecie Tower 118.305
Modlin Informacja 120.330
2 \Warszawa-Modlin 320° 2gkm  Modlin Wieza 123.930
., . o Minsk Zblizanie 120.775
3 | Minsk Mazowiecki 099 52 km Mifsk Wieza 135 495
, Tomaszow 130.250
4 l\;ggf‘/\slf;gzl 216° 94 km Zblizanie
Tomaszow Wieza 125.000
) o Deblin Zblizanie 128.250
S Deblin 139 105km  pihlin Wieza 122.750
, o Radom Zblizanie 128.675
6 Radom-Sadkow 168 100 km Radom Wicza 192 055
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