Instrukcja Operacyjna Czesc 4 _
Lotniska Warszawa-Babice Procedury operacyjne

CZESC 4
DANE SZCZEGOLOWE DOTYCZACE LOTNISKOWYCH PROCEDUR
OPERACYJNYCH I SRODKOW BEZPIECZENSTWA.

4.1. Lotniskowy system obiegu informacji w realizacji procedur operacyjnych
I Kierowaniu operacjami.

4.1.1. Schemat lotniskowego systemu obiegu informacji:

LOTNICTWO LOTNICZE
, AEROKLUB
INNI SLUZB
' POGOTOWIE WARSZAWSK
UZYTKOWNICY PORZADKU RATUNKOWE
PUBLICZNEGO

SEKCJA KIEROWANIA

OPERACJAMI
PUNKT POLICJA
INFORMACJI SLUZBA ZAKLADOWA !
SLUZBA POGOTOWIE
METEOROLOG! OCHRONY RATOWNICTWA
RATUNKOWE
CZNEJ LOTNISKOWEGO

a) W skiad lotniskowego systemu obiegu informacji na lotnisku Warszawa-Babice wchodzg
wszyscy uzytkownicy lotniska oraz osoby uczestniczace w dziatalnosci operacyjnej |
korzystajace z ustug Swiadczonych na ich rzecz przez zarzadzajgcego lotniskiem.

b) Upowazniong i wyspecjalizowang komoérkg nadawania i odbierania informacji w systemie
lotniskowym oraz zabezpieczajaca procedury operacyjne na lotnisku Warszawa-Babice jest
sekcja kierowania operacjami (SKO).

c) SKO wyposazona jest w sprzet zapewniajacy przekazywanie informacji osobom lub
instytucjom w sposob gwarantujacy odbidr informacji przez wszystkich uzytkownikéw lotniska
oraz stluzby operacyjne zarzgdzania przestrzenig powietrzng.

d) Biezace informacje, udzielane przez SKO lotniska Warszawa-Babice dotycza stanu pola
naziemnego ruchu lotniczego, w tym:
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e)

9)

h)

)

1) stanu drogi startowej i drog kotowania;

2) pola wzlotow;

3) miejsc postojowych;

4) sprawno$ci wyposazenia nawigacyjnego lotniska;

5) sprawnosci o$wietlenia lotniska;

6) informacji o kazdych pracach prowadzonych na polu wzlotdéw i polu ruchu naziemnego;

7) wszelkich ograniczen w ruchu powietrznym i naziemnym statkow powietrznych;

8) ewentualnych zagrozen ze strony ptakow i zwierzat na polu ruchu naziemnego lotniska
oraz innych ograniczen i zagrozen.

Informacje o zmianach w instrukcji operacyjnej lotniska oraz w zbiorze informacji lotniczych

,»AIP VFR” przekazywane sa kazdemu uzytkownikowi lotniska Warszawa-Babice zgodnie z

lista dystrybucyjng dla niniejszej instrukcji. Poprawno$¢ danych opublikowanych w AIP

sprawdzana jest po kazdej opublikowanej nowej publikacji zgodnie z cyklem AIRAC czyli co

28 dni.

Kazdorazowo, gdy wymaga tego sytuacja lotniskowa, zarzadzajacy lotniskiem jest

zobowigzany sporzadzi¢ i rozpowszechni¢ stosowny NOTAM.

Zarzadzajacy lotniskiem prowadzi zestawienie numeréw waznych aktualnych NOTAMOW lub

z przyszta datg waznos$ci, uaktualniane zawsze kazdego dnia. W przypadku rejestracji

NOTAMOW z przyszla data waznosci nalezy w zestawieniu umiesci¢ date ich wejscia w zycie.

Wydania NOTAMU, moze zada¢ od zarzadzajacego lotniskiem kazdy jego uzytkownik

w przypadku stwierdzenia zmian w funkcjonowaniu urzadzen lotniczych, stuzb, procedur lub

zaistnienia niebezpieczenstwa dla zeglugi powietrznej, ktorych zarzadzajacy lotniskiem nie

dostrzegt, a podanie ich na czas personelowi zainteresowanemu operacjami lotniczymi jest
istotne.

Informacje meteorologiczne udostepniane sg calodobowo zgodnie z ustalonymi zasadami:

1) SKO dysponuje informacja o pogodzie na wojskowych i cywilnych stacjach
meteorologicznych, otrzymywanych z Centrum Hydrometeorologii Sit Zbrojnych RP
poprzez komputerowe tacze modemowe oraz poprzez iacze internetowe. Otrzymywanie
powyzszych danych meteorologicznych usankcjonowane jest stosownym porozumieniem
z Dowodztwem Sit Powietrznych RP.

2) SKO dysponuje depeszami meteorologicznymi METAR lotnisk wojskowych i lotnisk
cywilnych, depeszami TAF, depeszami meteorologicznymi SYNOP lotnisk cywilnych,
mapg radarowg Polski oraz zobrazowaniem map satelitarnych.

3) W celu realizacji zabezpieczenia meteorologicznego - na rzecz zatdg statkow powietrznych
Ispp - zarzadzajacy lotniskiem zapewnia catodobowo cigglos¢é i aktualno$¢ informacji
meteorologicznej w FIR-Warszawa. Zarzadzajacy lotniskiem zapewnia calodobowa
dostepnos¢ komunikatow meteorologicznych (z Centrum Hydrometeorologii SZ RP)
w czasie 30 minut od ztozenia zapotrzebowania (telefon lub fax.).

Telefony:

1) Lotniskowa stuzba ruchu naziemnego - tel. 261 855 481 w. 115

2) Informator AFIS lotniska Warszawa-Babice - tel 261 855 369; 261 855 481 w. 116
3) Dyzurny informacji lotniczej 261 855 369, fax 261 855 368
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4) Punkt informacji meteorologicznej lotniska Warszawa-Babice — 261 855 369, ktory
wspotpracuje z:
a) Centralnym Biurem Prognoz Lotniczych — Meteorologiczne Biuro Nadzoru IMGW-
BIP - 22846 06 82.
b) Centrum Hydrometeorologii Sit Zbrojnych RP- tel. MON 261 828 831,

4.1.2. Osoby funkcyjne odpowiedzialne za przekazywanie informacji, nadzér nad zakresem

merytorycznym tresci informacji oraz terminowym ich przysylaniem, a takze nadzoér
nad dzialalnoscia operacyjna SKO:

Zastepca kierownika lotniska ds. operacyjnych dziatajac przez kierownika sekcji kierowania
operacjami oraz bezposrednio nadzorujac dziatanie podlegtych stuzb dyzurnych ponosi petng
odpowiedzialnos¢ za funkcjonowanie lotniskowego systemu informacji, a takze za kierowanie
operacjami statkow powietrznych w strefie ruchu lotniskowego (ATZ).

4.1.3. Wykaz stuzb i stanowisk w sekcji kierowania operacjami (SKO) na lotnisku

4.

Warszawa - Babice.

Lotniskowa stuzba informacji powietrznej (AFIS) lotniska Warszawa-Babice - pelniona przez
informatora lotniskowej stuzby informacji powietrzne;j.

Lotniskowa stuzba informacji lotniczej lotniska Warszawa-Babice pelniona przez dyzurnego
informacji lotniczej.

Lotniskowa stuzba kierowania lotami lotniska Warszawa-Babice - petniona przez kierujacego
lotami AW z kwadratu (KL). Osoba ta w czasie pelnienia obowigzkéw podlega stuzbie AFIS
lotniska Warszawa-Babice.

Lotniskowa stuzba ruchu naziemnego lotniska Warszawa-Babice - petniona przez dyzurnego
lotniskowej stuzby ruchu naziemnego lotniska.

4.1.4. Kierowanie praca sekcji kierowania operacjami.

1.

Praca SKO kieruje kierownik sekcji kierowania operacjami wyznaczony przez kierownika
lotniska na wniosek zastepcy kierownika lotniska ds. operacyjnych.

4.1.5. Zadania i odpowiedzialno$¢ personelu SKO lotniska Warszawa-Babice.

1.

2.

Stuzba AFIS oraz pozostaly personel SKO $wiadczy ustugi w zakresie wykonywania
okreslonych zadan lotniczych uzytkownikom / pilotom statkow powietrznych, uczestnikom
ruchu lotniczego zaréwno podczas lotu jak rowniez statkom powietrznym, ktére nie
wystartowaly, lecz podjety dziatania zwigzane z wykonaniem lotu lub startem, przy
wykorzystaniu tacznosci telefonicznej lub tacznosci radiowej lub sygnatéw wzrokowych.

Do zadan personelu operacyjnego sekcji kierowania operacjami nalezy w szczegolnosci:

1) Zabezpieczenie dziatalnosci operacyjnej statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku
publicznego, wojskowego 1 cywilnego polegajacej na:

a) zapobieganiu zderzeniom si¢ statkow powietrznych podczas lotu;

b) zapobieganiu zderzeniom si¢ na polu manewrowym statkdbw powietrznych z sobg
oraz przeszkodami;
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C) usprawnianiu i utrzymywaniu uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego;
d) nadzorowaniu ruchu lotniczego;
e) koordynowaniu bezkolizyjnego wykorzystania przestrzeni powietrznej w rejonie

lotniska przez rézne rodzaje uzytkownikow lotniska (lotnictwo Ispp, sanitarne,
wojskowe, lotnictwo sportowe, turystyczne, transportowe itp.);

f) przekazywaniu wskazowek i informacji uzytecznych dla bezpiecznego i sprawnego
wykonywania lotow;

g) zawiadamianiu organu odpowiedzialnego za uruchomienie systemu ratownictwa
lotniczego o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy i wspodtdziatanie z tym
organem w razie potrzeby;

h) informowaniu innych o0s6b upowaznionych o ruchu panstwowych statkow
powietrznych;

i) udzielaniu informacji zalogom statkow powietrznych dotyczacych wykorzystania
przestrzeni powietrznej, ruchu lotniczego oraz danych meteorologicznych;

J) zapewniajac informacje:

Vi.

Vii.

viii.

SIGMET i AIRMET (informacje dotyczace zjawisk pogody wplywajacych na
bezpieczenstwo w lotach trasowych 1 w lotach na matej wysokosci),

. dotyczace przedostania si¢ do atmosfery materiatow radioaktywnych

i toksycznych chemikaliow,

i. zmianach dostgpnosci operacyjnych pomocy nawigacyjnych,
. zmianach stanu lotniska i jego urzadzen wraz z informacja o zmianie stanu pola

ruchu naziemnego, gdy jest ono pokryte $niegiem, lodem lub znaczng warstwa
wody,

balonach wolnych bezzalogowych,

warunkach pogody, aktualnych lub prognozowanych na lotnisku odlotu,
docelowym i zapasowym,

znanym ruchu statkow powietrznych, pojazdow, oraz os6b na polu
manewrowym lub w jego poblizu oraz statkéw powietrznych wykonujacych
loty w poblizu lotniska, jezeli taki ruch moze mie¢ wptyw na wykonywane
operacje,

niebezpieczenstwie kolizji statkow powietrznych wykonujacych loty w strefie
ruchu lotniskowego oraz inne informacje mogace mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo lotow, jak na przyklad informacja o zmianie dostgpnoSci
przestrzeni powietrznej 1 dzialaniach wptywajacych na bezpieczenstwo statku
powietrznego.

2) W celu nalezytej realizacji wymienionych zadan kazdy czlonek personelu operacyjnego
SKO jest odpowiedzialny za przestrzeganie przepisoOw porzadkowych polegajacych na:
a) punktualnym przybyciu do miejsca pracy w terminie zgodnym z planem miesigcznym
oraz petnieniu go do czasu przybycia zmiennika;
b) zapoznaniu si¢ z informacjami z poprzedniej zmiany, wpisaniu uwag dotyczacych
objecia dyzuru, podpisaniu informacji o rozpoczeciu petnienia dyzuru;
c) dbaniu o powierzone mienie i dokumenty;
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d) kontrolowaniu na biezgco stanu technicznego $rodkoéw tacznoscei,

e) zapewnieniu dostepu do informacji operacyjnych tylko osobom uprawnionym;

f) nie udzielaniu osobom postronnym szczegdtowych informacji dotyczacych:

— planu operacji,

— sktadu zalog,

— pasazerow,

— adresow prywatnych lub numerow telefondw prywatnych i stuzbowych
telefonow komorkowych bez zgody zainteresowanych,

g) prowadzeniu we wlasciwy sposob i utrzymywaniu w nalezytym stanie obowigzujaca
dokumentacje;

h) wykorzystywaniu urzadzen tacznosci i sprzetu komputerowego tylko do celow
stuzbowych;

i) ograniczeniu tylko do niezb¢dnych przypadkow korzystanie z urzadzen tacznosci
operacyjnej przez osoby spoza dzialu operacyjnego;

J) przestrzeganiu zasad bezpieczenstwa 1 higieny pracy oraz zasad ochrony
przeciwpozarowej, a w przypadku niebezpieczenstwa inicjowaniu dziatan
przewidzianych w instrukcji operacyjnej lotniska Warszawa-Babice i w innych
dokumentach obowigzujacych na lotnisku oraz niezwlocznym przystapieniu do
dziatania ograniczajacego skutki zdarzenia;

K) nie dopuszczaniu do wydzielonych pomieszczen operacyjnych osob postronnych oraz
zapobieganiu 1 przeciwdzialaniu aktom bezprawnej ingerencji;

[) przygotowaniu na zadanie przetozonych meldunkéw i wyjasnien dotyczacych zdarzen
powstatych podczas dyzuru;

m) whpisaniu do raportu dziennego z dyzuru uwag o przebiegu dyzuru oraz informacji dla
przyjmujacych nastgpny dyzur;

n) utrzymywaniu nalezytego porzadku w pomieszczeniach stuzb operacyjnych;

0) wykonywaniu innych polecen przetozonych w zakresie posiadanych umiejetnosci
1 uprawnien operacyjnych;

p) uczestniczeniu w szkoleniach personelu operacyjnego, samodzielnym podnoszeniu
swoich kwalifikacji;

g) Dbezposrednim kontaktowaniu si¢ o kazdej porze z kazdym pracownikiem oraz

uzytkownikiem lotniska, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo operacji lub jakikolwiek
interes Panstwa (zarzadzajacego lotniskiem), a sytuacja wymaga niezwlocznego
dziatania.

4.1.6 Obowiazki personelu operacyjnego SKO

4.1.6.1 Obowiazki kierownika sekcji kierowania operacjami.
1) Planowanie pracy personelu operacyjnego.
2) Nadzor nad wyposazeniem i dokumentacja SKO.

3) Biezacy nadzor nad pelnieniem dyzurdéw przez personel SKO.
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4.1.6.2

4.1.6.3
1)

2)

3)

Obowiazki personelu lotniskowej shuzby informacji powietrznej (AFIS).

Funkcje¢ lotniskowej stuzby informacji powietrznej lotniska Warszawa-Babice pelni
informator lotniskowej stuzby informacji powietrznej lotniska.

Do obowigzkéw informatora AFIS nalezy w szczegélnosci:

Peli¢ stuzbe alarmowag w stosunku do wszystkich statkdw powietrznych, ktore ztozyty
plan lotu lub o ktérych stuzba AFIS zostala powiadomiona oraz statkom powietrznym, o
ktorych wiadomo lub przypuszcza si¢, ze beda obiektem aktu bezprawnej ingerencji. W
tym celu stuzba AFIS pelni funkcje centrum zbierania wszelkich informacji dotyczacych
zagrozenia statku powietrznego znajdujacego si¢ w rejonie lotniska Warszawa-Babice lub
w obszarze ATZ lotniska oraz przekazywa¢ te informacje do Osrodka Koordynacji
Poszukiwania i Ratownictwa Lotniczego w Warszawie tel. 22 574 51 90 lub 91,

Zna¢ instrukcj¢ operacyjng lotniska Warszawa-Babice i wszystkie aktualne dodatkowe
procedury i instrukcje wydane przez zarzadzajacego lotniskiem;

Zna¢ aktualne wyposazenia lotniska w naziemne lotniskowe urzadzenia nawigacyjne
1 $wietlne;

4) Zna¢ sktad personalny wszystkich stuzb operacyjnych lotniska w czasie petnionego dyzuru;

5)

Zna¢ mozliwosci 1 stopien uzycia zakladowej stuzby ratownictwa lotniczego i stuzby

ochrony lotniska oraz w ramach petnionej funkcji wykonywacé nastepujace czynnosci:

a) zapoznac si¢ z sytuacjg ruchowa w chwili objecia dyzuru oraz planowanymi zadaniami
na czas petnienia dyzuru,

b) w imieniu zarzadzajacego wyraza¢ zgode uzytkownikom lotniska na wykonywanie
lotow w rejonie lotniska Warszawa-Babice,

C) udziela¢ przylatujacym i odlatujacym statkom powietrznym  informacji
meteorologicznej w zakresie dotyczacym:

) kierunku drogi startowej w uzyciu,

i)  istotnych warunkow na powierzchni drogi startowej,

i)  wysokosci lotu po kregu,

iv) predkosci i kierunku wiatru przyziemnego wiacznie z istotnymi zmianami,

V)  widzialno$ci,

vi) aktualnej pogody,

vii)  zachmurzenia ponizej 1500 m (5000 ft), cumulonimbus jezeli niebo nie
jest widoczne, widzialno$ci pionowe;j - jezeli jest znana,

viii) temperatury powietrza - na zadanie,

ix) aktualnego ci$nienia atmosferycznego QNH lub na zyczenie zatogi QFE;

d) przekazywaé kierujagcemu lotami, lub bezposrednio zatogom statkow powietrznych
informacje stuzby ruchu lotniczego otrzymane od APP Warszawa (dotyczy lotow w
rejonie lotniska oraz przelotow na obce lotniska),

e) przekazywaé kierujgcemu lotami lub bezposrednio zatogom statkow powietrznych
informacje otrzymane od Osrodka Zarzadzania Przestrzenia Powietrzng (ASM-3)
(dotyczy lotow w rejonie lotniska oraz przelotoéw na obce lotnisko),

f) przekazywaé kierujagcemu lotami cato$¢ lub cze$¢ przestrzeni powietrznej(ATZ), a
sektory podejscia (FIS) powiadomi¢ o udostepnionej czgsci przestrzeni powietrznej,
czas i granice przestrzenne jej wykorzystania,

g) na zadanie, informowa¢ kierujacego lotami lub zainteresowane zatogi o lotach w
sasiednich strefach, rejonach lotéw, pobliskich lotniskach i poligonach,
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monitorowac 1 koordynowac¢ obliczony czas startu CTOT, depesze SAM, SIP, SRM, SLC,

analizowa¢ mozliwo$¢ odlotu statku powietrznego zgodnie przydzielonym czasem a

zmianach informowaé zalogi. Obowigzek ubiegania si¢ o zmiang CTOT spoczywa na

operatorze statku powietrznego. Nieprawidlowosci odnotowac¢ w ksigzce meldunkow.
h) prowadzi¢ ksigzke meldunkéw catodziennej dziatalnosci lotniska EPBC.
1) przekaza¢ przyjmujacemu dyzur wszystkie niezbedne informacje zapewniajace ciagly
nadzor nad operacjami lotniczymi.
4.1.6.3.1 Uprawnienia informatora lotniskowej sluzby informacji powietrznej lotniska
Warszawa-Babice:

1) Koordynowanie pracy pozostatych pracownikow personelu operacyjnego SKO oraz
zakladowej stuzby ratownictwa lotniskowego.

2) Wydawanie polecen wszystkim pracownikom zmiany dyzurnej w celu zapewnienia jako$ci
i bezpieczenstwa przygotowywanych i wykonywanych operacji lotniczych;

3) Wspoldziatanie ze wszystkimi stuzbami lotniczymi w zakresie planowania i nadzoru nad
wykonywanymi operacjami lotniczymi;

4) Inicjowanie, w przypadku zaistnienia niebezpiecznej sytuacji, przewidziane w niniejszej
instrukcji 1 innych przepisach procedur oraz stosowanie wszelkich dostepnych i
koniecznych $rodkéw dla uniknigcia lub zminimalizowania skutkow niebezpieczenstwa.

41.6.3.2. Podczas wykonywania obowiazkow i Korzystania z uprawnien nie wolno
wykonywa¢ dzialan sprzecznych z przepisami Prawa lotniczego w zakresie:

1) Stuzby ruchu lotniczego;

2) Stuzby meteorologicznej dla lotnictwa;

3) Lotniczej stuzby tacznoscei;

4) Shuzb odpowiedzialnych za zapobieganie i przeciwdziatanie aktom bezprawnej ingerencji.

4.1.6.4. Do obowiazkéw dyzurnego informacji lotniczej lotniska Warszawa-Babice nalezy w
szczegolnosci:

1) Zapoznanie si¢ z sytuacjg ruchowg w chwili objecia dyzuru oraz planowanymi zadaniami
na czas petnienia dyzuru;

2) Sprawdzenie zgod ruchowych (krajowych i zagranicznych) na operacje planowane w czasie
pehienia dyzuru;

3) Sprawdzenie gotowosci wszystkich sthuzb pomocniczych i zanotowanie w brudnopisie
nazwisk 0sob pehiagcych dyzury oraz czas petienia dyzuru;

4) Zamowienie za posrednictwem Osrodka Zarzadzania Przestrzenig Powietrzng
(ASM-2) na czas niezbgdny dla realizacji planowanych zadan lotniczych elementéw
przestrzeni powietrznej (ATZ, TRA 25 i BABICE AREA) stosujac si¢ do nastgpujacych
zasad:

a) w przeddzien planowanych lotow nie p6zniej niz do godz. 10.00 UTC;

b) jezeli okres planowanych lotow nie mieSci si¢ w okresie wazno$ci AUP (06.00 - 06.00
UTC dnia kolejnego), zamdwienia nalezy sktada¢ dwa dni wcze$niej (np. w sytuacji,
gdy loty maja rozpocza¢ si¢ przed godz. 06.00 UTC);

C) jezeli loty planowane sg na sobote, niedziele lub poniedziatek, zamowienia nalezy
sktada¢ w poprzedzajacy piatek, nie p6dzniej niz do 10.00 UTC;
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d) jezeli loty planowane sag w dniu bezposrednio nastgpujacym po §wiecie panstwowym,
zamoOwienia nalezy sktada¢ w dniu poprzedzajgcym to swigto, nie pdzniej niz do 10.00
UTC.

5) W dniu operacji na minimum 30 minut przed planowanym czasem rozpoczecia lotow
poinformowanie pracownika O$rodka Zarzgdzania Przestrzenig Powietrzng (ASM-3)

0 rzeczywistym czasie rozpoczgcia dziatan oraz niezwlocznie poinformowaé o ich
zakonczeniu;

6) Informowanie (za podpisem zarzadzajacego lotniskiem) funkcjonariuszy Strazy
Granicznej 1 Sthuzby Celnej o planowanych wylotach i przylotach zagranicznych;

7) W miar¢ mozliwos$ci zapewnienie cigglo$ci odbieranych i przekazywanych informacji o
rzeczywistych lub przewidywanych miejscach i warunkach, w jakich znajduja si¢ w
stuzbie statki powietrzne Ispp i ich zatogi;

8) Niezwloczne odczytywanie depesz AMHS, depesz meteorologicznych oraz
natychmiastowe reagowanie na ich tresc;

9) Analizowanie i przekazywanie do kancelarii zarzadzajacego lotniskiem przyjeta od zatog
poczte, odebrane telefonogramy oraz informacje przesytane faksem (inne niz dotyczace
wlasnej dziatalno$ci SKO). Niezwloczne informowanie adresata o przyjeciu depeszy,
jezeli z treSci wynika taka koniecznos¢;

10) Niezwtoczne przekazywanie uzyskanych informacji osobom upowaznionym;

11) Zapewnianie dla potrzeb Ispp ciagtosci informacji o ograniczeniach w ruchu lotniczym
oraz zapewnianie aktualnosci dysponowanej informacji meteorologicznej w FIR-
Warszawa,

12) Stuzenie pomoca zatogom A/C Ispp w przygotowaniu i wystaniu planu lotu.

Uwaga!
Wszystkie informacje operacyjne, ktorych adresatem jest Osrodek Zarzgdzania Przestrzeniq
Powietrzng mogq by¢ przesylane tylko Faksem lub pocztg elektroniczng.
4.1.7 Obowiazki personelu odpowiedzialnego za zabezpieczenie naziemne lotniska
Warszawa-Babice.
1. Funkcje lotniskowej stuzby zabezpieczenia naziemnego lotniska Warszawa-Babice pelni
lotniskowa stuzba ruchu naziemnego.

2. Do jego obowigzkow nalezy w szczegdlnosci:

1) Przestrzeganie zasad ochrony budynku ,,Wieza Babice” oraz stref zastrzezonych przed
0sobami postronnymi;

2) Wydawanie polecen porzadkowych wszystkim uzytkownikom lotniska oraz wszystkim
osobom zatrudnionym na lotnisku naruszajagcym zasady i normy okre$lone w niniejszej
instrukcji oraz w innych dokumentach wydanych przez zarzadzajacego lotniskiem;

3) Wykonywanie biezacego nadzoru nad ruchem pojazdow i pieszych na ptycie lotniska;

4) Kierowanie ruchem statkow powietrznych na ptycie postojowej nr 1;

5) Dysponowanie, w przypadku podjetej interwencji oraz doraznej kontroli terenu
1 ogrodzenia lotniska samochodem shuzbowym w zakresie niezbednym dla zapewnienia
bezpieczenstwa planowanych i wykonywanych operacji lotniczych;

6) Natychmiastowe reagowanie na wejscie zwierzat i przylot stad ptakow na pole wzlotu;
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3.

7) Przyjmowanie zgloszen dotyczacych zaopatrywania statkow powietrznych
(paliwo, zasilanie lotniskowe) tel. 261 855 481 w 115 i przekazywanie tych
informacji wtasciwym pracownikom;

8) Kierowanie ruchem pojazdow specjalnych zaopatrujacych statki powietrzne;

9) Kontrolowanie raz dziennie czystosci nawierzchni drog startowych i drog kotowania;

10) Kontrolowanie dwa razy dziennie stanu technicznego ogrodzenia terenu lotniska w tym
stref zastrzezonych, sprawdzenie zamkni¢cia bram wjazdowych, bramek wejsciowych
oraz sprawnosci zamkow, kiodek itp.;

11) Przechowywanie i kontrola kluczy od pomieszczen stuzbowych i bram wjazdowych
lotniska;

12) Kontrolowanie przestrzegania przepisow w sprawie ochrony fizycznej lotniska oraz
zabezpieczenia przeciwpozarowego obiektow i statkow powietrznych na lotnisku;

13) Wspotdziatanie ze wszystkimi stuzbami ochraniajagcymi dziatajacymi na terenie
lotniska Warszawa-Babice;

14) Kontrolowanie zabezpieczenia statkow powietrznych przed przemieszczaniem,
uszkodzeniem, wlamaniem 1 zagrozeniem aktami bezprawnej ingerencji, parkujacych
na ptytach postojowych nr 1 i 5 lotniska;

15)Raz dziennie sprawdzanie sprawno$ci urzadzen lotniskowych i naziemnego
wyposazenia nawigacyjnego lotniska, w tym o$wietlenia;

16) Otwieranie pomieszczen zastrzezonych, z wyjatkiem zaplombowanych wewngtrznych
drzwi kasy 1 magazyndéw, po uzyskaniu zgody uzytkownika pomieszczenia lub jego
przelozonego lub samodzielnie w uzasadnionych nagtych przypadkach, np. POZARU,
awarii instalacji znajdujacych si¢ w tych pomieszczeniach;

Dyzurny lotniskowej  stuzby ruchu naziemnego peini stuzbg¢ codziennie w godzinach
ustalonych przez zarzadzajacych.

4.1.8 Zasady kierowania lotami szkolnymi.

1.

2.

Osoba kierujaca lotami szkolnymi (KL), kazdorazowo jest wyznaczana przez zarzadzajacego
osrodkiem szkolenia lotniczego.

Kandydaci na KL zglaszani sa przez kierujacych o$rodkami szkolenia. Po szkoleniu
teoretycznym i pozytywnym zaliczeniu testu KL otrzymuja od zarzadzajacego lotniskiem
upowaznienia do kierowania lotami szkolnymi oraz udzielania informacji powietrznej na
lotnisku Warszawa-Babice zgodnie z posiadanymi uprawnieniami na czas okreslony.

Jezeli nad lotniskiem lub w rejonie lotniska (ATZ, TRA) planowane sg loty szkolne kilku
uzytkownikéw, wowczas po uzgodnieniu z informatorem lotniskowej shuzby informacji
powietrznej lotniska Warszawa-Babice do kierowania lotami wyznacza si¢ jednego KL.
Zezwala si¢ na kierowanie lotami przez KL tylko uzytkownikom lotniska bazujacym na
lotnisku Warszawa-Babice po uzgodnieniu z zarzadzajacym lotniskiem.

Personel wyznaczony do kierowania lotami musi posiada¢ aktualng licencj¢ uprawniajaca do
pelnienia tej funkcji oraz upowaznienie zarzadzajacego lotniskiem.

W zalezno$ci od charakteru wykonywanych lotow, przy wyznaczaniu KL, a w razie potrzeby
rowniez pomocnikéw KL. Lista uprawnionych do kierowania lotami znajduje si¢ na SKO.
Kierujacego lotami wyznacza si¢ w przypadku organizowania lotow w przestrzeni ATZ
lotniska Warszawa-Babice 1 w strefach TRA 25 oraz BABICE AREA, lub w doraznie
wyznaczonej przestrzeni powietrznej w przypadku, gdy maja by¢ wykonywane:
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1) Loty samolotow i $migtowcow wymagajacych nadzoru instruktorskiego
2) Loty szybowcowe - treningowe i wyczynowe

3) Skoki spadochronowe

4) Loty balondw i sterowcow

5) Loty lotni, motolotni i paralotni.

8. Kierujacy lotami wykonuje w ramach swoich obowigzkdéw nastgpujace czynnosci:

1) Przed rozpoczeciem lotow na lotnisku Warszawa-Babice, KL ma obowigzek uzgodni¢
osobiscie lub telefonicznie z informatorem lotniskowej shuzby informacji powietrznej
lotniska Warszawa-Babice i stuzbg APP Warszawa-Okecie czas, miejsce, wysoko$¢ oraz
rodzaj planowanych lotow i uzyskac¢ wstepng zgode na wykonywanie lotow

2) Po spehieniu powyzszego wymogu KL powinien:

a)

b)

na godzine przed planowanym rozpoczg¢ciem lotéw nadlotniskowych lub w strefach
TRA 25 i BABICE AREA, jak roéwniez przelotdow poza ten rejon, przekazaé
telefonicznie plan lotow do stuzby AFIS lotniska Warszawa - Babice - tel.
261 855 369; tel./fax. 261 855 368,

wszystkie otrzymane zezwolenia, ograniczenia oraz informacje przeznaczone dla zatog
statkbw powietrznych niezwlocznie przekazywaé tym zatogom. Informacje od zatog
przeznaczone lub istotne dla Stuzby AFIS lotniska Warszawa-Babice przekazywaé w
trybie natychmiastowym,

3) Kierujacy lotami moze wykonywac swoja funkcje tylko przy zachowaniu statej tacznosci
radiowej 1 bezposredniej tacznosci telefonicznej z informatorem lotniskowej stuzby
informacji powietrznej lotniska Warszawa-Babice.

4) Kierujacy lotami na polu wzlotow lotniska powinien wylozy¢ startowe znaki wizualne”.

5) W zakresie organizacji calosci lotow oraz czynnosci KL nieopisanych w niniejszej
Instrukcji nalezy postepowac zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 04.10.2017r. (Dz.U.2017 poz. 1960)

4.1.9 Wyposazenie pomieszczen Sekcji Kierowania Operacjami:

Dwa zegary wskazujace czas lokalny i czas UTC

Dwie radiostacje korespondencyjne UHF zapewniajace dwustronng tacznos¢ ze
statkami powietrznymi wykonujacymi loty w rejonie lotniska 1 znajdujgcymi si¢ na
lotnisku (dotyczy rowniez stanowiska KL)

Radiostacja do nastuchu czgstotliwos$ci ratowniczej 121.5 MHz

Terminal AMHS do tacznosci operacyjnej

Komputer z danymi meteo Centrum Hydrometeorologii Sit Zbrojnych RP,

Faks i ksero

Telefon zapewniajacy tacznos¢ ze stuzbami zabezpieczajacymi loty i stuzbami
alarmowymi

Radiotelefon stacjonarny i przenos$ne oraz tadowarka do tacznosci naziemnej w rejonie
lotniska Warszawa-Babice

Sejf do przechowywania dokumentdéw, depozytéw i kluczy alarmowych
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10. Oswietlenie zgodne z przepisami BHP i awaryjne

11. Zestaw kluczy alarmowych

12. Pomocniczy sprzet biurowy oraz meble

13. Wyposazenie przeciwpozarowe

14. Znaki startowe (ptdtna)

15. Urzadzenie pirotechniczne oraz S$wietlne (semafor) do przekazywania informacji
statkom powietrznym bez lacznosci oraz w sytuacjach zagrozenia - 0sobom
obslugujacym ptyte lotniska

16. Zestaw pierwszej pomocy

17. Dokumentacja:

a) mapa lotnicza VFR rejonu FIR-Warszawa, Scienna 1:500 000

b) mapa lotnicza rejonu lotniska Warszawa-Babice (ATZ, TRA 25 i BABICE AREA,
przeszkody terenowe, minimalne wysokosci lotu, procedura wznowienia orientacji)
sporzadzona w skali 1:200 000

C) mapa lotnicza kregu nadlotniskowego sporzadzona w skali 1:10 000

d) plany pracy personelu operacyjnego

e) Zbior Informacji Lotniczych (wersja elektroniczna),, AIP-Polska”, ,,AIP-
VFR” oraz ,,AIP-Military”

f)  Wytyczne nr 3 Prezesa ULC z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie ogloszenia
wymagan ustanowionych przez ICAO — (Doc 4444)

g) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 22 stycznia 2015 r.
w sprawie przepisoOw ruchu lotniczego (Dz. U. z 2015 r., poz. 141)

h) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 30 grudnia 2014 r. w sprawie
warunkow 1 sposobu dziatania stuzby ruchu lotniczego (Dz. U. z 2015 r. poz. 58)

i) Instrukcja operacyjna lotniska Warszawa-Babice

j)  Program ochrony lotniska Warszawa-Babice

k) Plan Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia (PDSz)

I)  wykaz telefonéw alarmowych

m) wykaz telefonow stuzbowych i prywatnych

n) wykaz czestotliwosci radiowych i kryptoniméw radiotelefonicznych

0) pozwolenie radiowe na uzywanie stacji lotniskowej w stuzbie radiokomunikacji w
lotnictwie

p) wzory depesz alarmowych

q) instrukcje programéw komputerowych

r) aktualny komunikat meteorologiczny

s) druk kwestionariusza przyje¢cia informacji wysokiego ryzyka

t) druki meldunkow o nieprawidtowosciach w ruchu lotniczym

u) druki meldunkoéw z przebiegu stuzby

V) druki kontroli przebiegu stuzby

w) druki dokumentow do przygotowania lotu (plan lotu)

X) tablica informacyjna na dorazne polecenia operacyjne i informacje

y) instrukcje wykonywania lotow statych uzytkownikow lotniska Warszawa-
Babice

z) osobista dokumentacja czlonkéw personelu operacyjnego, poswiadczajaca jego
uprawnienia do petnionej funkcji

7) wykaz aktualnych notamow
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7) wykaz aktualnych NOTAMOW.

4.1.10 Procedury organizacyjno — techniczne w systemie funkcjonowania SKO.
4.1.11 Dostep do pomieszczen sekcji kierowania operacjami.

1.

2.
3.

Dostep do pomieszczen operacyjnych SKO maja:

1) Kierownik lotniska Warszawa-Babice oraz jego przetozeni,

2) Zastepca kierownika lotniska ds. operacyjnych;

3) Audytorzy CUL podczas wykonywania czynno$ci kontrolnych;

4) Pracownicy dzialu operacyjnego podczas wykonywania swoich obowigzkow;

5) Zatogi lotnicze w sprawach dotyczacych wykonywanych zadan lotniczych oraz inne osoby

za zezwoleniem kierownika operacyjnego;

6) Inne osoby upowaznione przez zarzadzajacego lotniskiem lub jego przetozonych.
Drzwi do pomieszczen SKO od strony korytarzy musza by¢ zamknigte.

Pomieszczenia sekcji kierowania operacjami posiadaja ,,okienka” umozliwiajace kontaktowanie
si¢ z osobami przebywajacymi na zewnatrz SKO.

4.1.12 Autoryzacja dokumentéw wystawionych przez personel operacyjny SKO.

1.

2.

3.

Kazdy dokument wystawiony lub przyjety przez personel operacyjny SKO musi posiadaé
oznaczenie daty i czasu wystawienia/przyjecia oraz podpis.

Personel operacyjny AFIS w dokumentach do korespondencji z podmiotami poza CUL uzywa
pieczeci okraglej do pakietow.

Podpis personelu operacyjnego AFIS musi by¢ opatrzony pieczecig imienng ,,.Dyzurny
Informacji Powietrznej Lotnisko Warszawa - Babice”.

4.1.13 Zapisy prowadzone podczas dyZuru operacyjnego.

1.

Meldunek z dyzuru, prowadzony przez informatora AFIS i lotniskowa stuzbe ruchu
naziemnego, stanowi podstawowy dokument stuzacy do oceny pracy personelu operacyjnego,
wyjasnienia okolicznosci zdarzen i ustalenia odpowiedzialno$ci. Musi by¢ prowadzony na
biezgco. Instrukcja prowadzenia meldunku  znajduje si¢ na pierwszej stronie teczki
meldunkow.

Zapis wykonywanych operacji, prowadzony przez dyzurnego informacji lotniczej, stanowi
podstawowy dokument kontroli przebiegu operacji i musi by¢ prowadzony na biezaco.

Zeszyt telefonogramow i radiogramow, prowadzony przez dyzurnego informacji lotniczej,
stanowi podstawowy dokument rejestrujacy, od kogo i kiedy przyszta informacja, tres¢
informacji i reakcje stuzby AFIS.

Brudnopis jest miejscem do szybkiego zanotowania informacji. Nie wolno wykonywa¢ zapisow
na luznych kartkach. Musi by¢ wyraznie zaznaczone rozpoczecie zapisOw przez kolejng zmiang
(data). Zapisy w brudnopisie nie stanowig dokumentu i stuzg tylko jako material pomocniczy.
Brudnopisy prowadza wszystkie stuzby operacyjne lotniska Warszawa-Babice.

Uaktualnianie zestawienia obowiazujacych NOTAMOW (na lotnisku Warszawa-Babice stuzby
dyzurne prowadza dokumentacj¢ tylko w jezyku polskim).

Wszystkie zapisy nalezy wykonywac czytelnie. Nie wolno zamazywac¢ zapisoOw. Korekte nalezy
robi¢ przez przekreslenie pomytkowego wpisu.
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7. Za zgodno$¢ zapisow ze stanem faktycznym odpowiada kierownik sekcji kierowania
operacjami.

8. Wszystkie wymienione dokumenty przed wypetnieniem muszg by¢ zarejestrowane w kancelarii
CUL ,,Lotnisko Warszawa-Babice”.

4.1.14. Planowanie pracy personelu SKO.

1. Plan pracy personelu SKO przygotowuje na okres trzech miesiecy koordynator sekcji

kierowania operacjami uwzgledniajac:

1) Przepisy dotyczace czasu pracy i wypoczynku personelu operacyjnego;

2) Uprawnienia poszczegdlnych cztonkow personelu operacyjnego do wykonywania
okreslonych zadan;

3) Okres waznosci posiadanych uprawnien i kwalifikacji przez personel operacyjny;

4) Dhugookresowy plan pracy personelu operacyjnego (urlopy, szkolenia, badania itp.).

Personel operacyjny pracuje w systemie zmianowym.

Cykl petnienia dyzurdéw przez AFIS obejmuje nie dluzszy niz 12 godzinny dyzur i nie krotszy

niz 11 godzinny wypoczynek (dotyczy informatorow AFIS zatrudnionych na umowg o pracg),

natomiast cykl pelnienia dyzuréw przez dyzurnego informacji lotniczej obejmuje 16 godzinny

dyzuru i czas odpoczynku nie krétszy niz 11 godzin.

4. Pracownikow personelu operacyjnego petlniacych dyzur zatrudnionych na umowg o prace
obowigzujg przepisy regulujace czas pracy Kodeksu Pracy dla pracujacych w ruchu ciggtym.

wn

4.1.15. Wymagane, posiadane uprawnienia etatowego personelu operacyjnego (Swiadectwa
kwalifikacyjne, zezwolenia, kursy, szkolenia itp.).

1. Lotniskowa stuzba informacji powietrznej AFIS - musi posiadac¢:

1) Swiadectwo kwalifikacji informatora lotniskowej stuzby informacji powietrznej
Z wpisanym waznym uprawnieniem;

2) Swiadectwo operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej;

3) Wazne orzeczenie komisji lotniczo lekarskie;j.

2. Dyzurny informacji lotniczej - musi posiada¢ jeden z nizej wymienionych dokumentow:
1) Licencje dyspozytora lotniczego;
2) Certyfikat Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej lub innego uprawnionego osrodka
szkolenia;

3) Zezwolenie  kierownika  zarzadzajacego lotniskiem (wydane na  podstawie
przeprowadzonego szkolenia wewngtrznego).

3. Kierujacy lotami - licencj¢ pilota z uprawnieniami instruktora, przeszkolenie odbyte raz w roku
w ramach szkolenia dla kierujacych lotami oraz upowaznienie do kierowania lotami wydane
przez zarzadzajacego lotniskiem Warszawa-Babice.

4. Dyzurny lotniskowej stuzby ruchu naziemnego - upowaznienie zarzadzajacego lotniskiem
Warszawa-Babice.

4.1.16. Wymagane uprawnienia os6b nie bedacych etatowymi czlonkami personelu
operacyjnego do pelnienia zadan okreslonych dla sekcji kierowania operacjami.

Do wykonywania zadan okreslonych dla etatowych pracownikow sekcji Kierowania operacjami
lotniska Warszawa-Babice na stanowisku:

Wydanie 1 /2011

Numer zmiany: 10/01.09.2020r. Strona 13732




Instrukcja Operacyjna Czesc 4 _
Lotniska Warszawa-Babice Procedury operacyjne

1.

1.

2.

3.

Informatora lotniskowej stuzby informacji powietrznej — zarzadzajacy lotniskiem upowaznia
innych pracownikow zatrudnionych na podstawie umowy o dzielo lub na zlecenie, przez
dyrektora CUL posiadajacych wazne $§wiadectwo kwalifikacji informatora lotniskowej stuzby
informacji powietrznej lotniska Warszawa-Babice,

Dyzurnego informacji lotniczej — zarzadzajacy lotniskiem upowaznia osoby wymienione
powyzej oraz innych pracownikow zatrudnionych przez dyrektora CUL posiadajacych jeden z
nizej wymienionych dokumentow:

1) wazna licencj¢ dyspozytora lotniczego

2) wazna licencje pilota

3) certyfikat PAZP lub innego uprawnionego osrodka szkolenia

4) imienne upowaznienie zarzadzajacego lotniskiem.

Dyzurnego lotniskowej stuzby ruchu naziemnego — zarzadzajacy lotniskiem upowaznia osoby
wymienione powyzej oraz innych pracownikow zatrudnionych przez dyrektora CUL
posiadajacych wyksztatcenie $rednie oraz 2 letni okres wykonywania jednej z nizej
wymienionych czynnosci:

1) pilota;

2) mechanika lotniczego;

3) technika 1acznosci lotniczej i ubezpieczenia lotow lub inne posiadajagce imienne

upowaznienie zarzadzajacego lotniskiem.

4.2.  Dostep do pola naziemnego ruchu lotniskowego.

Za ochrong lotniska, w tym za kontrolg dostepu do lotniska Warszawa-Babice, odpowiedzialny
jest pelnomocnik ds. ochrony lotniska i informacji niejawnych (szef ochrony).

Szef ochrony realizuje obowiazki zwigzane z ochrong lotniska Warszawa-Babice nadzorujac
dziatania firm odpowiedzialnych za ochrong lotniska.

Dostep do pola naziemnego ruchu lotniczego odbywa si¢ zgodnie z procedurami okreslonymi w
instrukcji przepustkowej lotniska Warszawa-Babice stanowigcej zatagcznik nr 13 do programu
Ochrony lotniska Warszawa-Babice.

4.3.  Lotniskowy plan awaryjny

Organizacja systemu ochrony oraz procedury dotyczace lotniskowego planu awaryjnego, w tym
zorganizowania Centrum Koordynacji Antykryzysowej, zawarte zostalty w programie ochrony
lotniska Warszawa-Babice Czgs$¢ 5.

Wszystkie uzyskane informacje o incydentach, wypadkach 1 sytuacjach kryzysowych musza
by¢ zapisywane w odpowiednich formularzach (zataczniki nr 11).

Zarzadzajacy lotniskiem przekazuje poprzez dyrektora CUL Ministrowi Spraw Wewnetrznych
oraz organowi nadzorujagcemu i Prezesowi ULC na tel. alarmowy nr 606 748 017 lub e-mail:
zk@ulc.gov.pl wszelkie informacje zwigzane z zagrozeniami aktami bezprawnej ingerencji
wobec statkow powietrznych lotnictwa panstwowego 1 cywilnego.

W formularzu zgloszenia (zalacznik nr 11) zamieszcza i przekazuje informacj¢ o sytuacji
awaryjnej, zawierajaca opis zdarzenia i podjetych dziatan w terminie 15 dni od zaistnienia
zdarzenia.

Zarzadzajacy lotniskiem ma obowigzek udzielenia informacji o akcie bezprawnej ingerencji
wobec lotnictwa cywilnego srodkom masowego przekazu.
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4.4 Ratownictwo i ochrona przeciwpozarowa.
4.4.1. Charakterystyka zagrozenia lotniczego.

1.

Lotnisko Warszawa-Babice jako lotnisko uzytku wylgcznego posiada Zaktadowg Stuzbe
Ratownictwa Lotniskowego wyposazong w samochéd BARRACUDA GCBA PR 5.5/50/150 z
5500 litréw wody ze $rodkiem pianotworczym, dwuosobowa zaloge, podstawowy sprzet
ratownictwa technicznego - ratowniczy zestaw hydrauliczny.

Sposob dziatania zaktadowej stuzby ratownictwa lotniskowego lotniska Warszawa-Babice
opisany zostat w Planie Dziatania w Sytuacji Zagrozenia.

4.5. Pole manewrowe lotniska
45.1. Ruch naziemny na lotnisku.

1.

Jako podstawowe zasady zapewniajgce bezpieczenstwo ruchu naziemnego na polu
manewrowym przyjmuje si¢:

a) zakaz przebywania w granicach lotniska, a w szczeg6Inosci ruchu pieszego 1
kotowego oraz uzywania lotniska lub jego sktadnikow w tym: gruntow, budowli,
budynkoéw, urzadzen i infrastruktury bez uprzedniej zgody zarzadzajacego lotniskiem;

b) prawo zarzadzajacego lotniskiem do wydawania polecen (nakazoéw i zakazow) zwigzanych
z zapewnieniem bezpieczenstwa na lotnisku w stosunku do wszystkich oséb i pojazdow
znajdujacych si¢ w granicach lotniska, a w razie potrzeby prawo wezwania wlasciwych
stuzb publicznych w celu zapewnienia lub przywrocenia bezpieczenstwa na polu
manewrowym lotniska.

Przemieszczanie si¢ przez DS pojazdow jest regulowane sygnalizacjg $wietlng sterowang

z ,,Wiezy” lotniska Warszawa - Babice przez dyzurnego stuzby AFIS (tel. 261 855 369).

W przypadku wykonywania prac na polu manewrowym lotniska, lub jego poblizu,
wykorzystuje sie sie¢ radiotelefoniczng przeznaczong wytacznie do utrzymywania tacznosci z
lotniskowa stuzbg ruchu naziemnego lotniska i zaktadowsg stuzbg ratownictwa lotniskowego
lotniska ,,Warszawa-Babice”.

Ruch samolotow na polu manewrowym odbywa si¢ po drogach kotowania zgodnie ze
wskazoéwkami stuzby AFIS przekazanymi drogg radiowg. Dopuszcza si¢ kolowanie samolotow
po nawierzchni trawiastej po otrzymaniu kazdorazowo zgody od stuzby AFIS lub dyzurnego
koordynatora ruchu naziemnego.

Ruch statkéw powietrznych pracujacych na czestotliwosci 122.305 MHz ,,BABICE RADIO”
odbywa sie po potnocnej czesci lotniska z wykorzystaniem pasa startowego PS, w odlegtosci
30m na pdéinoc od DS, zgodnie z wylozonymi znakami. Powyzsze statki powietrzne moga
wykorzystywac DS, PS, DK i ptyty postojowe do wszelkich manewréw zwigzanych ze startem,
kotowaniem, postojem i ladowaniem za zgoda stuzby AFIS Warszawa-Babice uzyskang droga
radiowa po nawigzaniu tacznosci na czestotliwosci 119.180 MHz. BABICE INFORMACJA.
W czasie wykonywania lotdéw poruszanie si¢ 0sob w odleglosci mniejszej niz 200 m od 0si
drogi startowej bedacej w uzyciu jest zabronione. Przed rozpoczeciem lotow, w tym
treningowych (szkolnych) personel obstugi i niezbedny sprzet techniczny musi znajdowac si¢ w
oznaczonym miejscu. Ruch pojazdéw mechanicznych po terenie lotniska odbywa si¢ wylacznie
po zachodniej obwodnicy lotniska. Dopuszcza si¢ ruch pojazdéw mechanicznych drogami do
kotowania po otrzymaniu kazdorazowego zezwolenia od stuzby kierowania lotami lotniska
Warszawa-Babice z wykorzystaniem sygnalizacji §wietlne;.
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Pojazdy poruszajace si¢ po drogach kolowania muszg zachowaé szczego6lng ostroznos¢ i
stosowac¢ si¢ do zalecen wydanych przez stuzbg¢ SKO. Pojazdy mechaniczne nie wyposazone w
swiatta blyskowe koloru zoéttego, obowigzuje w ruchu po lotnisku uzywanie swiatet mijania bez
wzgledu na porg dnia 1 roku.

45.2.

1)

2)

4.6.

4.6.1.

Zasady wykonywania lotow

Miejsce i kierunek ladowania oznaczony jest na utwardzonej drodze startowej (DS) biatg
farbg. W przypadku wykonywania startow i1 lagdowan na nieutwardzonej drodze startowe;j
(PS), miejsce 1 kierunek ladowania oznaczony jest znakami w ksztalcie zgodnym z
przepisami wykonanymi z ptétna w kolorze bialym. W warunkach zas$niezenia lotniska -
drogi startowe 1 drogi kotowania oznacza si¢ transparentami z ptétna w kolorze czarnym.
Na lotnisku mozna wykorzystywa¢ nie wigcej niz dwie drogi startowe (kierunki
rownolegte). Zabroniony jest start samolotow z obydwu drég w tym samym czasie.
Ograniczenie nie dotyczy szybowca za wyciagarka oraz wyznaczonej dla operacji
lotniczych strefy koncowego podejscia i startu (FATO) LPR. Wszystkie osoby znajdujace
si¢ na lotnisku i wykonujace loty zobowigzane sa do Scistego wykonywania zarzadzen i
polecen stuzb lotniskowych dziatajacych w imieniu zarzadzajacego lotniskiem ,,Warszawa-
Babice”.

Ruch nadlotniskowy odbywa si¢ z kregiem potnocnym zgodnie z zalacznikiem nr 2 na
wysokosci 556 m/1823 ft AMSL. W zalezno$ci od sytuacji ruchowej i warunkow
atmosferycznych, za zgoda stuzby AFIS lotniska, dopuszcza si¢ mozliwo$¢ wykonywania
lotow po trasie krggu potudniowego na wysokosci 356 m/1168 ft AMSL nie przekraczajac
potudniowej granicy ATZ lotniska.

Pomoce wizualne i lotniskowy system zasilania.
Przez $rodek lotniska na kursie E-W przebiega droga startowa o nawierzchni betonowej,
szeroko$ci 90 m 1 dtugosci 1301 m. Na drodze startowej bialg farbg oznaczone s3:

1) os centralna utwardzonej DS wykreslona linig przerywang;

2) pobocza utwardzonego pasa startowego - linie ciggte;

3) prog utwardzonego pasa startowego na kierunku ,,10” (102° GEO);

4) prog utwardzonego pasa na kierunku ,,28” (282° GEO);

Na potudnie od progu ,,10” DS - znajduje si¢ ptyta postojowa nr 1 dla lotnictwa ogélnego
z wyznaczonymi stanowiskami postojowymi.

Na potnoc od progu ,,10” DS - znajduje si¢ plyta prob oraz prac dewiacyjnych
i radiodewiacyjnych.

Na pdinoc od centralnej cze¢$ci DS w odlegtosci 300 m - znajdujg si¢ budynki
i hangary LPR i AW.

Przeprowadzane inspekcje i konserwacje lotniskowych $wiatel nawigacyjnych

i przeszkodowych, sygnalizacji, znakow, urzadzen radionawigacyjnych oraz
lotniskowego systemu zasilania.

Sprawdzenie zdatno$ci urzadzen radionawigacji lotniczej celem uzyskania pozwolen
radiowych na ich prace, polega na przeprowadzeniu badan i wydaniu opinii przez Centralne
Laboratorium Badan Technicznych UKE (Urzgdu Komunikacji Elektronicznej).

Lotnisko Warszawa-Babice uzyskato od CLBT UKE sprawozdanie i protokot zgodnosci dla
nizej wymienionych urzadzen:
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1). Radiostacje - wspotrzedne wg WGS 84 - 52°16'01"N 20°53'52"E:

a) TG660 Becker Avionics, nr fabryczny 00278 i nr fabryczny 00279,

obydwie 0

znaku wywotawczym BABICE INFORMACJA otrzymaty pozwolenie radiowe na
uzywanie w shuzbie radiokomunikacji lotniczej wazne do dnia 31.07.2029r;

b) IC-A110 EURO, wykorzystana do nastuchu czg¢stotliwosci 121.5 MHz.

3. Biezace sprawdzanie zdatno$ci urzadzen obejmuje wykonywanie nadzoru i orzekanie

o zdatnosci w toku eksploatacji.

4. Okresowa kontrola i konserwacja urzadzen oraz instalacji antenowych przeprowadzana jest
przez pracownikow sekcji eksploatacji lotniska zgodnie z nastepujaca procedura:

1) Kontrola o$wietlenia:

a) kontrola biezaca - codzienny przeglad przed rozpoczeciem lotdow polegajacy na
sprawdzeniu czy nie powstaly uszkodzenia mechaniczne i czy wszystkie lampy

swieca.

b) kontrola okresowa - dokonywany pomiar izolacji i skuteczno$ci zerowania,
konserwacja zlaczy lampowych, sprawdzenia systemu sterowania oswietleniem.

Uwagal!

Wszelkie uwagi i niedociggniecia zglaszane sq do zastepcy kierownika lotniska

ds. operacyjnych.

2) Lista kontrolna kontroli biezacej oswietlenia:

a) sprawdzi¢ stan §wiatel przeszkodowych na nast¢pujacych obiektach lotniskowych:
e komin kottowni co. ogrzewajacej budynki kompleksu administracyjno-

operacyjnego (siedzibe) zarzadzajacego lotniskiem,

e budynek ,,Wieza Babice”,

e hangarnr4,

e hangar nr5;

e hangar nr 6;

e oObiekty AW;

e obiekty LPR.

b) sprawdzi¢ stan Swiatet sygnalizacyjnych:
e Swiatla ograniczajace DS;

e Swiatla biate, krawedziowe drogi startowej - na odcinku od 0 - 890 m
oraz $wiatla zolte na odcinku 948 -1250 m od poczatku DS na kierunku
Lampy rozmieszczone co ~ 58 m symetrycznie w obu kierunkach

e Swiatla progu drogi startowej 1 konca drogi startowe;.

10 i 28.

c) sprawdzi¢ o$wietlenie ptyt postojowych, hangarow, budynkow MPiS oraz obiektow

operacyjnych i administracyjnych, a takze parkingow.
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4.6.2. Zasilanie energetyczne, centralne i awaryjne.

1. Lotnisko zasilane jest w energi¢ elektryczng z sieci zewnetrznej za posrednictwem Stacji Trafo
zlokalizowanej w strefie zastrzezonej lotniska znajdujacej si¢ w sasiedztwie budynku - siedziby
zrzadzajacego lotniskiem - 0 mocy nominalnej do 400 kVA.

2. Budynek ,,Wieza Babice” wyposazony jest rowniez w zasilanie rezerwowe typu UPS. Ponadto
posiada zesp6t pradotworczy SMG-30TA-LS-2 do awaryjnego zasilania o$wietlenia GDS.

4.7. Utrzymanie pola naziemnego ruchu lotniczego.

4.7.1. Procedury utrzymania pola naziemnego ruchu lotniczego (okres letni, zimowy,

kalibracja nawierzchni).

1. Procedury ogdlne:
1) Za procedury utrzymania pola naziemnego ruchu lotniczego odpowiedzialny jest zastepca

kierownika ds. operacyjnych.

2) Decyzj¢ o rozpoczeciu akcji koszenia, od$niezania lub odladzania podejmuje zarzadzajacy

lotniskiem w oparciu o wlasng oceng sytuacji i dane meteorologiczne.

3) W przypadku jego nieobecnosci lub braku kontaktu telefonicznego, decyzje o rozpoczgciu

akcji  koszenia, od$niezania lub odladzania podejmuje zastepca kierownika ds.
operacyjnych, a jezeli tego wymaga bezpieczenstwo wykonywanych operacji — dyzurny
lotniskowej stuzby ruchu naziemnego w porozumieniu ze stuzba AFIS lotniska Warszawa-
Babice.

4) Decyzje o zakonczeniu akcji koszenia, od$niezania lub odladzania podejmuje kierujacy

akcja lub jego przetozony.

5) W razie wystapienia warunkow pogodowych, ktore mogtyby w konsekwencji doprowadzié

do zamknigcia lotniska, zastgpca kierownika lotniska ds. operacyjnych za aprobaty
zarzadzajacego lotniskiem moze zaangazowa¢ do wyzej wymienionych prac instytucje
zewnetrzna.

2. Koszenie trawy:

1)

Optymalne okresy koszenia traw:

a) | pokos - II potowa maja/l potowa czerwca;

b) 11 pokos - II potowa sierpnia/l potowa wrzesnia.

Podstawowym sprzetem do koszenia sg zestawy - ciggnik z kosiarka ptozowa, kosiarka
rozdrabniajacg lub rotacyjna;

Do koszenia przystepuje si¢ z chwilg stwierdzenia, ze wys. trawy wynosi max. 15 cm.;

Po koszeniu doktadnie oczyszcza si¢ studzienki Sciekowe.

Podczas koszenia nalezy przestrzega¢ obowigzujace na lotnisku przepisy;
Niezbgdne jest zachowanie bezpiecznej odleglosci koszacego zestawu od statkow
powietrznych. Odleglos¢ tg ustala kierownik akcji w zalezno$ci od zadan i kierunku wiatru;
Kolejnos¢ koszenia zalezy od intensywnos$ci wzrostu trawy oraz stanu zagrozenia dla
statkow powietrznych. Dla lotniska Warszawa-Babice przyjeto nastepujaca kolejnosé
koszenia:

a) nieutwardzona droga startowa PS,

b) pasy bezpieczenstwa,

C) ptyta postojowanr 1,
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d) trawiaste drogi kotowania,

e) inne powierzchnie trawiaste wg potrzeb uzytkownikdw oraz uznania zastgpcy
kierownika lotniska ds. operacyjnych.

3. Odsniezanie lotniska Warszawa-Babice:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)

Podstawowym sprzetem do od$niezania sg zestawy — samochdd cigzarowy Jelcz z plugiem
lemieszowym 1 ciagnik z plugiem. Plug lemieszowy bezwzglednie musi by¢ wyposazony
w naktadke gumowa przymocowang do odktadnicy ptuga;

Do ods$niezania przystepuje si¢ z chwilg opadow $niegu, aby nie dopusci¢ do obnizenia
wspotczynnika hamowania na nawierzchniach lotniskowych ponizej ,,sredniego”, a tym
samym zamknigcia lotniska;

Dla uniknigcia spigtrzenia si¢ $niegu nalezy odrzuci¢ $nieg do krawedzi na mozliwie
maksymalng odlegtos$¢. Przy tym nalezy zachowaé szczeg6lng uwage przy przejazdach
maszyn i pojazdow w rejonie lamp krawedziowych. Przyjmuje si¢, ze chwilowa wysoko$¢
watka $niegu nie powinna przekracza¢ dla drogi startowej 60 [cm], dla drogi kolowania 40
[cm] ze wzgledu na wysoko$¢ zawieszenia silnikow 1 wysoko$¢ pracy $§migiet samolotow;
Odsniezanie nawierzchni lotniskowych mozna zakonczy¢ dopiero po 0czyszczeniu
nawierzchni ptyt postojowych nr 5, 6, 4, 1, drog kotowania A2, D1, B2, Ali DS;

Doktadnie oczy$ci¢ studzienki sciekowe;

Niezbedne jest zachowanie szczegdlnej ostroznosci podczas przejazdu maszyn i pojazdow
usuwajacych $nieg od statkow powietrznych. Odleglo$¢ ta ustala kierownik akcji w
zaleznoSci od zadan 1 kierunku wiatru. Przyjmuje sig, ze jest to odleglo$¢ nie mniejsza jak
5 m od obrysu samolotu lub wirnika no$nego i $migta ogonowego $Smigtowca;

W miar¢ mozliwos$ci zestawy $niezne 1 wirnikowe zgarniacze $niegu powinny pracowac
zgodnie z kierunkiem wiatru, dzigki czemu uzyskuje si¢ lepsze wyniki oczyszczania
nawierzchni;

W przypadku, gdy sita wiatru bocznego nie przekracza 3 m/s o$niezanie nalezy rozpoczac
od osi drogi startowej, a nastepnie przechodzac po kolejnych $ladach odrzuci¢ $nieg poza
krawedzie boczne;

Przy wigkszej sile wiatru bocznego, $nieg odrzucany oczyszczarka lub wirnikowym
zgarniaczem bedzie czgSciowo z powrotem nanoszony na 0czyszczong juz nawierzchnie.
Nalezy wtedy odrzuci¢ $nieg do krawedzi DS zgodnie z kierunkiem wiatru, co jednak
wydluzy czas ods$niezania. Ten sposob dotyczy gltownie $niegu puszystego. Decyzje
0 sposobie rozstawienia sprz¢tu na DS podejmuje kazdorazowo kierujacy akcja;

10) Odsniezanie nalezy wykonywa¢ zgodnie z ustalong kolejnoscia:

a) plyty postojowe nr 5, 41 6;

b) drogi kotowania;

C) plyty postojowe nr 1;

d) utwardzona droga startowa;

e) S$wiatla krawedziowe DS;

f)  nieutwardzona droga startowa.

4. Remont - konserwacja nawierzchni:

1)

Wykonywana jest w okresie wiosna — lato — jesien, a przy sprzyjajacych warunkach
réwniez zima;
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2) Polega na utrzymaniu terenéw o nawierzchni trawiastej lub pokrytej inng roslinnoscia
w dobrym stanie eksploatacyjnym;

3) Naprawa nawierzchni lotniska jest niezbedna ze wzgledu na:

a) zapewnieniec  bezpieczenstwa  statkbw  powietrznych na  eksploatowanych
nawierzchniach w tym PS, DK, plyt postojowych,

b) zapewnienie bezpieczenstwa statkOw powietrznych znajdujgcych sie w powietrzu
(dotyczy terené6w w obrebie granic lotniska i w jego poblizu — w strefie wzlotow
lotniska, gdzie moga rosna¢ drzewa lub krzewy),

C) zmniejszenia niebezpieczenstwa zderzenia statkdbw powietrznych z ptakami
(gniazdujacymi i zerujacymi w trawie pokrywajacej powierzchnig terenu lotniska).
4) Utrzymanie nawierzchni trawiastej na polu wzlotu:

a) po zakonczeniu prac remontowych wykonywanych na PS, DK, ptycie postojowej lub
pasie bezpieczenstwa nalezy zwrdci¢ uwage na stan nawierzchni,

b) w przypadku zmniejszenia no$no$ci, powinna by¢ ona poprawiona przez zaggszczenie
gruntu,

C) nasypy i nierownosci nalezy wyroéwnywac,
d) dla ochrony powierzchni przed erozjg nalezy uprawia¢ odpowiednie nawierzchnie

trawiaste,

e) do uzyzniania gleby nalezy stosowa¢ dodawanie ziemi urodzajnej lub kompostu
torfowego,

f) na calym terenie lotniska zabrania si¢ uzywac¢ mocznika, ktory powoduje niszczenie
traw,

g) wysokos¢ trawy na polu wzlotow nie powinna przekraczac¢ 15 [cm],

h) trawe skoszong na pasie bezpieczenstwa DS i przy drogach kotowania nalezy zebrac,
gdyz w innym przypadku moze zosta¢ zassana przez silniki statkow powietrznych
1 stac¢ si¢ zagrozeniem dla operacji lotniczych.

Uwaga!

Wysokosé trawy na PS powinna by¢ jak najmniejsza, gdy; zmniejszenie oporow przy starcie w
znacznej mierze zaleiy od wysokosci trawy. Jezeli trawa na polu wzlotéow samolotow jest
bardzo wysoka to dystans potrzebny do startu moze wzrosngé nawet o 20%.

5) Procedury planowania i przeprowadzania prac na lotnisku poza polem wzlotow:

Podstawowym celem utrzymania terenéw zielonych potozonych na terenie lotniska poza
terenem pola wzlotow jest zapewnienie kontrolowania obecnosci zwierzat. Tereny gdzie ilo$¢
gryzoni jest wyzsza od poziomu normalnego dla calej okolicy moga zwabia¢ ptaki drapiezne,
ktore stanowig powazne zagrozenie w przypadku zderzenia ze statkiem powietrznym
Obserwacje terenu lotniska w tym wzgledzie wykazaty, ze optymalna wysokos$¢ trawy z punktu
widzenia przeciwdzialania pojawiania si¢ ptakow wynosi okoto 15 [cm]. Dla zapewnienia
bezpiecznej wysokosci trawy nalezy wykona¢ dwa pokosy trawy, jeden w okresie maj-czerwiec
1 drugi w okresie sierpien-wrzesien.

6) Drzewa i krzewy nie wymagajg specjalnych zabiegéw eksploatacyjnych, za wyjatkiem
kontrolowania ich wysokosci,
7) Prace eksploatacyjne na nawierzchni trawiastej:

a) rownanie terenu —kwiecien oraz wrzesien (rownanie kolein, kretowisk oraz watowanie),
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b) wysiew nawozoéw mineralnych — marzec oraz po kazdym pokosie, wysiew wapna —
listopad,

C) podsiewy powierzchni trawiastych — od 15 maja do 15 wrzes$nia (gdy jest odpowiednia
wilgotno$¢ podtoza).

4.8. Zabezpieczenie prac na lotnisku.

1.

Za catoksztalt spraw zwigzanych z przygotowaniem w odpowiednim czasie lotniska Warszawa-
Babice do okresu najwyzszego natezenia ruchu lotniczego tj. wiosha — jesien, za jego stalg
gotowos¢ oraz za prowadzenie wymaganej w tym zakresie dokumentacji odpowiada zastgpca
kierownika lotniska ds. operacyjnych.

Decyzje o eksploatacji lub zamknieciu lotniska w przypadku dtuzszej utraty eksploatacyjnej
(obfity opad $niegu, duze oblodzenie) podejmuje kierownik lotniska na wniosek informatora
AFIS lotniska Warszawa-Babice, przygotowany w oparciu o wlasne rozeznanie oraz meldunki
otrzymane od lotniskowego punktu meteorologicznego.

Osoby wykonujace prace na lotnisku musza by¢ ubrane w kamizelki odblaskowe oraz posiadac
statg tacznos¢ z informatorem AFIS lotniska Warszawa-Babice, pozostajac z nim na statym
nastuchu radiowym.

Przebywajacy na terenie lotniska zobowigzany jest do zachowania maksymalnej ostroznosci,
bezwzglednego przestrzegania zasad okreslonych niniejszym dokumentem i stosowania si¢ do
polecen oséb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo na lotnisku:

a) informatora AFIS lotniska Warszawa-Babice;
b) pracownikéw sekcji kierowania operacjami;
€) upowaznionych pracownikoéw zarzadzajacego lotniskiem.

Teren, na ktérym wykonywane s3g prace musi by¢ oznakowany w sposob zapewniajacy
bezpieczenstwo operacji lotniczych, ruchu naziemnego statkow powietrznych, pojazdow i oséb.

Wszystkie prace wykonywane na ptycie lotniska powinny by¢ uzgadniane z uzytkownikami
posiadajagcymi statg siedzibg na lotnisku, a szczegdlnie z naczelnikiem Zarzadu Lotnictwa
Policji Gtoéwnego Sztabu Policji KGP.

7. W kazdej sytuacji pierwszenstwo na ptycie lotniska ma statek powietrzny.

8. Woystrzelenie rakiety S$wietlej w kolorze blalym w kierunku pojazdu jest sygnatem do

natychmiastowego zatrzymania si¢ i nawigzania tacznosci z informatorem AFIS lotniska
EPBC.

4.9. Zarzadzanie plyta postojowa (procedury zarzadzania).

1. Statki powietrzne moga by¢ parkowane tylko odptatnie zgodnie z obowiagzujaca taryfa optat
(do wgladu u zarzadzajacego lotniskiem) na wyznaczonych ptytach postojowych lotniska
(zalacznik nr 1). Ptyty postojowe znajdujg si¢ w strefie zastrzezonej lotniska i sg ochraniane
przez straznikéw stuzb ochrony lotniska.

2. Podczas krotkiego postoju (do 4 godz.) statku powietrznego na ptycie postojowej nr 1
lotniska Warszawa-Babice zarzadzajacy lotniskiem zapewnia:

1) Zabezpieczenie przed przedostaniem si¢ na poktad oséb nie upowaznionych oraz nie
uczestniczacych w wykonywaniu lotu;
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2) Niedopuszczenie do przejecia na poktad statku powietrznego bagazu zawierajacego
przedmioty, ktérych przewdz jest zabroniony lub mogace spowodowac zniszczenie lub
uszkodzenie statku powietrznego;

3) Za przyjecie oraz ochrong statku powietrznego na ptycie postojowej odpowiedzialny
jest dyzurny stuzby ruchu naziemnego lotniska.

3. Statki powietrzne pozostawione na plycie lotniska na dluzszy postdj niz okreslony w pkt. 2
ochraniane sg przez straznika ochrony lotniska Warszawa-Babice.

4. Udostepnianie miejsc  postojowych na plycie nr 1 nastepuje kazdorazowo
wg wytycznych pracownikow SKO wg kategorii statkow powietrznych:
1) dla $migtowcow lotnictwa panstwowego—czes¢ ptyty postojowej nr 1 przy DK Bravo 2;
2) dla samolotow i smigtowcow — czg$¢ plyty postojowej nr 1 przy DK Delta 1.

4.10. Zarzadzanie plyta (procedury bezpieczenstwa).

1.

Do obstugi statkéw powietrznych parkowanych na ptycie postojowej lub hangarowanych moga
by¢ dopuszczone osoby dobrze znajace przepisy bezpieczenstwa pracy przy tym sprzecie.
Znajomos$¢ przepisow egzekwowana jest w formie egzaminéw i odnotowana w Karcie
kontrolnej bhp CUL. Karty kontrolne przechowuje etatowy inspektor BHP CUL. Kolejne
sprawdziany ze znajomosci tych przepiséw nalezy przeprowadza¢ nie rzadziej niz raz w roku.
Kierownik lotniska ma obowiazek bezwzglednie wymaga¢ ich przestrzegania przez podlegly
personel, reagujac na najmniejsze nawet przejawy naruszenia tych przepisow.

Przed przyjeciem statku powietrznego pod ochrone na ptycie postojowej lub hangarowania
nalezy upewni¢ si¢, ze statek powietrzny zostal zakotwiczony, uziemiony i zabezpieczony
przed przemieszczaniem oraz ze pokrywy wziernikow statku powietrznego sg nalezycie
zamkniete i zabezpieczone (oplombowane).

Podczas hangarowania nalezy upewni¢ si¢ o prawidlowym funkcjonowaniu urzadzen
holowniczych przeznaczonych dla danego typu statku powietrznego. Holowanie statku
powietrznego do hangaru moze odbywaé si¢ przy pomocy ciagnika pamigtajac,
ze niedopuszczalne s3 gwattowne 1 ostre zakrety, szarpnigcia 1 niespodziewane zatrzymania.
Nalezy rowniez pamigta¢ by kat skretu przedniego kota statku powietrznego oraz kat
odchylenia ciagnika od osi podiluznej statku powietrznego nie przekraczaly wartosci
dopuszczalnych dla danego typu statku powietrznego. Zabrania si¢ ruszania z miejsca metodg
rozkotysania statku powietrznego.

Podczas wprowadzania / wyprowadzania, holowania/ statku powietrznego do hangaru
w warunkach ograniczonej widzialnoéci, nalezy wlaczy¢é na statku powietrznym $wiatla
pozycyjne, a na ciggniku $wiatta mijania oraz ostrzegawcze S$wiatlo koloru zoéttego
selektywnego.

Podczas wprowadzania /wyprowadzania/ $§miglowca do hangaru wirnik no$ny powinien by¢
zablokowany w takim potozeniu by Zadna z jego lopat nie znajdowala si¢ nad belkag ogonowa
Smiglowca.

Kazda osoba obecna przy ustawianiu statku powietrznego na plycie postojowej lub w hangarze
zobowigzana jest poda¢ niezwlocznie komende ,,STOP” gltosem lub umownym sygnatem w
przypadku zauwazenia niebezpieczenstwa grozacego ludziom lub sprzetowi. Po podaniu
komendy statek powietrzny powinien by¢ natychmiast zatrzymany.
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10.

Zakladanie pokrowcéw 1 “zagluszek™ oraz plombowanie statku powietrznego wykonuje jego
uzytkownik lub osoba przez niego upowazniona.

Tankowanie statkow powietrznych na ptycie postojowej moze by¢ wykonywane pod

warunkiem zapewnienia nizej wymienionych srodkow bezpieczenstwa oraz procedur:

1) Organizacje operacji i kontroli procesow tankowania celem zapewnienia poprawnosci ich
wykonywania przy jednoczesnym zachowaniu bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa
lotniczego okresla instrukcja tankowania operatora;

2) Obstuga tankowania statku powietrznego przeprowadzana jest z udziatem zalog statkow
powietrznych lub pod ich nadzorem przez uprawniony personel operatora.

Zabrania si¢ palenia papierosow na ptycie postojowej oraz wzniecania jakiegokolwiek zrodta

ognia w odleglo$ci mniejszej niz 50 m od plyt postojowych lotniska Warszawa-Babice.

Usuwanie zanieczyszczen ptynnych z ptyty postojowej lotniska dokonywane jest przez stuzbe
ratownictwa lotniskowego a przy wiekszych wyciekach przez wyspecjalizowany podmiot na
koszt sprawcy.

4.11. Harmonogram inspekcji pola naziemnego ruchu lotniczego

1.

Na lotnisku Warszawa-Babice dokonuje si¢ codziennie przed otwarciem lotniska inspekcji
lotniskowego pola ruchu naziemnego oraz powierzchni ograniczajacych wysokos¢ przeszkod w
rejonie lotniska.

Inspekcje przeprowadza personel sekcji obstugi i zabezpieczenia ruchu naziemnego lotniska.
Pracownicy sekcji, informuja o kazdej nieprawidtowosci zglaszajac ja zastepcy kierownika
lotniska ds. operacyjnych, jednoczes$nie informujac stuzbe AFIS lotniska Warszawa-Babice.
Zakres przedmiotowy inspekcji obejmuje sprawdzenie stanu nawierzchni DS, PS, DK i ptyt
postojowych, pod katem czystosci nawierzchni oraz grubosci pokrywy $nieznej, grubosci
warstwy wody i szorstkosci podtoza.

Prowadzacy inspekcje musi posiada¢ bezposrednia laczno$¢ ze shuzba AFIS lotniska
Warszawa-Babice.

Za przeprowadzanie inspekcji odpowiedzialny jest dyzurny lotniskowej stuzby ruchu
naziemnego.

4.12. Kontrola poruszania si¢ pojazdéw po lotnisku.
4.12.1. Ruch kolowy.

1.

Ruch kotowy $rodkow transportowych i innych odbywa si¢ po czgséci lotniska, usytuowanej
poza granicami pola wzlotow. W granicach pola wzlotow mogg porusza¢ si¢ wylacznie pojazdy
specjalne w czasie dziatan zwigzanych z:

1) przygotowaniem pola do wykonania lotow (wyznaczanie paséw drog startowych,
wyktadaniem i zdejmowaniem optycznych znakow startowych)

2) kontrolg stanu pola wzlotéw oraz pracami renowacyjnymi (koszenie trawy, réwnanie
nawierzchni, itp.)

3) kontrolg akcji ratowniczych, gasniczych oraz dziatan zwigzanych z ochrong lotniska lub
statkow powietrznych znajdujacych si¢ w obrebie pola wzlotow, itp.

Wijazd na plytg lotniska odbywa si¢ tylko przez brame, na ktorej miesci si¢ staty badz ruchomy

posterunek ochronny.
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3. Osoby fizyczne winny posiada¢ przepustke, a pojazdy mechaniczne, ktore wjechaly na teren
lotniska powinny posiada¢ zezwolenie/przepustke uprawniajace do wjazdu na lotnisko.

4. Na plycie lotniska ustawiona jest sygnalizacja $wietlna i znaki drogowe.

Ruch roweréw, motorowerow i motocykli moze odbywac si¢ tylko po potudniowej stronie
lotniska na odcinku budynek administracyjny — brama wjazdowa — MPiS lub brama wjazdowa
— hangary nr 4 1 5 przy zachowaniu szczeg6lnej ostroznosci (zatrzymaniu pojazdu) w razie
obecnosci na tej drodze statku powietrznego. Na pozostatej czesci lotniska ruch rowerow,
motoroweréw 1 motocykli jest zabroniony.

6. Ruch pojazdéow samochodowych i ciagnikow po terenie lotniska nie uczestniczacych
w bezposrednim zabezpieczeniu dzialalnosci operacyjnej odbywa si¢ wylacznie po drodze
kotowania ,,DELTA 17, natomiast do hangaru nr 4 i nr 5 oraz siedziby zarzadzajacego droga
ogo6lnodostepna.

7. W szczegélnych przypadkach dotyczacych pojazdéw uzytkownikow posiadajacych stalg
siedzib¢ na terenie lotniska dopuszcza si¢ ruch pojazdow mechanicznych drogami do

kotowania po otrzymaniu kazdorazowo zezwolenia informatora AFIS lotniska Warszawa-
Babice 1 przy dostosowaniu si¢ do sygnalizacji $wietlne;j.

8. Za zgoda informatora AFIS lotniska Warszawa-Babice lub kierujacymi lotami, dopuszcza si¢
mozliwos$¢ przejazdu przez pole wzlotéw niektorych pojazdéw pod warunkiem, ze przejazd
takiego pojazdu nie naruszy warunkow bezpieczenstwa w dziatalnos$ci operacyjnej statkow
powietrznych i nie spowoduje uszkodzenia nawierzchni pola wzlotow.

9. Ruch pojazdow po terenie lotniska moze odbywac si¢ tylko przy wiaczonych $wiattach mijania
— niezaleznie od pory roku ipory doby.

10. Uzywanie $wiatet drogowych oraz reflektorow powyzej linii horyzontu jest zabronione.

11. Schemat ruchu kotowego przedstawia zatacznik nr 7.

12. Dozwolone predkosci oraz zasady poruszania si¢ wszelkich pojazdow na lotnisku:
1) samochody osobowe i samochody osobowo-terenowe do 50 km/h;
2) dystrybutory paliwowe, olejowe, reflektory lotniskowe, samochody cigzarowe i autobusy
do 30 km/h;
3) dystrybutory paliwowe i inne —w miejscach postoju i tankowania do 5-10 km/h;

4) samochody sanitarne, ppoz. oraz pojazdy grupy awaryjnej w czasie dojazdu do miejsca
parkowania do 50 km/h, a podczas brania udziatu w akcji ratowniczej do 70 km/h;

4.12.2. Zasady wydawania zezwolen na prowadzenie pojazdow po polu ruchu naziemnego.

1. Osoby ubiegajace si¢ o wydanie zezwolenia na prowadzenie pojazdu po polu ruchu naziemnego
zobowigzani sg do posiadania prawa jazdy na dany rodzaj pojazdu oraz powinni uczestniczy¢
w szkoleniu organizowanym przez zarzadzajacego lotniskiem w zakresie bezpieczenstwa
1 zasad poruszania si¢ po lotnisku.

2. Wydawanie zezwolen na prowadzenie pojazdow na terenie uzytkowanym przez Aeroklubu
Warszawski 1 Lotnicze Pogotowie Ratunkowe nalezy do kompetencji odpowiedniego
kierownika, ale tylko w granicach administracyjnych uzytkowanego terenu.

3. Whnioski o wydanie zezwolenia na prowadzenie pojazdu po polu manewrowym zatwierdza
zarzadzajacy lotniskiem po zaopiniowaniu przez zastepce kierownika lotniska ds. operacyjnych
oraz pelnomocnika ds. ochrony lotniska i informacji niejawnych.
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4. Wijazd lub wejscie na teren lotniska w miejscu do tego niewyznaczonym niezaleznie od
posiadania waznego zezwolenia lub przebywanie na terenie lotniska bez waznego zezwolenia
jest zabronione.

5. Nadzor nad poruszaniem si¢ pojazdow po polu manewrowy wykonuje dyzurny stkuzby ruchu
naziemnego.

6. Zarzadzajacy organizacjami posiadajagcymi statg siedzibe¢ na terenie lotniska zobowigzani sa do
biezacej kontroli 0sob i pojazdow w rejonie obiektu swojego dziatania.

7. Parkowanie pojazdoéw prywatnych odbywa si¢ na wyznaczonych parkingach w strefach
ogoblnodostepnych przy budynkach administracyjnych zarzadzajacego lotniskiem oraz innych
uzytkownikéw posiadajacych statg baze na terenie lotniska.

Uwaga!

Kazdy uiytkownik (dysponent) pojazdu samochodowego poruszajgcego si¢ na polu manewrowym
i plytach postojowych zobowigzany jest znaé¢ zasady ruchu zawarte w niniejszej instrukcji
i bezwzglednie je przestrzegad.

4.12.3. Ruch pieszy.

1. Wszystkie osoby uprawnione do poruszania si¢ po lotnisku musza zosta¢ przeszkolone przez
pelnomocnika ds. ochrony lotniska oraz posiada¢ przepustke wydang przez Kierownika lotniska,
pozwalajacg na przebywanie w strefie zastrzezonej lotniska.

2. Osobom nie wymienionym w pkt. 1 zabrania si¢ poruszania po lotnisku (polu wzlotéw) bez
prowadzacej osoby wyznaczonej przez kKierownika lotniska Warszawa-Babice.

Uwaga!

Kolowanie i holowanie statkow powietrznych moZe odbywaé si¢ wylgcznie za zgodg
i wg wskazowek stuiby AFIS (kierujgcego lotami) lotniska Warszawa-Babice.

Predkos¢ holowanych statkow powietrznych przy uzyciu sztywnego urzadzenia holowniczego
nie moze by¢ wigksza jak 15 km/h, a w przypadku holowania statku powietrznego za pomocg
migkkiego urzadzenia holowniczego — 5 km/h.

Predkos¢ kotujacych statkbw powietrznych powinna by¢ dostosowana do warunkéw
panujacych na lotnisku jednak nie wigksza niz 30 km/h.

4.12.4. Warunki bezpieczenstwa dla uzytkownikéw pojazdéw mechanicznych poruszajacych

1.
2.

si¢ po polu ruchu naziemnego lotniska:
W kazdej sytuacji pierwszenstwo poruszania si¢ na lotnisku posiada statek powietrzny.

Woystrzelenie rakiety $wietlnej przez informatora AFIS lotniska Warszawa-Babice jest
sygnatem do natychmiastowego zatrzymania pojazdu przed droga startowg lub jej opuszczenia
przy wzmozonej obserwacji strefy podejécia samolotu na kierunku zachodnio-wschodnim,
a nastepnie wschodnio-zachodnim.

Naruszenie przepisOw niniejszej instrukcji podlega odpowiedzialnosci zgodnie z art. 210-212
ustawy z dnia 03 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (t.j. z 2006 r. Dz.U. Nr 100 poz. 696 z p6zn. zm.).

Kwestie odpowiedzialno$ci cywilnej w tym dochodzenia roszczen podlegaja przepisom dziatu
X1 i XI1 ustawy Prawo lotnicze.
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4.13.

4.14.

Niezaleznie od postanowien niniejszego dokumentu odpowiedzialno$¢ za wszelkie szkody
powstale w wyniku zawinionej kolizji, wypadku lub innych zdarzen oraz naruszenia
przepisbw niniejszej instrukcji ponosi uzytkownik statku powietrznego, pojazdu
mechanicznego lub osoba fizyczna.

Zarzadzanie zagrozeniami ze strony zwierzat.

Wieloletnia obserwacja terenu lotniska oraz jego najblizszego otoczenia wykazuje, ze na
tym terenie nie wystepuja zwierzeta i ptaki mogace zagrozi¢ operujacym z lotniska EPBC
statkom powietrznym.

W celu uniemozliwienia wtargnigcia na teren lotniska zwierzat:
a) pole ruchu naziemnego zostato otoczone szczelnym ogrodzeniem;

b) dyzurny stuzby ruchu naziemnego lotniska dwukrotnie w czasie dyzuru kontroluje
stan ogrodzenia;

C) w systemie cigglym shuzby dyzurne poprzez lornetke obserwuja pole ruchu
naziemnego i natychmiast reaguja na ewentualne zagrozenie.

Podstawowym elementem eliminacji zagrozenia ze strony ptakow na lotnisku Warszawa-
Babice jest utrzymanie terenéw zielonych w stanie ograniczajagcym gniazdowanie i ich
zerowanie.

Utrzymanie terenéw zielonych w zakresie przeciwdzialania wymienionym zagrozeniom
potozonych w granicach lotniska powoduje ograniczenie ilo$ci gryzoni mogacych zwabiaé
ptaki drapiezne, ktore stanowig powazne zagrozenie w przypadku zderzenia ze statkiem
powietrznym. Obserwacje terenu lotniska oraz zachowan fauny wykazaly, ze optymalna
wys. trawy z punktu widzenia przeciwdzialania pojawiania si¢ ptakow wynosi okoto 15
[cm].

W tym celu nalezy wykonywa¢ koszenie trawy na catym terenie lotniska z czg¢stotliwoscia
uzalezniong od tempa wegetacji, ale nie rzadziej jak dwa pokosy trawy w sezonie
wegetacyjnym tj., jeden w okresie maj-czerwiec i drugi w okresie sierpien-wrzesien.

Drzewa i krzewy, w porozumieniu i za zgoda terenowego organu ochrony $rodowiska,
wymagaja kontrolowania ich wysokosci oraz wycince, jezeli ich polozenie stanowi
zagrozenie dla zeglugi powietrzne;.

Osoba odpowiedzialng za przeciwdziatanie zagrozeniom ze strony $rodowiska na lotnisku
Warszawa-Babice jest dyzurny stuzby ruchu naziemnego lotniska.

Wysypisko odpadow Radiowo po zakonczeniu eksploatacji i pokryciu calej powierzchni
warstwg ziemi nie emituje zagrozenia dla ruchu lotniczego (brak Zerujacych ptakoéw i brak
przenoszonych wiatrem lekkich odpadow typu makulatura i folia).

Kontrola przeszkod

Kontrola przeszkod jest dokonywana codziennie przed rozpoczg¢ciem lotdw. Kontroli dokonuje
dyzurny stuzby ruchu naziemnego lotniska. Stwierdzone nieprawidlowosci zglasza do zastepcy
kierownika lotniska ds. operacyjnych jednoczesnie informujgc stuzbg¢ informacji powietrznej i
stuzbg¢ informac;ji lotniczej oraz odnotowuje w dzienniku raportow.
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4.15. Plan i procedury usuwania przeszkéd i materialéw niebezpiecznych.
4.15.1. Usuwanie statkow powietrznych unieruchomionych z powodu awarii.

1. Wytyczne dotyczace usuwania statkow powietrznych, ktore utracity zdolno$¢ poruszania sie,
a takze dotyczace wyposazenia ewakuacyjno - odtwarzajacego, zawarte sa w czeSci 5
Podrecznika Stuzb Portu Lotniczego — stanowigcego wyktadni¢ do Aneksu 14. ,Instrukcja
usuwania unieruchomionych statkow powietrznych” omawia m.in.:

1) przygotowanie personelu,

2) przechowywanie sprzgtu,

3) obstluge techniczng wyposazenia do usuwania statkow powietrznych,

4) plan dziatan przy usuwaniu statku powietrznego,

5) wykaz sprzetu do usuwania unieruchomionych statkow powietrznych,

6) komorki organizacyjne i osoby funkcyjne odpowiedzialne za usuwania unieruchomionych
statkow powietrznych.

2. Personel CUL ,Lotnisko Warszawa-Babice”, przygotowywany jest do usuwania statkéw
powietrznych poprzez cykl szkolen z zakresu bhp.

1) sprzet do tego celu przechowywany jest pod nadzorem zastepcy kierownika lotniska
ds. logistyki w pomieszczeniach SRL.

2) obstluge techniczng wyposazenia do usuwania sprzetu wykonuje personel zaktadowej stuzby |
ratownictwa lotniskowego.

3) statek powietrzny, ktory ulegl awarii na terenie lotniska Warszawa-Babice jest usuwany za
pomocg ciagnika z holownikiem przez personel zakladowej shuzby ratownictwa |
lotniskowego lotniska Warszawa-Babice. Maksymalna masa statku powietrznego
mozliwego do usunigcia odpowiada wszystkim kategoriom statkow powietrznych
dopuszczonych do lagdowania na lotnisku Warszawa-Babice tj. do 11100 kg (Mi-8).

4) osoba odpowiedzialng za koordynowanie dziatan przy usuwaniu unieruchomionych statkow
powietrznych na lotnisku Warszawa-Babice jest:

Zastepca kierownika lotniska ds. operacyjnych
w godz.: 800-16%
tel. nr:+48-261 855 481 w 111,
a podczas jego nieobecnosci:

Dyzurny stuzby ruchu naziemnego lotniska.
w godzinach pracy lotniska
tel. nr: +48-261 855 484 w. 115.

4.16. Usuwanie przeszkod lotniczych

1. Kontrolowanie przeszkod lotniczych odbywa si¢ poprzez:

1)Monitorowanie ptaszczyzn ograniczajacych wysokos¢ zabudowy w ramach biezacych i
okresowych inspekcji pola naziemnego.

2)Monitorowanie zezwolen na budowe¢ obiektow w strefie ograniczonej zabudowy.
Wysokos$¢ zabudowy w tej strefie inwestor uzgadnia z Szefostwem Shuzby Ruchu
Lotniczego Sit Zbrojnych RP oraz Urzedem Lotnictwa Cywilnego.
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2.
3.

3) Monitorowanie powstawania budynkéw w granicach strefy ograniczonej w odniesieniu
do ich wysokosci.

4) Powiadamianie wtadzy lotniczej o polozeniu istniejacych przeszkdd, budowanych
i usuwanych obiektow w celu podjecia koniecznych dzialah w tym dokonanie
stosownych publikacji przez stuzbe informac;ji lotnicze;.

Systematyczne usuwanie drzewostanu rosngcego na podejéciu do ladowania z kursem 10.

Inspekcje powierzchni ograniczajacej wysokos$¢ zabudowy prowadzone sg okresowo przez:
1) Kierownika lotniska — doraznie
2) Zastepce kierownika lotniska ds. operacyjnych —raz w kwartale

3) Dyzurnego stuzby ruchu naziemnego lotniska —podczas codziennej inspekcji pola
ruchu naziemnego.

4.17. Postepowanie z materialami i substancjami niebezpiecznymi.

1.

10.

11.

CUL ,Lotnisko Warszawa-Babice” nie posiada wyspecjalizowanych stuzb chemicznych
i pirotechnicznych. Podczas zagrozenia korzysta z wyspecjalizowanych shuzb Panstwowej
Strazy Pozarnej, MON lub MSW oraz stuzb medycznych zgodnie z planem alarmowania
zamieszczonym w Operacyjnym Planie Ratownictwa Lotniskowego.

. Przew6z broni palnej oraz amunicji statkami powietrznymi innymi niz LSPP z lotniska

Warszawa-Babice jest zabroniony.

. Przewoznik zapewni, aby o przewozie ladunkéw niebezpiecznych byl powiadomiony

zarzadzajacy lotniskiem. Informacje te musza by¢ dostarczone w formie pisemnej przed
dostarczeniem na teren lotniska aby zarzadzajacy lotniskiem miat czas na sprawdzenie ich
prawidtowosci. Po zaladunku wymieniony dokument musi réwniez zawiera¢ stwierdzenie,
ze przy zatadunku nie doszto do Zadnych uszkodzen ani wyciekow z paczek.

Przewoznik podejmie wszelkie uzasadnione kroki dla zapewnienia, aby artykuty i substancje
byty klasyfikowane jako materiaty niebezpieczne zgodnie z instrukcjami technicznymi.

. Przewoznik podejmie wszelkie uzasadnione kroki dla zapewnienia, aby na samolocie nie byty

przewozone w zadnych okolicznosciach artykuty lub substancje, ktore w instrukcjach
technicznych s3 z nazwy lub pochodzenia zabronione do przewozu lotniczego.

. Materiaty niebezpieczne musza by¢ przewozone przez pasazeréw lub cztonkow zatogi zgodnie

z JAR-OPS 1.1150.

. Przewoznik podejmie wszelkie uzasadnione kroki dla zapewnienia, aby materiaty niebezpieczne

byty zapakowane tak, jak okreslono to w instrukcjach technicznych.

. Przewoznik zapewni, aby z wyjatkiem przypadkow podanych w instrukcjach technicznych, do

materialdw niebezpiecznych dotaczony byt dokument przewozowy materiatow niebezpiecznych.

Kazde zanieczyszczenie bedace skutkiem wycieku lub zniszczenia materiatu niebezpiecznego musi
by¢ bezzwlocznie usunigte na koszt sprawcy.

Przewoznik zapewni, aby w punktach przyjmowania fadunkow byly umieszczone zawiadomienia
dotyczace przewozu materialow niebezpiecznych.

Przewoznik, ktérego samolot bral udzial w zdarzeniu lotniczym, dostarczy na zadanie
zarzadzajacego lotniskiem kazda informacj¢ wymagang dla zmniejszenia ryzyka
spowodowanego przewozem materiatéw niebezpiecznych.
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11. Nadawca jest odpowiedzialny za prawidlowe oznakowanie kazdej paczki zawierajacej

materiat niebezpieczny zgodnie z przepisami IATA. Istniejg dwa rodzaje oznakowania:

1) z podaniem wzoru lub specyfikacji ,,UN”;
2) wskazujace na uzycie konkretnego opakowania dla okre§lonego materiatu np.:
U 4G/Y50/S/01
N A/PA-02/2909
gdzie:
4G - kod opakowania wykonanego z kartonu,
S — moze zawierac ciato state lub opakowanie wewnetrzne,
01 — rok produkcji opakowania 2001,
A — kraj autoryzujacy,
PA-02/2909 — oznakowanie identyfikacyjne nadane przez wtadze austriackie.

12. Paczka lub opakowanie zbiorcze musza by¢ opakowane z podaniem:
1) prawidlowej nazwy wysytkowej;
2) UN lub ID — numeracji czterocyfrowej zgodnie z podrgcznikiem IATA DGR;
3) Pelnej nazwy nadawcy i odbiorcy przesyiki.

13. Ponadto jesli:

1) przesylka zawiera materialy wybuchowe, nalezy poda¢ wagg netto materiatu oraz brutto
catej paczki;

2) przesytka zawiera substancje zakazane, musi by¢ podane nazwisko oraz numer telefonu
osoby odpowiedzialnej za przesytke;

3) przesytka zawiera materialy radioaktywne, opakowanie powinno by¢ oznakowane
dodatkowo napisem ,,TYPE A” lub ,,TYPE B” z podaniem wagi materialu, gdy dopuszcza
si¢ wigkszg niz 50 kg;

4) przesytka zawiera schtodzony gaz w stanie ptynnym, niezbedna jest nalepka ,, his way up”
(z dwoch stron) oraz ,, handle with care”;

5) przesylka zawiera suchy 16d musi by¢ podana waga netto lodu;

6) w przesylce sg probki diagnostyczne, niezbedny jest napis ,,Diagnostic Speciment Packed
In Compliance with IATA Parking Instructrion 650”;

7) uzyte jest opakowanie zbiorcze, musza by¢ na nim podane: wlasciwa nazwa materiatu,
numer UN i inne wymagane dla tego towaru oznakowania (albo by¢ catkowicie widoczne
na opakowaniach wewnetrznych).

14. Nadawca ma obowigzek — zgodnie z przepisami — do naklejenia na paczke lub
opakowanie zbiorcze nalepek wskazujacych na zawarto$¢ materialow niebezpiecznych.
Przewoznik odpowiada za uzupetienie lub podklejenie nalepek, ktore zostaty uszkodzone
w czasie transportu lotniczego.
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4.18. Operacje w warunkach ograniczonej widocznosci

1. Podejscia do lotniska Warszawa-Babice wedtug przepisow VFR moga by¢ wykonywane przy
minimalnych warunkach atmosferycznych wynoszacych 150 m podstawy chmur i 1.5 km
widoczno$ci./Nie dotyczy lotow operacyjnych smiglowcow HEMS/

2. Minimalne warunki podejscia dla wszystkich rodzajow statkow powietrznych korzystajacych
z lotniska Warszawa-Babice przedstawia ponizsza tabela.

Dzien Noc

Rodzaj SP (Pr(r)]gistawa chmur  Widzialno$¢ (km) Podstawa chmur (m) Widzialno$¢ (km)
Samoloty 656ft / 200m 2 1640ft / 500m 5
Smigtowce 492ft / 150m 1,5 984ft / 300m 3

Loty operacyjne

smiglowce HEMS 300ft / 91m 15 1200ft / 366m 3
Motoszybowce 656ft / 200m 2 1640ft / 500m 5
Szybowce 1312ft / 400m 3 1640ft / 500m 5

Balony 1312ft / 400m 3 1640ft / 500m 5

3. Loty sanitarne, ratownicze i stuzb porzadku publicznego, ktorych wykonanie zwigzane jest
bezposrednio z ratowaniem zycia ludzkiego moga by¢ wykonane z odstgpstwami od ustalonych
miniméw meteorologicznych, jezeli odstepstwa te nie zagrazaja bezpieczenstwu innych statkéw
powietrznych lub osob.

4. W takiej sytuacji jak w pkt. 4 dowodca statku powietrznego przekazuje tylko droga radiowa
informuje do stuzby AFIS Warszawa-Babice o celu i sposobie realizacji zadania.
W przypadku, gdy wymaga tego sytuacja, dowodca statku powietrznego moze wykonywac start
i odlot z lotniska Warszawa-Babice bez zachowania procedur okreslonych dla lotow
w przestrzeni ATZ lotniska Warszawa-Babice.
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4.19. Ochrona obiektéw radarowych i pomocy nawigacyjnych.

Organizacja systemu ochrony lotniska Warszawa-Babice zostata opisana w Programie Ochrony
Lotniska Warszawa-Babice. Obiekty na lotnisku Warszawa-Babice b¢dgce w trwatym zarzadzie
Ministra Spraw Wewnetrznych 1 administrowane przez zarzadzajacego lotniskiem ochrania
koncesjonowana stuzba ochrony zatrudniona jako podwykonawca na podstawie umowy.

1. Do zakresu obowigzkéw pracownikow agencji ochrony nalezy:

a)

b)

c)
d)

e)

ochrona terenu, budowli, budynkow, urzadzen 1 infrastruktury przed dostgpem do nich
0sOb nieuprawnionych;

ochrona mienia zarzadzajacego lotniskiem przed kradziezg, zniszczeniem lub
uszkodzeniem;

kontrola bezpieczenstwa osob i pojazddw;

zapobieganie zakloceniom porzadku na terenie lotniska oraz powiadamianie
zarzadzajacego lotniskiem o zdarzeniach powodujacych naruszenie porzadku,

ujawnienie faktow dewastacji mienia zarzadzajacego lotniskiem..

2. Uprawnienia pracownikéw ochrony.

Pracownik ochrony przy wykonywaniu zadan ochrony mienia w granicach lotniska ma prawo do:

a)

b)

c)

d)

e)

kontroli uprawnien oséb oraz pojazdow mechanicznych i statkéw powietrznych do
wejscia, wjazdu, kotowania na teren lotniska Warszawa-Babice;

wydawania polecen (nakazéw, zakazow) zwigzanych 2z zapewnieniem lub
przywracaniem bezpieczenstwa na lotnisku w stosunku do wszystkich osob 1 pojazdow
mechanicznych;

wezwania osOb do opuszczenia terenu lotniska w przypadku stwierdzenia braku
uprawnien do przebywania na tym terenie, albo stwierdzenie zaktocenia porzadku;

ujecia 0sOb stwarzajacych w sposob oczywisty bezposrednie zagrozenie dla zycia lub
zdrowia ludzkiego (0sob przebywajacych na polu manewrowym, w strefie zastrzezonej
lotniska bez zgody zarzadzajacego lotniskiem), a takze dla ochrony mienia, w celu
niezwlocznego oddania Policji;

stosowania Srodkow przymusu bezposredniego w przypadku zagrozenia dobr
powierzonych ochronie lub odparcia ataku na pracownika ochrony.

3. Stuzby bezpieczenstwa i porzadku publicznego

a)

b)

c)
d)

€)

Straz Graniczna ma prawo do: kontroli 0sob w rejonie przejscia granicznego, kontroli
wjazdu w rejon przejécia granicznego, kontrole wwozonych towardéw;
Straz Graniczna odpowiada za: przeprowadzenie odprawy paszportowej, kontrolg

bezpieczenstwa w komunikacji mi¢gdzynarodowej, ochrone porzadku publicznego

w miejscu dokonywania odprawy;

Oddzial Celny: odprawe celng bagazu i towarow;

Policja (tylko na wezwanie telefoniczne pod nr tel. 112, 997lub +48 477 212 345)
odpowiada za: kontrolg¢ bezpieczenstwa w komunikacji krajowej, ochrong i kontrole
przestrzegania porzadku publicznego w rejonie lotniska, rozpoznawanie i1 usuwanie
materiatow niebezpiecznych, niezidentyfikowanych i pozostawionych rzeczy, dziatanie
antyterrorystyczne;

Policja ma prawo: kontroli 0sob i pojazddéw, zatrzymywania osob i1 pojazdow.
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