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Czesc¢ opisowa

dla branzy drogowej przebudowy skrzyzowania ulic Kaszubskiej i Kilinskiego w Stupsku.

. Zamierzony sposob uzytkowania
Sposéb uzytkowania nie ulegnie zmianie. Pozostanie to funkcja komunikacyjna do
obstugi ruchu pieszego i kotowego.

Il. Uklad przestrzenny oraz forma architektoniczna

Zgodnie z projektem zagospodarowania terenu dziatek nr 752/2 obr. 0006, 1/6 obr.
0014 (Stupsk) w Stupsku, opracowano projekt przebudowy skrzyzowania ulic
Kaszubskiej i Kilinskiego, ktéry przedstawia rysunek D1.

W ramach opracowania zaplanowano zmiane formy istniejgcego skrzyzowania na
rondo. Geometria czesci centralnej zakltada wykonanie wyspy centralnej o $rednicy
D=11,0 m. Wewnetrzna wyspa zostanie zagospodarowania zielenig srednig zgodnie z
projektem nasadzen (rys. D2.2). Zewnetrzna $rednica ronda bedzie mie¢ D=25m. W
celu poprawy trajektorii poruszajgcych sie pojazdéw zostanie wytgczona z ruchu pas o
szerokosci 1,5 m od wyspy centralnej. Geometria pozwala na jazde autobuséw
przegubowych w kazdym kierunku wraz zawracaniem. Ponadto zaktadajgc mozliwos¢
jazdy pod prad zapewniony zostaje przejazd transportdw ponadgabarytowych ulicg
Kaszubska.

Wiloty na rondo oznaczono literowo A-B, A-C i A-D.

Wiot A-B (potudniowy) bedzie skanalizowany. Wyspa kanalizujgca bedzie miec
szerokos¢ 2,0 m, a pasy ruchu (wjazdowy i wyjazdowy) bedg mie¢ szerokos¢ 4,0 m.
Geometria wlotu bedzie odgieta o okoto 10 st. i wyokraglona tukiem kotowym R=50 m.
Na wlocie przewidziano nowg lokalizacje przejscia dla pieszych (na wprost schodéw
terenowych) o szerokosci 6,0 m. Naprowadzenie na pasy ruchu oraz poszerzenie
jezdni bedzie wykonane za pomocg skosow o wartosci 1:10. Promien tuku wlotowego
wynosi R=15,0 m. Promien tuku wylotowego pomiedzy wlotami A-B i A-C wykreowany
za pomocg krzywej koszowej 2:1:2 o promieniach R=20/10/20 m.

WiIot A-C (zachodni) bedzie wprowadzony w wyspe centralng na wprost. Promien tuku
wlotowego pomiedzy wlotami A-B i A-C wykreowany za pomocg krzywej koszowej
2:1:2 o promieniach R=20/10/20 m. Promien tuku wylotowego bedzie wynosi¢ R=20

m. Na wlocie zostanie przesuniete przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m.



Wiot A-D (po6tnocny) bedzie skanalizowany. Wyspa kanalizujgca bedzie miec
szerokos¢ 2,5 m, a pasy ruchu (wjazdowy i wyjazdowy) bedg mie¢ szerokos¢ 4,0 m.
Naprowadzenie na pasy ruchu oraz poszerzenie jezdni bedzie wykonane za pomocg
skoséw o wartosci 1:10. Promien tuku wlotowego wynosi R=12,0 m. Promien tuku
wylotowego bedzie mie¢ wartos¢ R=20m.

Po stronie wschodniej przewidziano przebudowe skarpy i wykonanie odcinkowo ciggu
pieszo-rowerowego o szerokosci 3,0 m i chodnika o szerokosci 2,0 m.

Od strony jezdni ronda przewidziano ustawienie barier U-12a w odlegtosci 0,5 m — w
celu zapewnienia skrajni.

W celu realizacji zadania konieczne bedzie przesuniecie istniejgcych latarni oraz
wpustow, a takze wyciecie 3 drzew.

Uzbrojenie podziemne nalezy zabezpieczy¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi.

lll. Charakterystyczne parametry

A) Konstrukcja jezdni:

- w-wa Scieralna— AC11S gr. 4 cm;

- w-wa wigzgca — AC16W gr. 8 cm

- podbudowa zasadnicza — AC32P gr. 20 cm

- podbudowa pomocnicza — mieszanka stab. cem. C3/4 (Rm<6 MPa) gr.18 cm

- WUP — mieszanka niezwigzana stab. mech (Ev2=50 MPa) min. gr. 40 cm

- *w-wa odcinajgca — geowtdknina separujgca (w wypadku gdy w poditozu

wystepujg grunty spoiste)

- Grunt rodzimy

B) Chodniki i ciggi pieszo-rowerowe:

- kostka betonowa 25x30x8 gr. 8 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm

- podbudowa - beton cementowy C3/4 gr. 10 cm

- [opcjonalne — wypadku wystepowania gruntéw spoistych] w-wa odcinajgca —
geowtdknina separujgca

- Grunt rodzimy

C) Oporniki:

Nawierzchnia bedzie ograniczona obrzezami betonowymi 30x8 oraz
kraweznikami ulicznymi granitowymi 15x30 i najazdowymi 15x22 ustawionymi



na tawie betonowej C12/15. Potaczenie nawierzchni kraweznika z jezdnig nalezy
uszczelni¢ bitumiczng masg zalewowsa.

IV. Posadowienie obiektu

Grunty w podtozu zakwalifikowana jako grupa nosnosci G4. Posadowienie
zaprojektowano jako rozwigzanie typowe wg. ,Katalogu”.

V. Zapewnienie warunkow korzystania z obiektu przez
osoby niepeilnosprawne

W miejscach przejs¢ dla pieszych krawezniki zostang obnizone do $wiatta okoto +1 cm.

VI. Wptyw na srodowisko

Rozpatrywany zakres nie zmienia wptywu rozpatrywanego zakresu na srodowisko.

VII. Informacje dotyczace wyposazenia budowlano-
instalacyjnego

Zakres (zawarty opracowaniach branzowych) obejmuje przebudowe oswietlenia i
wymiane istniejgcych elementdéw kanalizacji deszczowej.

VIIl. Dane dotyczace warunkoéw ochrony przeciwpozarowej

Uktad drég publicznych sam w sobie stanowi zapewnienie dojazdu dla celéw PPOZ.
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