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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Po zapoznaniu si¢ z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (DZ. U.
z 2003r Nr 207 poz. 2016 z pdzn. zm.) zgodnie z art. 20 ust. 4 tej ustawy oswiadczamy,
ze projekt budowlano-wykonawczy branzy drogowe;:

PRZEBUDOWA SCIEZKI PIESZO-ROWEROWEJ
W UL. GEN BORA KOMOROWSKIEGO
LACZACEJ UL. WITOSA Z UL. POLNA

W SRODZIE WIELKOPOLSKIEJ

zostat sporzadzony zgodnie =z umowa, obowigzujacymi przepisami oraz zasadami
wspotczesnej wiedzy technicznej, uniwersalnym projektowaniem i standardami dostepnosci.
Projekt jest kompletny z punktu widzenia celu, ktoremu ma stuzyc¢.

INWESTOR: Gmina Sroda Wielkopolska
ul. Daszynskiego 5, 63-000 Sroda Wielkopolska

imi¢ 1 nazwisko nr uprawnien podpis
projektowych
Projektant MGR INZ.
Witold Brozis
CZERWIEC 2020 r.




1I.

1.

OPIS TECHNICZNY

PRZEDMIOT INWESTYCJI

1.1. Podstawa opracowania

Projekt budowlano - wykonawczy dotyczacy przebudowy $ciezki pieszo-rowerowej w ulicy Gen.
Bora Komorowskiego, taczacej ulice Witosa z ulica Polng Sroda Wielkopolska zostat i opracowa-
ny na zlecenie Gminy Sroda Wielkopolska reprezentowanej przez Burmistrza Miasta.

Inwestorem projektowanej drogi gminnej jest Gmina Sroda Wielkopolska.

Projekt budowy $ciezki pieszo-rowerowej laczacej ulice Witosa z ulica Polna w Srodzie Wielko-
polskiej zostat opracowany na podstawie dokumentacji budowy drogi budowy taczacej ulice Wi-
tosa z ulica Polna Sroda Wielkopolska z 2016 r. z ktorego zrealizowano dotychczas czg$¢ jezdna

pasa drogowego.

Projekt opracowano na podstawie:
Ustawa o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych
z dnia 10 kwietnia 2003 (tekst jednolity ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych — obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Pol-
skiej z dnia 29 czerwca 2018. Poz. 1474),
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. W sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dziennik
Ustaw nr 43, poz. 430, Warszawa 14.05.1999 r. (tekst jednolity rozporzadzenia Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi pu-
bliczne 1 ich usytuowanie z dnia 23 grudnia 2015 r. Poz. 124),
Standardow dostepnosci 1 uniwersalnego projektowania,
Mapa zasadnicza,
Badania geotechniczne podtoza gruntowego dla okreslenia warunkéw gruntowo-wodnych dla
inwestycji,
Inwentaryzacja stanu istniejgcego terenu inwestycji z dnia 2.06.2020 r.,
Krajowych 1 Autostrad i wprowadzony do stosowania zarzadzeniem nr 30 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 r.
Projekt drogowy budowy drogi gminnej ul. Gen. Bora Komorowskiego taczacej ulicg Witosa z
ulica Polng Sroda Wielkopolska




1.2. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja swym zakresem obejmuje budowe drogi gminnej ulicy Bora Komorowskiego w mie-
Scie Sroda Wielkopolska. Inwestycja bedzie prowadzona na terenie gminnym po $ladzie istnie-
jacej drogi gminnej. Poczatek opracowania ustalono na koncu istniejacej $ciezki pieszo-
rowerowej w ul. Witosa, a koniec opracowania przy istniejacej $ciezce pieszo-rowerowej w ul.
Polnej w kilometrazu 0+0.00 do 0+386,45. Projektowana $ciezka jest ostatnim etapem tgczacym
istniejgce $ciezki pieszo-rowerowe w tym rejonie miasta.

Przedmiotem opracowania jest wytacznie pas $ciezki pieszo-rowerowej w ciggu ulicy Bora Ko-

morowskiego, pas jezdny, skrzyzowania 1 zjazdy zostat juz wczesniej wykonane.

Kilometracja przyjeta w projekcie

Dla niniejszego opracowania wprowadzono kilometracje lokalna:
. km 0+000 — poczatek opracowania — skrzyzowanie ulicy Witosa z ulica Gen. Bora
Komorowskiego (klasa drogi D),
o km 0+386,45 — koniec opracowania — skrzyzowanie ulicy Bora Komorowskiego z
ulicg polng. (klasa drogi D).

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana bedzie na nizej wymienionych dziatkach
ewidencyjnych:

Obreb: Miasto Sroda Wielkopolska

Dzialki o nr ewidencyjnych: 991/5, 990/3 1 988/3.

1.3. Zakres calego zamierzenia budowlanego

Opracowanie swym zakresem obejmuje budowe $ciezki pieszo-rowerowej w ulicy Bora Komo-

rowskiego w Srodzie Wielkopolskiej po $ladzie istniejacych dziatek stanowiacych drogi gminne.

Przebudowa obejmuje:

e budowe ciggu pieszo - rowerowego o nawierzchni czgsci rowerowej z kostki betonowej bez
fazowej czerwonej szerokosci 2,50 m, 1 czeg$ci pieszej o nawierzchni z kostki betonowej bez
fazowej szarej, szeroko$ci 1,50 m szerokosci ogétem 4,00 m, na odcinku od skrzyzowania z
ulica Witosa do ul. Grota Roweckiego w kilometrazu 0+130,00,

e budowg ciggu rowerowego o nawierzchni z kostki betonowej bez fazowej czerwonej szeroko-
$ci 2,00 m, i chodnika o nawierzchni z kostki betonowej bez fazowej szarej, szerokosci 1,50 m
na odcinku do skrzyzowania z ulicg Polna w kilometrazu 0+130,00 do 0,386,45.

e przebudowe i budowe zjazdéw indywidualnych,




e wbudowanie obrzeza betonowego 6x20cm na tawie betonowej C12/15 z oporem

(obramowanie ciggu pieszo - rowerowego),

e regulacje istniejgcych elementow drogi,

e regulacje istniejgcej nawierzchni z kostki miejsc postojowych przy boisku do wysokosci pla-

nowanej $ciezki pieszo-rowerowej,

e regulacje elementow gminnego oswietlenia ulicznego,

2. STAN ISTNIEJACY

2.1. Istniejace zagospodarowanie pasa drogowego

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy Sciezki pieszo-rowerowej w ulicy Gen. Bora

Komorowskiego, taczacej ulice Witosa z ulica Polng Srodg Wielkopolska. W 2016 roku opraco-

wano calos¢ dokumentacji technicznej obejmujacej budowe droge ulice Gen. Bora Komorow-

skiego, taczacej ulice Witosa z ulica Polna Sroda Wielkopolska w zakresie , ktorej zaprojektowa-

no pas jezdny szer. 6,00 m okrawegznikowany oraz chodniki i pas $ciezki pieszo-rowerowej. Do-

tychczas wykonano wylacznie okraweznikowany pas jezdny z masy asfaltowej szer. 6. Oraz wy-

budowano oswietlenie drogowe.

Planowana przebudowa wplynie na bezpieczenstwo uzytkownikow ruchu drogowego oraz

usprawni komunikacj¢ droga w tej czesci miasta.

Zakres budowy stanowia drogi gminne w miescie Sroda Wielkopolska kategorii dojazdowej ,,D”.

1I1. STAN PROJEKTOWANY.

1. Parametry projektowe :

sciezka pieszo-rowerowa

droga ogodlnodostepna publiczna - dojazdowa —,,D”
zjazdy na posesj¢ — 3,60 do 6,00 m

sciezka pieszo-rowerowa w kilometrazu:

0+0.00 do 0+130,00- szerokos¢ -4.00 m
0+130,00 do 0+0386,45 szeroko$¢ —2.00 m
chodnik

0+130,00 do 0+0386,45 szerokos¢ —1.50 m

pochylenia poprzeczne jezdni - 2-3% dwustronne

- 2-3% jednostronne




- pobocza obustronne szer. zmienna od 0,50 do 1.00 m
- granica pasa drogowego zmienna,

- istniejgce stlupy oswietlenia ulicznego pomigdzy pasami.

2. OkreSlenie granic terenu przebudowy drogi:
Projektowana przebudowa $ciezka pieszo-rowerowa nie powoduje zajecia dodatkowego terenu i
zawiera si¢ w obecnym pasie drogowym drogi gminnej zajmujac tylko te grunty, ktore byty zajete

pod przedmiotowa droge.

3. Obciazenie ruchem.

Droga, projektowana §ciezka stanowigca przedmiot opracowania to drogg publiczng stanowigca
dojazd teren6w mieszkaniowych, sportowych przemystowych oraz innych

zabudowan.

Z uwagi na brak generalnego pomiaru ruchu na przedmiotowej drodze przyjmuje si¢ jako
bazowy bezposredni pomiar ruchu drogowego. Pomiary wykonano w ciggu dwoch dni

roboczych w godzinach od 6 % do 22 .

4. Warianty przedsi¢wziecia
Z uwagi na dostgpnos¢ drog 1 dziatek gminnych w tym rejonie nie przewiduje si¢ rozwigzan wa-
riantowych. Zmiana trasy $ciezki bedzie mozliwa po przeprowadzonych procesach wykupu lub

zamiany dziatek nie stanowigcych obecnie wlasnosci gminy.

5. Przewidywane ilosci wykorzystywanych surowcow wody i energii.

W czasie eksploatacji nie zachodzi potrzeba wykorzystywania innych niz projektowych surow-
cow oraz wody. Energia elektryczna wykorzystana bedzie w ilo$ci dotychczasowej do istniejace-
go o$wietlenia. Nie przewiduje si¢ w tym opracowaniu dodatkowo o$wietlenia §ciezki 1 drogi do-

jazdowej.

6. Rodzaj i przewidywane zanieczyszczenia wprowadzane do Srodowiska przy zastosowaniu
przedsiewzie¢ chroniacych srodowisko.

Przewidywane oddziatywanie na $rodowisko sprowadza si¢ do oceny wplywu w zakresie zanie-
czyszczeh powietrza, hatasu, drgan i srodowiska gruntowo wodnego. Zrédtem emisji zanieczysz-
czen sg pojazdy poruszajace si¢ po drodze. Zasigg rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen jest
wiekszy podczas zatrzymania postoju i1 ruszania pojazdow. Budowa drogi i $ciezki pieszo-

rowerowej, wptynie na uregulowanie kategorii ruchu, poprawie bezpieczenstwo pieszych i rowe-




rzystow jak rowniez poprawi ptynno$¢ ruchu, gdyz pojazdy beda poruszac si¢ jezdnia ptynnie, a
tym samym spowoduje to zmniejszenie ilosci wprowadzanych do powietrza spalin w stosunku
do stanu istniejacego. To samo dotyczy poziomu hatasu. Zwigkszenie ptynnosci ruchu i jego ure-
gulowanie zmniejszy poziom halasu w stosunku do stanu istniejacego. Przebudowa drogi nie

wplynie na natezenie ruchu pojazdow.

7. Zanieczyszczenie powietrza.

Z pojazdoéw poruszajacych si¢ po drodze emitowane sg nastepujace rodzaje zanieczyszczen: NOa,
CO, SO, PbO,, CxHy (alifatyczne, aromatyczne), pyt zawieszony, sadza. Przebudowa drogi
usprawni ruch pojazdoéw na drodze, zwigkszy jego plynno$¢, skroci tym samym czas emisji wy-
mienionych wyzej zanieczyszczen do powietrza, a tym samym w sposob oczywisty zmniejszy

negatywny wpltyw na srodowisko w odniesieniu do powietrza atmosferycznego.

8. Halas.

Dopuszczalny poziom hatasu w §rodowisku okresla si¢ odrebnie dla godzin od 6% do 22°° (dzien)
i dla godzin od 22°® do 6 *® (noc). Warto$¢ dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku poda-
na w obowigzujacych przepisach :

- dla grupy hataséw drogowych dopuszczalny, rownowazny poziom dzwicku A wynosi:

- w ciagu dnia (przedziat czasu odniesienia réwny 16 godzinom) - od 50 do 65 dB,

- w ciagu nocy (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom) - od 45 do 55 dB,

Dla terenow miejskich 1 rolnych, terenow ustug (bez zabudowy mieszkaniowej) normatywow
akustycznych, wg aktualnych przepisOw nie wyznacza sie¢.

Zabudowania zlokalizowane s3 od $rodka drogi od 7 do 25m. Poziom dzwigku dla pory dziennej i
nocnej przed budynkami istniejacej zabudowy dla opracowania o podobnych parametrach jak po-
dane wyzej wynosi: odlegtos¢ 20m, dzien 60dB, noc 52dB i1 miesci si¢ w normie. Przebudowa
drogi 1 budowa $ciezki nie spowoduje dodatkowego zagrozenia dla srodowiska naturalnego w od-
niesieniu do akustyki. Usprawnienie ruchu pojazdéw oraz poprawienie jego ptynnosci spowoduje

zmniejszenie czasu trwania hatasu.

9. Warunki geotechniczne

Charakterystyki geotechnicznej podioza gruntowego dokonano na podstawie badan
terenowych oraz prac kameralnych w oparciu o normy PN-86/B-02480, PN-81/B-03020
i PN-B-04452:2002. Stopien zaggszczenia (ID) gruntdow niespoistych ustalono na podstawie

analizy wynikéw sondowania lekka sonda dynamiczng (DPL).




Stopien plastyczno$ci (IL) gruntéw spoistych oszacowano makroskopowo na podstawie metody
wateczkowania. Pozostate cechy fizyko — mechaniczne, przyj¢to wg PN-81/B-03020 na podsta-
wie korelacji z cechg wiodacg (ID lub IL).

Grunty podtoza, z pominigciem warstw gleby (Gb) i1 nasypéw niekontrolowanych (nN)
1 budowlanych (nB) zbudowanych z mieszaniny: piaskow drobnych préchnicznych (PdH), gruzu
ceglanego (C) 1 betonowego (B) oraz lokalnie gliny piaszczystej (Gp), piasku drobnego (Pd)
1 pokruszonego asfaltu; :

grunty organiczne — facji jeziorno-zastoiskowej

- Warstwa IA - torfy (T), torfy przewarstwione namutem (T//Nm), $rednio i1 dobrze roztozone,
mokre;

- Warstwa IB - gytie (Gy), mokre, w stanie plastycznym o stopniu plastycznosci (IL=0,35);

- Warstwa IC - namuly (Nm) i namutly przewarstwione gytiag (Nm//Gy), mokre, w stanie twardo
plastycznym o stopniu plastycznosci (IL=0,25 + 0,20);

- Warstwa ID - piaski drobne prochniczne przewarstwione namutem (PdH//Nm) lub piaskiem
drobnym (PdH//Pd), mokre.

grunty mineralne niespoiste — wodnolodowcowe

- Warstwa IIA - piaski drobne (Pd), piaski drobne przewarstwione piaskiem gliniastym (Pd//Pg)
lub piaskiem $rednim (Pd//Ps), wilgotne i nawodnione, w stanie §rednio zageszczonym o uogol-

nionym stopniu zageszczenia ID = 0,46;

- Warstwa IIB - piaski drobne zaglinione ze zwirem (Pd zagl+Z) oraz piaski drobne
przewarstwione piaskiem $rednim (Pd//Ps), nawodnione, w stanie $rednio zagg¢szczonym

0 uogdlnionym stopniu zaggszczenia ID = 0,58;

- Warstwa IIC - piaski drobne przewarstwione piaskiem gliniastym (Pd//Pg), wilgotne,

w stanie §rednio zageszczonym o uogolnionym stopniu zaggszcezenia ID = 0,64.
grunty mineralne Srednio spoiste — zastoiskowe o symbolu konsolidacji ,,C”

- Warstwa IIIA - gliny pylaste przewarstwione gytig (Gn//Gy), wilgotne, w stanie plastycznym o
stopniu plastycznosci IL = 0,40;

- Warstwa IIIB - gliny pylaste przewarstwione piaskiem drobnym (Gmn//Pd), wilgotne,
w stanie plastycznym o stopniu plastycznosci IL = 0,35.

grunty mineralne malo i Srednio spoiste — lodowcowe
zlodowacenia po6inocnopolskiego, o symbolu konsolidacji ,,B”

- Warstwa IVA - piaski gliniaste przewarstwione piaskiem drobnym (Pg//Pd), wilgotne,

w stanie plastycznym o stopniu plastycznos$ci IL = 0,40;




- Warstwa IVB - gliny piaszczyste (Gp), gliny piaszczyste przewarstwione piskiem
drobnym (Gp//Pd) oraz piaski gliniaste przewarstwione piaskiem pylastym (Pg//Pn),

wilgotne, w stanie twardoplastycznym o stopniu plastycznosci IL = 0,20;

- Warstwa IVC - gliny piaszczyste (Gp) 1 gliny piaszczyste przewarstwione piaskiem
drobnym lokalnie z wytragceniami weglanu wapnia (Gp//Pd, Gp+CaCO3//Pd), wilgotne,
w stanie twardoplastycznym o stopniu plastycznosci IL = 0,15;

- Warstwa IVD - piaski gliniaste przewarstwione piaskiem $rednim zaglinionym (Pg//Ps_zagl),
gliny piaszczyste przewarstwione piaskiem gliniastym (Gp//Pg) lub
piaskiem drobnym (Gp//Pd) oraz gliny piaszczyste z wytrgceniami weglanu wapnia
przewarstwione piaskiem drobnym (Gp+CaCO3//Pd), wilgotne, w stanie twardoplastycznym o

stopniu plastycznosci IL = 0,10;

- Warstwa IVE - gliny piaszczyste przewarstwione piaskiem drobnym (Gp//Pd), wilgotne, w sta-

nie twardoplastycznym o stopniu plastycznosci IL = 0,05.

10. Srodowisko gruntowo — wodne.

Wzdhuz krawedzi drogi wody deszczowe w czasie silnych opadow oraz w okresie roztopow roz-
lewaja si¢ tworzac zastoiska wodne, wywotujac interwencje witascicieli przyleglych posesji. Dla
rozwigzania tego problemu projektuje si¢ wykonanie nawierzchni jezdni $ciezki oraz istniejacej
nawierzchni drogi z istniejagcym przebiegiem niwelety, ktora w sposob wystarczajacy reguluje
splyw wod opadowych. Zastosowane rozwigzanie poprawi warunki wodne w obrebie projekto-
wanej przebudowy drogi.

Przeprowadzona przebudowa drogi i $ciezki spowoduje poprawe bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu drogowego. W zwigzku z tym wptyw inwestycji na srodowisko, zdrowie ludzi i obiekty
sasiadujace pod wzgledem :

- emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych ; emisji hatasu oraz wibrac;ji ;

- wplywu drogi na powierzchni¢ ziemi, w tym na glebg zmniejszy si¢ w stosunku do

stanu istniejgcego.

11. Istniejaca zielen

Projektowany zakres robdt drogowych nie koliduje z istniejaca zielenig. w zakresie inwestycji

bedzie udroznienie przebudowywanego ciggu z matej roslinnosci i punktowego zakszaczenia.

12.Informacja o wpisie terenu do rejestru zabytkow

Teren nie podlega opinii Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow w Poznaniu, Wielkopolski Wo-

jewodzki Konserwator Zabytkow.




13. Informacja okreslajaca przewidywane zagrozenia dla Srodowiska.

Przedmiotowa inwestycja nie jest przedsigwzigciem mogacym znaczaco oddzialywac na srodowi-
sko w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddzia-
tywania na §rodowisko (t.j. Dz.U. 22013 r., poz. 1235, ze zm.).

Planowane roboty nie pokrywaja si¢ z obszarami specjalnymi, o ktérych mowa w ustawie o

ochronie przyrody, jak rowniez nie wptywaja na obszar NATURA 2000.
14. Warunki gornicze
Opracowanie nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego i w zwiazku z tym nie wystapi

wplyw ekspansji gornicze;.

111, ZAKRES PRAC.

Budowa $ciezKki pieszo-rowerowej w ulicy Gen. Bora Komorowskiego, taczacej ulice Witosa z
ulica Polng w Srodzie Wielkopolskiej

1. Prace wykonane

Na przedmiotowym odcinku istnieje droga gminna kat. dojazdowej o nawierzchni asfaltowe;j, za-

mknigta obustronnie kraweznikiem betonowym.

2.Planowany zakres prac :

- roboty geodezyjne, pomiarowe i odtworzeniowe tras i pkt. wysokosciowych,

- rozbidrka elementow drogi,

- roboty ziemne poszerzenia pasa drogowego do projektowanej szerokosci,

- mechaniczne profilowanie i zageszczenia podtoza pod warstwy konstrukcyjne,

- wykonanie nasypow z pospo6tki 0,31,5,

- utozenie warstw wzmacniajacych z piasku stabilizowanego cementem gr. 12 cm,

- podbudowy z kruszywa tamanego 0/31.5 na istniejacej nawierzchni gr. 15 cm na
zjazdach do posesji 1 utwardzenia poboczy,

- nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej gr. 61 8 cm,

- nawierzchnia z kostki betonowej szarej gr. 61 8 cm,

- utwardzenia pobocza z kruszyw tamanych 0/31,5 gr. 10 cm na szer. do 100 cm.

- humusowanie z obsianiem terenow przylegtych,




- regulacja elementow drogi,
- montaz oznakowania pionowego i poziomego,

- regulacja istniejacego oswietlenia ulicznego.

2. Skrzyzowania z drogami
Na projektowanym do przebudowy odcinku drogi wystepuja skrzyzowania z drogami

obstugujacymi ruch lokalny oraz dojazdowy.

W ramach budowy $ciezki i przebudowy drogi projektuj si¢ wyrdwnanie i wzmocnienie obszarow

zjazdow 1 skrzyzowan, w granicach pasa drogowego drogi gminnej, w technologii przyjetej jak

dla drogi

3. Informacje pozostale

Niemniejsze opracowanie obejmuje swym zakresem projekt przebudowy istniejace;j
nawierzchni drogi celem wzmocnienia i utwardzenia.

Zakres przebudowy oraz technologia, okre§lone zostaty w uzgodnieniu z Inwestorem

(Zamawiajacym), oraz zarzadem drogi i moze by¢ jednym z etapdw przebudowy drogi.

4. Wytyczne realizacyjne.

Przed przystapieniem do realizacji robdt i w czasie ich wykonywania nalezy zapoznaé si¢ z wa-
runkami zawartymi w uzgodnieniach, celem ich uwzglednienia przy budowie.

Przed rozpoczeciem robot wprowadzi¢ oznakowanie zgodne z zatwierdzonym Projektem Czaso-
wej Organizacji Ruchu ktory przygotuje wykonawca robot na wlasny koszt.

Roboty wykona¢ zgodnie z Projektem Budowlanym i prowadzi¢ z zachowaniem zasad BHP. Do
wykonania robot nalezy uzy¢ materialdw spelniajagcych wymagania stosownych norm budowla-

nych.

5. Dostepnos¢ drogi publicznej dla osob niepelnosprawnych

Wszystkie projektowane elementy zagospodarowania pasa drogowego pozwalaja korzysta¢ z dro-
gi publicznej przez osoby niepelnosprawne. Na catym budowanym odcinku drogi nie wystepuja
zadne bariery architektoniczne, ktore uniemozliwialyby swobodne korzystanie przez osoby nie-

petnosprawne.




V. Organizacja ruchu

Dla projektowanej drogi nie opracowano projekt stalej organizacji ruchu.

W projekcie organizacji ruchu wyznaczono kompletne oznakowanie poziome i pionowe dla ruchu

samochodowego, rowerowego oraz pieszego.

V. UWAGA
Nawierzchnia drogi zlokalizowana bgdzie w istniejacym pasie drogowym, jednak z uwagi na
liczne zgrupowanie dziatek nie stanowigcych drogi, roboty drogowe nalezy prowadzi¢ pod $ci-

stym nadzorem geodezyjnym.

VII. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA :
Cze$¢ opisowa
Zakres robot dla projektu

Opracowanie swym zakresem obejmuje przebudowe $ciezki pieszo-rowerowej w ulicy Bora Ko-
morowskiego jak rowniez przebudowe drogi gminnej na tym samym odcinku.

Prace zwigzane z przebudowa pasa jezdnego, skrzyzowan i zjazdow zostaly juz wykonane w
2016 roku.

Dhugo$¢ projektowanej przebudowy drogi wynosi 386,45m.

Przebudowa drogi usprawni i utatwi obstuge komunikacyjng dzigki potaczeniu mi¢dzy wsia Bro-
dowo poprzez wies Wiostowo z droga powiatowa w Srodzie Wielkopolskiej stanowigca czesé

wschodniej obwodnicy miasta.
Przebudowa drogi obejmuje:

e Budowe $ciezki pieszo-rowerowej i przebudowe drogi o nawierzchni z kostki betonowe;j
szeroko$ci do 4.0 m,
e budowg zjazdow indywidualnych z masy asfaltowe;.
Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

W obszarze budowy nawierzchni stwierdzono wystepowanie podziemnej infrastruktury technicz-
nej takiej jak:

e kable doziemne telekomunikacyjne,

e kable elektroenergetyczne niskiego i $redniego napigcia,

e sie¢ wodociggowa wol10,

e napowietrzne sieci elektroenergetyczne.




Tras¢ projektowanej drogi poprowadzono tak by mozliwie unikng¢ kolizji z urzadzeniami infra-
struktury technicznej. Droge wyznaczono w taki sposob, aby na mozliwie najdluzszym
odcinku wpisa¢ ja w istniejacy pas drogowy oraz dostosowac do lokalizacji istniejacych sieci.

Udato si¢ unikng¢ kolizji z tymi sieciami.

Wszystkie istniejace studzienki, studnie, wlazy, zawory istniejacych urzadzen, ktory sa zlokali-
zowane w miejscach projektowanych nawierzchni nalezy wyregulowaé pionowo
z dostosowaniem do rzednych projektowanych.

Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktore moga stwarzac¢ zagrozenie bezpieczenstwa i

zdrowia ludzi.

e kable doziemne telekomunikacyjne,

e kable elektroenergetyczne niskiego i §redniego napigcia,
e sie¢ wodociggowa woll0,

e napowietrzne sieci elektroenergetyczne.

e ruch drogowy

Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystgpujacych podczas realizacji robot budow-

lanych, okreslajacych skalg i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystepowania.

W trakcie realizacji przebudowy wyznaczy¢ nalezy 1 odpowiednio oznakowaé strefy
niebezpieczne, gdzie ryzyko wypadkowe jest wigksze niz przy pracach innego rodzaju.
Do takich prac naleza:

o prace w rejonie podziemnych kolizji z sieciami infrastruktury

o prace ponizej poziomu gruntu

o prace przy uzyciu materiatow tatwopalnych (butle z gazami palnymi)
o prace ze sprzetem elektrycznym, mechanicznym 1 srodkami transportu

Czas wystepowania w/w zagrozen jest zgodny z czasem wykonywania robot.

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystagpieniem do realizacji

robot szczegodlnie niebezpiecznych

Szkolenia ~w  dziedzinie  bezpieczenstwa 1  higieny pracy dla  pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach robotniczych, przeprowadza si¢ jako:

¢ szkolenie wstgpne,

e szkolenie okresowe.




Szkolenia te przeprowadzane sa w oparciu o programy poszczegdlnych rodzajow szkolen.
Szkolenia wstepne ogolne (,instruktaz og6lny”) przechodza wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy.
Obejmuje ono zapoznanie pracownikow z podstawowymi przepisami BHP zawartymi
w Kodeksie pracy, w uktadach zbiorowych pracy i regulaminach pracy, zasadami BHP
obowigzujacymi w danym zaktadzie pracy oraz zasadami udzielania pierwszej pomocy.
Szkolenie wstepne na stanowisku pracy (,Instruktaz stanowiskowy”) powinien zapoznac
pracownikow z zagrozeniami wystepujacymi na okreSlonym stanowisku pracy, sposobami
ochrony przed zagrozeniami, oraz metodami bezpiecznego wykonywania pracy na tym
stanowisku. Pracownicy przed przystapieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem
zawodowym zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy. Fakt odbycia przez pracownika
szkolenia wstgpnego ogdlnego, szkolenia wstgpnego na stanowisku pracy oraz zapoznania z ry-
zykiem zawodowym, powinien by¢ potwierdzony przez pracownika na pismie oraz odnotowany
w aktach osobowych pracownika. Szkolenia wstgpne podstawowe w zakresie BHP, powinny by¢
przeprowadzone w okresie nie dtuzszym niz 6 miesi¢cy od rozpoczgcia pracy na okreslonym sta-
nowisku pracy. Szkolenia okresowe w zakresie BHP dla pracownikéw zatrudnionych na stanowi-
skach robotniczych, powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3
lata, a na stanowiskach pracy, na ktérych wystepuja szczegdlne zagrozenia dla zdrowia lub zycia
oraz zagrozenia wypadkowe — nie rzadziej niz raz w roku. Powyzszy wymog nie dotyczy betonia-
rek z silnikami elektrycznymi jednofazowymi oraz silnikami tréjfazowymi o mocy do 1 KW. Na
placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania, aktualne instruk-
cje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

e wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami  wypadkowymi lub

zagrozeniami zdrowia pracownikow,
e obstlugi maszyn i innych urzadzen technicznych,
e postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia 1 niebezpiecznymi,
e udzielania pierwszej pomocy.

W/w instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem danej
pracy, zasady 1 sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynno$ci do wykonywania po
jej zakonczeniu oraz zasady postgpowania w sytuacjach awaryjnych stwarzajacych zagrozenia dla
zycia lub zdrowia pracownikow. Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktorej wykonywa-
nia nie posiada wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejgtnosci, a takze dostatecznej zna-
jomosci przepisoOw oraz zasad BHP. Bezposredni nadzor nad bezpieczenstwem i higieng pracy na
stanowiskach pracy sprawuja odpowiednio kierownik budowy (kierownik robot) oraz mistrz bu-

dowlany, stosownie do zakresu obowigzkow.

Wskazanie srodkéw technicznych 1 organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom wy-

nikajacym z wykonywania robot budowlanych w strefach szczegélnego zabezpieczenia zdrowia




lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajaca

szybka ewakuacj¢ na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:
- organizowac stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami

bezpieczenstwa i higieny pracy,

- dba¢ o sprawnos¢ srodkow ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie

Z przeznaczeniem,

- organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace, uwzgledniajgc zabezpieczenie pracowni-
kow przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi 1 innymi chorobami zwigzanymi

z warunkami $rodowiska pracy,

- dbac o bezpieczny 1 higieniczny stan pomieszczen pracy 1 wyposazenia technicznego, a

takze o sprawnos$¢ srodkow ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie z przeznaczeniem,

Na podstawie:
e oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu robot na danym sta-

nowisku pracy
e wykazu prac szczegolnie niebezpiecznych,

e okreslenia podstawowych wymagan BHP przy wykonywaniu prac szczeg6lnie

niebezpiecznych,
e wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby,

e wykazu prac wymagajacych szczegolnej sprawnosci psychofizycznej
kierownik budowy powinien podja¢ stosowne §rodki profilaktyczne majace na celu:

e zapewni¢ organizacj¢ pracy i stanowisk pracy w sposob zabezpieczajacy
pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem

czynnikow szkodliwych i ucigzliwych,

e zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikow gtownie przez
stosowanie technologii, materiatow 1 substancji nie powodujacych takich

zagrozen.

W  razie stwierdzenia  bezpo$redniego  zagrozenia dla  zycia lub  zdrowia
pracownikow osoba kierujaca, pracownikami obowigzana jest do niezwlocznego wstrzymania
prac i podjecia dziatan w celu usunigcia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w $rodki ochrony
indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydzialu §rodkéw ochrony

indywidualnej oraz odziezy 1 obuwia roboczego opracowang przez pracodawce.




Srodki ochrony indywidualnej w  zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
uzytkownikéw  tych  $rodkdw powinny zapewnia¢  wystarczajaca  ochrong  przed

wystepujacymi zagrozeniami (np. upadek z wysokosci, uszkodzenie glowy, twarzy, wzroku, stu-

chu).
Opracowat:




