OPIS TECHNICZNY

»,Przebudowa drogi wewnetrznej (dz. nr 1634/2) w miejscowosci Ptazéw”

KM 0+000-0+564

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
1.2 Plan sytuacyjny skala 1 : 1000
1.3 Warunki techniczne
1.4 Pomiary w terenie
2. LOKALIZACIA
Przewidziana do przebudowy droga znajduje sie na terenie gminy Narol, powiat
lubaczowski, wojewddztwo podkarpackie, droga stanowi dojazd do gruntéw rolnych.
Administratorem drogi jest Gmina Narol. Lokalizacje przebudowywanego odcinka
przyjeto zgodnie z zakresem robdét do wykonania i zawartymi porozumieniami pomiedzy
Inwestorem a autorem opracowania. Zakres przebudowy przyjeto do opracowania wg
ponizszej lokalizacji:
- PPO km 0+000 — dr. wojewddzka nawierzchnia bitumiczna
- KPO km 0+564 - dr. gminna gruntowa
3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
3.1 Jezdnia
Droga podlegajgca opracowaniu usytuowana jest na dziatce nr 1634/2 obreb Ptazéw.
Posiada nawierzchnie nieutwardzong. Stan nawierzchni bardzo zty. Na w/w odcinku drogi

warstwa jezdna zostata zniszczona, powstaty liczne wyboje i koleiny.

3.2 Odwodnienie

Na projektowanej drodze istnieje odwodnienie powierzchniowe.

3.3 Nawierzchnia

Istniejgcy odcinek drogi posiada niejednorodng podbudowe z niesortu kamiennego.
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Istniejgca jezdnia posiada nienormatywne spadki. Stan techniczny nawierzchni ogdlnie
jest zty, droga jest przejezdna.
3.4 Pobocza
Na omawianych odcinkach znajdujg sie pobocza ziemne o szerokosci ok. 1.00m. Pobocza
sg nieregularne i zawyzone.
3.8 Oznakowanie pionowe
brak
4. OPIS PRAC PROJEKTOWYCH

4.1 Charakterystyka techniczna

- klasa techniczna kategoria D

- Vp = 30km/h, kategoria ruchu KR 1

- teren ptaski

- przekrdj poprzeczny szlakowy 4,5 m w km 0+000-0+100, oraz 3,5 w km 0+150 — 0+564,
- szerokos¢ pobocza z kruszywa na catym proj. odcinku str prawa i lewa 0,75 m

- projektowana nawierzchnia drogi z kruszywa

- odwodnienie drogi spadki podtuzne i poprzeczne,

- charakter ruchu lokalny

4.2 Trasa

Zakres przebudowy drogi przyjeto do projektu wg ponizszej lokalizacji:
- PPO km 0+000 — dr. wojewddzka nawierzchnia bitumiczna
- KPO km 0+564 - dr. gminna gruntowa
Projektowana przebudowa znajduje sie w catosci w granicach pasa drogowego drogi gminnej
stanowigcej wtasno$¢ Gminy Narol.

4.3 Przekrdj podtuzny

Na catym odcinku niwelete projektowanej drogi dostosowano do istniejgcej
nawierzchni. Spadki podtuzne i poprzeczne projektowanej niwelety uwarunkowano
przebiegiem istniejgcej drogi.

4.4 Przekrdj normalny

Spadek poprzeczny poboczy ziemnych 6% w kierunku terenu, spadek jezdni daszkowy

na prostej 2%.
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Projektowana nawierzchnia km 0+000-0+564

- 10 cm warstwa z kruszywa famanego 0-31,5
- 20 cm warstwa stabilizacji Rm = 2,5 MPa
4.5 Odwodnienie.
Powierzchniowe spadki poprzeczne i podfuzne.
Projektuje sie uzupetnienie poboczy ttuczniem (uformowanie)

5. UWAGI KONCOWE

- nie zachodzi potrzeba wykonywania jakichkolwiek wyburzen

- materiaty stosowane do wykonania robdt powinny posiadaé niezbedne atesty i byé
dopuszczone do obrotu w krajach UE

- na czas wykonywania robét nalezy zabezpieczy¢ plac budowy oraz wykonaé niezbedny plan
oznakowania robét i ich zabezpieczenia

- uwaga w/w opracowanie stuzy jedynie jako materiat do przetargu

- uwaga! przed wykonaniem robét nalezy wyznaczy¢ granice pasa drogowego.
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INFORMACIA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Planowane przedsiewziecie poprawi bezpieczenstwo ruchu na drodze oraz komfort
jazdy. Wptyw na sSrodowisko nie ulegnie pogorszeniu. Realizacja inwestycji nie bedzie
powodowata wprowadzania do $Srodowiska zadnych substancji i energii. Przeprowadzenie
inwestycji bedzie korzystne dla srodowiska gdyz inwestycja nie spowoduje wzrostu
oddziatywania na zaden z jego komponentdw, mozna natomiast spodziewac sie
zmniejszenia oddziatywania (w nawigzaniu do istniejgcego) dzieki zastosowaniu nowych
rozwigzan technologicznych, doprowadzeniu drogi do warunkéw normatywnych. W czasie
trwania prac budowlanych nastapi zwiekszenie emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza, wod
i gleby spowodowane praca ciezkiego sprzetu. Oddziatywania te bedg miaty jednak charakter
krétkotrwaty, lokalny i odwracalny. Podczas realizacji inwestycji wystgpi krétkotrwaty
zwiekszony poziom hatasu, ale juz po zakonczeniu robét ulegnie on zmniejszeniu (w
poréwnaniu do obecnego poziomu) gdyz przejazd bedzie odbywat sie ptynnie po réwne;j
nawierzchni. Poprawienie parametrow technicznych analizowanego odcinka drogi, przetozy
sie na zmniejszenie poziomu emisji hatasu do srodowiska w nawigzaniu do stanu
istniejgcego. Powstate w trakcie robét budowlanych odpady nalezy segregowad
a ewentualne odpady niebezpieczne gromadzi¢ w pojemnikach odpornych na dziatanie
odpaddéw niebezpiecznych. Z odpadami nalezy postepowad zgodnie z Ustawg z dnia 27

kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. z 2010r. nr 185 z pdzniejszymi zmianami).

W pasie zamierzonej inwestycji nie wystepujg stanowiska archeologiczne oraz obiekty

zabytkowe.
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