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1.

OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO BUDOWLANEGO

DANE OGOLNE

1.1. Podstawa opracowania

Umowa z Inwestorem

Mapa do celéw projektowania drég w skali 1:500 oraz pomiary uzupetniajgce
istniejgcego terenu,

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 roku
w sprawie ogfoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie — Dziennik Ustaw Nr 2016 poz. 124,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994. Prawo Budowlane, Dz.U.2018 r. poz. 1202,

Ustawa z dnia 21 marca 1985. O drogach publicznych, Dz.U.2018 r. poz. 2068,
Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie —Dz. U. Nr 63
z 2000r., poz. 735,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 kwietnia 2016 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunkdw ich umieszczania na drogach,
¢ Wyniki wtasnej inwentaryzacji rejonu objetego projektem,

e Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych (Zatacznik do

zarzadzenia Generalnego Dyrektora GDDKIiA z dnia 16.06.2014r.),
* Katalog szczeg6tow drogowych ulic, placéw i parkdw miejskich,
* Obowigzujace normy i przepisy,
e Uzgodnienia z Zamawiajgcym.

1.2. Zakres i cel opracowania

Przedmiotem inwestycji celu publicznego jest ,Przebudowa ul. tgkowej, Poprzecznej
i Miodowej w Starym Bojanowie”.

Inwestorem jest GMINA SMIGIEL, 64-030 Smigiel, pl. Wojska Polskiego 6.

Zakres inwestycji:

a) dtugosc projektowanego odcinka — ok. 813,60 m,

b) konstrukcja nawierzchni KR2,

c) konstrukcja nawierzchni z kostki betonowej,

d) klasa drogi — droga wewnetrzna,

e) odwodnienie drogi — kanalizacja deszczowa,

f) organizacja ruchu — ustanowienie strefy zamieszkania.

2. STAN ISTNIEJACY

W stanie istniejgcym, ulice posiadajg jezdnie kruszywowo-gruntowg o szerokosci 3,0-
4,0m. Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo na przylegty teren. W istn. pasie drogowym
znajduja sie liczne media.
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3. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

3.1 Skala przedsiewziecia:

Trasa w planie przebiegac bedzie po istniejgcym Sladzie. Poczgtek inwestycji znajduje sie
na wysokosci ul. Szkolnej.
Podstawowe parametry projektowanej trasy zasadniczej:

- klasa techniczna: - droga wewnetrzna
- dtugos$é odcinka - 813,60m

- kategoria ruchu - KR-2

- predkos¢ projektowa -30km/h

- szeroko$¢ jezdni - 3,50-5,00m

- szeroko$é poboczy gruntowych -0,50-0,75 m,

- pochylenia poprzeczne nawierzchni -i=2%,

- Pozostate parametry zgodnie z Obwieszczeniem Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 roku w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie — Dziennik Ustaw Nr 2016 poz. 124,

Szczegotowo przedstawiono na planie sytuacyjnym.

3.2. Skrzyzowania

W ramach niniejszego projektu przewidziano utrzymanie lokalizacji istniejgcych
skrzyzowan (wpiecie w ul. Szkolng na poczatku i koncu trasy).

3.3. Zjazdy drogowe
Szerokos¢ remontowanych zjazdéw nalezy dostosowa¢ do wymiarow.

Na zjazdach niweleta zostata zaprojektowana w dowigzaniu do istniejgcego terenu.
Konstrukcja zjazdow wg punktu 7.
Szczegotowq lokalizacje zjazdow przedstawiono na planie sytuacyjnym.

3.4. Wycinka drzew

W chwili obecnej, w projektowanym pasie drogowym analizowanej inwestycji,
wystepujg drzewa przydrozne oraz krzewy.
W zwigzku z koniecznoscig przebudowy nie wystepuje koniecznos$¢ wycinki drzew.

3.5. Oznakowanie poziome i pionowe

Na catej dtugosci inwestycji ustanawia sie strefe zamieszkania.

4. NIWELETA

W ramach inwestycji nie przewidziano znacznych korekt wysokosciowych trasy z uwagi
na istniejgce zjazdy i zabudowe mieszkalna.
W miare mozliwosci niwelete tak skorygowano, aby uzyska¢ pochylenia podtuzne jezdni
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o wartosci min. 0,3 %. Niwelete skorygowano réwniez pod katem ptynnosci ruchu oraz
ograniczonej widocznosci poprzez eliminacje lokalnych zanizen lub wzniesien.

Na zjazdach, wlotach podporzgdkowanych oraz na skrzyzowaniach niweleta zostata
zaprojektowana w dowigzaniu do istniejgcego terenu.

5. ODWODNIENIE

Na terenie analizowanej inwestycji wody opadowe iroztopowe odprowadzone bedg
powierzchniowo do wpustéw ulicznych, a nastepnie do kanalizacji deszczowej, nie pogarszajgc
jednoczesnie istniejgcego odwodnienia ulic.

6. ROBOTY ZIEMNE

Wykonanie robét ziemnych realizowanych w ramach inwestycji polega na:

— zdjeciu warstwy humusu o w miejscach wykonywanych poszerzen jezdni oraz
pod projektowanymi chodnikami

— wykonaniu zasadniczych robét ziemnych — wykopdw i nasypéw,

— zahumusowaniu poboczy z obsianiem trawa.

Roboty rozpocza¢ od zdjecia humusu. Cato$¢ nalezy wywies¢ na sktadowisko
wykonawcy. Nasypy (w miejscu istniejgcego zasypywanego rowu) nalezy wykonywac¢ metodg
warstwowg, réwnomiernie na catej szerokosci. Stosowane grunty powinny spetnia¢ wymagania
okreslone w PN-S-02205. Po wykonaniu wykopow i nasypdw, przewidziano humusowanie
z obsianiem trawg o gatunkach odpornych na butwienie i silnym systemie korzeniowym.

7. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

W oparciu o wykonane badania okreslono, ze w podtozu planowanej drogi gminnej
wystepujg proste warunki gruntowe. Planowane przedsiewziecie zaleca sie zaliczy¢ do
| kategorii geotechniczne;j.

Dla kategorii ruchu KR2 oraz grupe nosnosci podtoza Gl i G4 przyjeto nastepujaca
konstrukcje:

> Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej dla G1:

— warstwa scieralna — z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm, na podsypce cem-piask 5cm

— podbudowa zasadnicza — z mieszanki niezwigzanej kruszywa 0/31,5 (Cog/3) — grub.
15cm,

— dodatkowa warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Cy,5/2,0— grub. 15cm.

Mrozoodpornos¢ podtoza nawierzchni dla przyjetych: kategorii ruchu KR2 , grupy nosnosci
podtoza G1, gtebokosci przemarzania hz=0,45 m:

Hm>0,45hz czyli Hm>0,36 m

Przyjete Hnawierzchni=0,43 m czyli Hnawierzchni (0,43 m) > Hm (0,36 m) - warunek
mrozoodpornosci spetniony.
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> Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi gminnej dla G4:

— warstwa scieralna — z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm, na podsypce cem-piask 5cm
— podbudowa zasadnicza — z mieszanki niezwigzanej kruszywa 0/31,5 (Coo,3) — grub.

15 cm,

— dodatkowa warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Ci,5/2,0— grub. 30cm.

Mrozoodpornos$¢ podfoza nawierzchni dla przyjetych: kategorii ruchu KR2 , grupy nosnosci
podtoza G4, gtebokosci przemarzania hz=0,65 m:

Hm>0,65hz czyli Hm>0,52 m

Przyjete Hnawierzchni=0,58 m czyli Hnawierzchni (0,58 m) > Hm (0,52 m) - warunek

mrozoodpornosci spetniony.

km poczatkowy km koncowy | grupa nosnosci podtoza
0+000 0+150 G1
0+150 0+700 G4
0+700 0+813,60 Gl

> Nowa konstrukcja dojsé¢ do posesiji:

— warstwa scieralna — z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm, na podsypce cem-piask 5cm

— dodatkowa warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Cy,5/2,0— grub. 15cm.

> Nowa konstrukcja zjazdow indywidualnych w terenie zabudowanym

— warstwa Scieralna — z betonowej kostki

cementowo- piaskowej — grub. 5cm,
— podbudowa zasadnicza — z chudego betonu — grub. 25 cm.

brukowej grub. 8m na podsypce
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CZESC RYSUNKOWA
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