Egz. Nr 


dla zadania pn.: 

Przebudowa ul. Sanockiej w Strzyżowie 
w km 0+036,00÷0+158,75
Inwestor:   Gmina Strzyżów
ul. Przecławczyka 5

38-100 Strzyżów
Lokalizacja: Obręb Strzyżów
Działki nr ewid.: 1111; 1112; 1120
Strzyżów,  Styczeń 2022
OPRACOWANIE  ZAWIERA

I. CZĘŚĆ OPISOWA

1. OPIS TECHNICZNY INWESTYCJI.

II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA

RYSUNKI:

Rys. Nr 1. ORIENTACJA




Skala 1 : 10 000

Rys. Nr 2. PLAN SYTUACYJNY



Skala 1 : 1 000

Rys. Nr 3. PRZEKROJE NORMALNE



Skala 1 : 50

III. CZĘŚĆ GEODEZYJNA

1. WYPISY Z REJESTRU GRUNTÓW.

OPIS TECHNICZNY INWESTYCJI

1) Lokalizacja zadania inwestycyjnego i termin rozpoczęcia robót.

Nazwa przedsięwzięcia i lokalizacja:

„Przebudowa ul. Sanockiej w Strzyżowie w km 0+036,00÷0+158,75”
Przedmiotowa ulica Sanocka jest drogą gminną, zlokalizowaną w centralnej części Strzyżowa, objętej strefą „A” pełnej ochrony konserwatorskiej. Jej przebudowywany odcinek stanowi połączenie ul. Rynek z tzw. „Małą obwodnicą” Strzyżowa, tj. ul. Prof. Franciszka Chrapkiewicza. Przedmiotowy odcinek ulicy usytuowany jest na działkach gruntowych o numerach ewid.: 1111; 1112; 1120 w obrębie Strzyżów. Początek robót zlokalizowany jest w km 0+036,00 (od krawędzi jezdni „Małej obwodnicy”) a koniec na skrzyżowaniu z ul. Rynek w km 0+158,75 (na granicy działki gruntowej nr ewid. 1111). W zakres inwestycji wchodzi przebudowa nawierzchni jezdni z kamiennej kostki brukowej na odcinku w km. 0+036,00÷0+106,00 (do skrzyżowania z ul. Kilińskiego wraz z tarczą skrzyżowania), polegająca na wykonaniu warstwy wyrównawczej i nawierzchniowej z asfaltobetonu na kostce kamiennej oraz przebrukowanie istniejącej nawierzchni z kostki na dł. 52,75 m (od skrzyżowania z ul. Kilińskiego do ul. Rynek) z uzupełnieniem i wyrównaniem podbudowy piaskowo-cementowej pod bruk. 

Przewidywany termin rozpoczęcia robót:       III kwartał 2022 r.

2) Rodzaj i zakres planowanych do wykonania robót.
Zakres robót obejmuje:

· Remont nawierzchni chodnika z kostki brukowej betonowej (częściowy),

· Wymianę uszkodzonych krawężników (częściowa),

· Regulację wysokościową kratek ściekowych i pokryw studni kanalizacyjnych,

· Wykonanie warstw bitumicznych nawierzchni (w-wa profilowa i ścieralna) na istniejącej nawierzchni z kamiennej kostki brukowej,  

· Rozbiórkę nawierzchni jezdni z kamiennej kostki brukowej,

· Uzupełnienie i wyrównanie podbudowy cementowo-piaskowej pod bruk,

· Ułożenie nawierzchni jezdni z kamiennej kostki brukowej (materiał z odzysku),

· Prace wykończeniowe (uprzątnięcie terenu robót).

3) Opis rozwiązań technicznych. 
Przedmiotowa przebudowa obejmuje wykonanie nakładki bitumicznej (warstwy profilowej i nowej nawierzchni z betonu asfaltowego) na istniejącej nawierzchni z kamiennej kostki brukowej oraz rozebranie i ponowne ułożenie bruku po wyrównaniu podbudowy. Początek robót bitumicznych zlokalizowany jest w km 0+036,00 (w obrębie skrzyżowania z ul. Dąbrowskiego) a ich koniec został przewidziany w km 0+106,00 (na granicy tarczy skrzyżowania z ul. J. Kilińskiego). W zakres robót bitumicznych wchodzić będzie również wykonanie nakładki na tarczach skrzyżowań z ul. Dąbrowskiego i ul. Kilińskiego. Na pozostałym odcinku ul. Sanockiej przewidziano przebrukowanie istniejącej nawierzchni z kostki kamiennej z użyciem materiału z rozbiórki.

Obecnie ul. Sanocka na przebudowywanym odcinku posiada przekrój uliczny o szerokości jezdni 6,0 m z obustronnymi chodnikami o nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowanej o zmiennej szerokości 1,0÷2,0 m, zabezpieczonej krawężnikami betonowymi. 

Przebudowywana jezdnia usytuowana jest na odcinku o jednokierunkowym spadku podłużnym w kierunku „małej obwodnicy” i posiada nieregularny daszkowy przekrój poprzeczny. Odprowadzenie wód opadowych z jezdni do kanalizacji deszczowej odbywa się poprzez przkrawężnikowe kratki ściekowe. Wzdłuż przebudowywanego odcinka usytuowane są zjazdy do posesji wykształcone poprzez obniżenie krawężników i nawierzchni chodników oraz jednopoziomowe skrzyżowanie z ul. Dąbrowskiego w km 0+038,0 i z ul. Kilińskiego w km 0+102,5. 

Z uwagi na usytuowanie drogi w terenie pagórkowatym, niweleta jezdni dostosowana została do ukształtowania terenu. Na odcinku objętym robotami bitumicznymi spadek podłużny niwelety jezdni wynosi ok. 8% a na odcinku przebrukowywanym ok. 7%. Z uwagi na takie ukształtowanie niwelety do zbierania i odprowadzania wód opadowych wykorzystywane są kratki ściekowe połączone przykanalikami z kolektorem kanalizacji deszczowej kd400, biegnącym pod nawierzchnią drogi w osi jezdni. Kratki usytuowane są przy obu krawędziach jezdni: naprzemiennie w odstępach ok 25 m na odcinku przewidzianym do ułożenia nawierzchni bitumicznej oraz równolegle parami w odstępach co 35 m na odcinku przewidzianym do przebrukowania. W celu zachowania istniejącego, sprawnego systemu odwodnienia w ramach przebudowy nawierzchni drogowej, przewiduje się przeprowadzenie niezbędnej korekty wysokościowej wszystkich kratek ściekowych i pokryw kanalizacyjnych studni rewizyjnych. 

Wykonanie nakładki bitumicznej na nawierzchni z kostki kamiennej, przeprowadzone będzie w dwóch warstwach: wyrównawczej (dolnej) z asfaltobetonu AC 11 P o średniej grubości 4 cm i ścieralnej z AC 11 S o grubości 4 cm z zastosowaniem międzywarstwowych emulsji sczepnych. Płynne połączenie nawierzchni bitumicznej z brukową na krawędzi nakładki uzyskane zostanie poprzez rozebranie końcowego odcinka istniejącego bruku o długości ok. 3 m i wyrównanie na tym odcinku przejściowym, podbudowy nawierzchni bitumicznej klińcem kamiennym. 

Zakres robót obejmuje również przebudowę tarczy skrzyżowania z ul. Dąbrowskiego w km 0+038 i ul. Kilińskiego. Roboty bitumiczne na tych skrzyżowaniach wykonane będą w takiej samej technologii jak na ul. Sanockiej. W celu płynnego połączenia nawierzchni nakładki na krawędziach tarczy skrzyżowań z istniejącą nawierzchnią bitumiczną, przewiduje się wykonanie sfrezowania (na gł. 4 cm) odcinków przejściowych (po ok. 1 m) i ułożenie na nich warstwy ścieralnej. 

Na odcinku przewidzianym do przebrukownia, najpierw zostanie rozebrana zdeformowana nawierzchnia z kostki kamiennej, która po wyrównaniu warstwy podbudowy cementowo-piaskowej i wyregulowaniu wysokościowym istniejących kratek ściekowych zostanie ponownie ułożona z wykorzystaniem materiału kamiennego z rozbiórki, uzupełnionego w razie potrzeby kostką z rozbiórki odcinka przejściowego.
W ramach przebudowy ulicy Sanockiej przewidziano również częściową wymianę uszkodzonych odcinków krawężników i przyległych do nich fragmentów chodnika. Robotami tymi objęty będzie prawostronny krawężnik i chodnik w obrębie wyłukowania tarczy skrzyżowania z ul. Kilińskiego na długości ok. 20 m oraz odcinek lewostronnego krawężnika o długości ok. 10 m położony naprzeciw wlotu ul. Kilińskiego. Na odcinku przebrukowywanym krawężniki i chodniki pozostaną w stanie istniejącym.
4) Organizacja ruchu
Podczas wykonywania robót budowlanych przewiduje się powstanie tymczasowych utrudnień w ruchu drogowym. Z uwagi na szerokość pojedynczego pasa ruchu wynoszącą 3,0 m (przekraczającą minimalną szerokość pasa ruchu wymaganą dla drogi klasy L), możliwe będzie prowadzenie prac rozbiórkowych i bitumicznych połówkami jezdni z zachowaniem ciągłości ruchu oraz dostępu do przyległych posesji (dopuszczalne są kilkugodzinne zamknięcia poszczególnych zjazdów po uzgodnieniu z ich użytkownikami). W obrębie skrzyżowania z ul. Kilińskiego i ul. Dąbrowskiego granice działek roboczych będą usytuowane w połowie szerokości tarczy skrzyżowania, umożliwiając naprzemienny jednokierunkowy ruch pojazdów. W związku z powyższym nie przewiduje się prowadzenia objazdów innymi drogami publicznymi. Szczegółowy projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robót będzie opracowany przez Wykonawcę i podlegać będzie zatwierdzeniu przez zarządcę drogi.
5) Ochrona środowiska
Do wykonania robót drogowych użyte będą materiały takie jak: piasek czy kruszywa łamane, które uzyskiwane są ze żwirowni, piaskarni bądź kamieniołomów, a następnie przetwarzane w zakładach przetwórczych lub prefabrykacji i na budowę dostarczone są jako produkty gotowe do wbudowania (krawężniki betonowe, kostka brukowa betonowa, mieszanka bitumiczna itp.) oraz surowce miejscowe (np. piasek, woda) i materiały z odzysku – rozbiórki (kostka kamienna). Z uwagi na niewielką skalę inwestycji, wszystkie materiały wykorzystywane będą w ilościach śladowych nie mających wpływu na kształtowanie środowiska. Użyte do wbudowania tych wyrobów maszyny i urządzenia mechaniczne zasilane będą własnym napędem bądź prądem elektrycznym wytwarzanym przez niewielkie generatory spalinowe. 

Po wykonaniu robót drogowych teren poza obszarem zajętym bezpośrednio przez nawierzchnie utwardzone, zostanie uporządkowany i przywrócony do należytego stanu. Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji czynników szkodliwych o więcej niż 20%.
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