PROGRAM FUNKCIONALNO - UZYTKOWY

1. nazwa zaméwienia;

Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z budowa doswietlenia przejé¢ dla pieszych
na drodze krajowej nr 28 i 28 a w m. Gorlice w systemie ,,zaprojektuj i wybuduj“

2. adres obiektu budowlanego, ktérego dotyczy program funkcjonalno-uzytkowy;

droga krajowa nr 28 {ulica Kosciuszki) i 28 a {ulica Parkowa), m. Gorlice, pow. gorlicki woj.
matopolskie

3. w zaleinosci od zakresu robot budowlanych objetych przedmiotem zamodwienia -
nazwy i kody:

Kod | nazwa zaméwienia wg CPV
Ustugi projektowania - kod CPV 71 32 00 00-7
Roboty budowlane 45 31 61 10-9, 45 31 61 00-6,
4, imieginazwisko lub nazwa zamawiajacego oraz jego adres;
Miasto Gorlice, Rynek 2, 38-300 Gorlice

5. imiona i nazwiska osdb opracowujacych program funkcjonalno-uzytkowy;

Barbara Szpyrka Smoliriska
Wydziat Inwestycji i Rozwoju, Dziat Inwestycji i Utrzymania Drég

6. spis zawartosci programu funkcjonalno-uzytkowego.

Czes¢ opisowa
Czes¢ informacyjna



CZESC OPISOWA
1. opis ogdlny przedmiotu zamowienia;

Przedmiotem zamoOwienia jest opracowanie niezbednej dokumentacji projektowej i
wykonanie na jej podstawie rob6t budowlanych dia zadania doswietlenia przejs¢ dla
pieszych na drodze krajowej nr 28 (ulica Kosciuszki) i 28 a {ulica Parkowa) w m. Gorlice w
systemie ,zaprojektuj i wybuduj”.

1) charakterystyczne parametry okreslajgce wielkos¢ obiektu lub zakres robét
budowlanych;

Przedmiotem zamdéwienia jest wykonanie projektow doswietlenia przejsé dla pieszych w tym
jedno pieszo-rowerowe w ciagu gldwnym wraz z przejsciem pieszo-rowerowym na
prawoskrecie oraz rob6t budowlano montazowych na ulicach: Kosciuszki - 2 sztuki (DK 28)
oraz ul. Parkowej - 1 podwdjne (DK 28a) w Gorlicach kablem podziemnym. Planuje sie w
ramach zadania ustawienie nowych lamp (LED) z oprawami przy przejsciach, przy czym
barwa $wiatla winna by¢é réina od oswietlenia ulicznego. Moc Zrédet $wiatta w oprawach
oraz sposéb ich ustawienia nalezy dostosowaé¢ do wytycznych Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad w sprawie oSwietlenia przejs¢ dla pieszych oraz innych,
obowiazujacych przepisow — zatacznik nr 1.

Opis stanu istniejgcego
Ulica Kosciuszki i ulica Parkowa posiada status drogi krajowej o numerze 28 i 28 a relacji

Zator-Medyka w miescie Gorlice. Oswietlony odcinek drogi DK 28 {ulic Kosciuszki i Parkowej)
posiada stupy stalowe na fundamencie betonowym. W kazdym przypadku po obu stronach
jezdni jest chodnik z kostki betonowej. Lampy o$wietlenia drogowego zlokalizowane po obu

stronach drogi.
Przejscie w km 175,132 (ul. Kosciuszki Grosar od ul. Orzeszkowej)




Przejscie dla pieszych w km 175,267 (ul. Ko$ciuszki Grosar od ul. Zeromskiego)

Podstawg wykonania robot bedzie opracowana we wlasnym zakresie przez Wykonawce
dokumentacja projektowa.

Zakres prac obejmuje:

- pozyskanie mapy do celéw projektowych

- uzgodnienie z Zamawiajgcym zgodnosci projektu z programem funkcjonalno-uzytkowym

- wymagany projektant w specjalnosci zgodniej z przedmiotem zamdwienia

- projekt wykonany w formie niezbednej do uzyskania przez Wykonawce robét na podstawie
petnomocnictwa udzielonego przez Zamawiajacego decyzji i pozwolern administracyjnych
zezwalajacych na rozpoczecie realizacji robot jezeli bedg wymagane

- opracowanie specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robét budowlanych

- w przypadku wystgpienia kolizji z istniejagcymi drzewami nalezy pozyska¢ zezwolenie na
wycinke drzew,



— projektant dokona stosowanych uzgodniern z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i
Autostrad, gestorami sieci i innymi np. zarzgdcami, uzytkownikami, w tym m.in. z Wydziatem
Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego w Gorlicach,

- wymagany kierownik budowy w specjalnosci: instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i
urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych

- opracowanie docelowej organizacji ruchu

- zgfoszenie rozpoczecia robot w organach administracji architektoniczno-budowlanej w
imieniu zamawiajacego jezeli bedzie wymagane

- realizacja robot

- przygotowanie dokumentacji odbiorowej

Uwaga: Nalezy sprawdzi¢ diugosé projektowanej linii oswietleniowej w terenie.
2) aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zamdwienia;

Lokalizacja przejsé:

Lp Nrdk | kilometraz miejscowos$¢ | charakterystyka

1 28 175,132 Gorlice Budowa dedykowanego oswietlenia na
(ul. Kosciuszki przejsciu dla pieszych w ciggu gléwnym
Grosar od ul
Orzeszkowej)

2 28a 1,605 Gorlice Budowa dedykowanego oswietlenia na
(ul. Parkowa- przejéciu dla pieszych w ciggu gtéwnym i
Biecka prawo skrecie
przejscie
pieszo-
rowerowe)

3 28 175,267 Gorlice Budowa dedykowanego oswietlenia na
{(ul. Kosciuszki przejsciu dla pieszych w ciggu gléwnym
Grosar od ul.
Zeromskiego)

CZESC INFORMACYINA

Czes€ informacyjna programu funkcjonalno-uiytkowego obejmuije:

1) dokumenty potwierdzajagce zgodnos¢ zamierzenia budowlanego z wymaganiami
wynikajacymi z odrebnych przepisdw;
Zadanie zrealizowane bedzie w obrebie pasie drogi krajowej 28 na dzialce o nr ewid 2570
(ulica Kosciuszki) i 28 a na dziatce o nr ewid 496/28 i 496/32 (ul. Parkowa). Wtasciciel Skarb
Paristwa w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad z siedziba ul. Mogilska
25, 31-542 Krakéw. Realizacja zadania na podstawie Porozumien miedzy jednostkami.

2} przepisy prawne inormy zwigzane z projektowaniem iwykonaniem zamierzenia
budowlanego;

Projektant winien uwzglednié¢ przepisy zawarte m. in. w n/w aktach prawnych:




Prawo budowlane (tj. Dz. U z 2020r poz. 1333 ze zm.).

Prawo zamowien publicznych {DZ.U. 2019 poz. 2019 ze zm.},

Prawo wodne (tj. Dz. U. z 2020 poz. 310 ze zm.)

Prawo energetyczie {tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 833 ze zm.}

Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. 2020 poz.1064)

Ustawa o drogach publicznych {tj. Dz. U. 2021 poz. 1376 ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 25.04.2012r. w sprawie szczegotowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2020r. poz.1605),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczeristwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczerstwa i ochrony zdrowia{ Dz. U.
2003r. Nr 120 poz.1126 z p6éin. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02 wrzeénia 2004 roku w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego (Dz. U. z
2013r, poz.1129)

Rozpeorzadzenie w sprawie warunkéw jakim winny odpowiadaé drogi publicznie ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 poz. 124 ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dokumentacji hydrogeologicznej i
dokumentacji geologiczno-inzynierskiej (Dz. U. 2016 poz.2033)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 w sprawie dziennika budowy,
montazu i rozbidrki, tablicy informacyjnej oraz ogfoszenia zawierajacego dane dotyczgce
bezpieczerstwa pracy i ochrony zdrowia {Dz. U. z 2018 r. poz. 963)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 w sprawie bezpieczeristwa i
higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. z 2003 nr 47 poz 401)
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2020 r. poz. 215 ze zm.)

Wykonawca na biezaco winien uwzglednia¢ zmiany w wyiej wymienionych ustawach,
rozporzadzeniach i przepisach, i uwzgledniaé je w realizacji przedmiotu zaméwienia,

Opis wymagan zamawiajacego w stosunku do przedmiotu zaméwienia

- wszystkie dokumentacje majg by¢ opracowane w jezyku polskim na podstawie
obowiazujacych przepiséw, norm oraz posiada¢ klauzule o kompletnoéci i przydatnosci z
punktu widzenia celu jakiemu ma stuzyé,

- dokumentacje winny by¢ sporzadzone w sposéb optymalny z punktu widzenia
funkcjonalno

- uzytkowego, ekonomicznego, zawiera¢ niezbedne rozwiazania szczegétowe tak aby
umozliwialy realizacj¢ rob6t bez dodatkowych uzupetnien i opracowan i nie budzacych
watpliwosci na etapie prawidlowo sporzadzanej oferty na roboty budowlane i ich
wykonanie.

- w obrebie projektowanych zakreséw nalezy w przyjetych rozwiazaniach zapewni¢
dostgpnos¢ dla osdb niepetnosprawnych. W przypadku braku koniecznosci zapewnienia
dostgpu dla 0séb niepetnosprawnych zaznaczyé nie dotyczy.



3} inne posiadane informacje i dokumenty niezbedne do zaprojektowania i wykonania
robét budowlanych, w szczegélnosci:

- wytyczne techniczne — poprawa widocznosci pieszych na istniejgcych przejsciach dla
pieszych zlokalizowanych w/c drég krajowych matopolski poprzez ich doswietlenie -
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad — Krakéw 2021 - zat. nr 1

- pismo Mafopolskiego Urzedu Wojewddzkiego w Krakowie znak WI-V.8170.12.2021 z dnia
23.04.2021 -zat. nr 2 ‘

- projekt czasowej organizacji ruchu zwigzany z robotami niewymagajgcymi zamknigcia drogi
dla ,Poprawy bezpieczefistwa na przejsciach dla pieszych — montaz dedykowanego
doswietlenia” wraz ze schematem zabezpieczenia miejsca robot w terenie zabudowanym,
aktualizacjg docelowej organizacji ruchu dla drég krajowych 28 oraz pismami uzgadniajgcymi
—czerwiec 2021 —zat. nr 3

Uwagi dodatkowe:

Po stronie wykonawcy lezy, w cenie zamowienia, uzyskanie wszystkich opinii, decyzji i
uzgodnien wymaganych do uzyskania pozwolenia na budowe, przygotowanie 2gloszenie
robét do organu administracji architektoniczno-budowlanej jezeli bedzie wymagane.
Zamawiajacy zastrzega sobie prawo wgladu do projektu i weryfikacji zawartych w nim
danych pod wzgledem zgodnosci z umowa i opisem przedmiotu zamoéwienia. Zastosowane
wyroby budowlane musza spetnia¢ wymagania polskich przepiséw.

Doswietlenie przejécia dla pieszych naleizy dostosowal do wytycznych Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad w sprawie oswietlenia przejs¢ dla pieszych oraz innych
obowiazujacych przepisdw i uzgodni¢ u zarzadcy drogl w Generalna Dyrekcja Drog w
Krajowych i Autostrad w Krakowie.

lloé¢ egzemplarzy opracowan projektowych

Wykonawca dostarczy Zamawiajagcemu przed przystgpieniem do uzgodnienia w GDDKIA 1
egzemplarz projektu oraz 1 egzemplarz uzgodnionego projektu w GDDKIiA przed
przystapieniem do robét budowlano montazowych 1 egzemplarz specyfikacji technicznych
realizacji i odbioru robot. Nalezy opracowad niezbedng ilos¢ egzemplarzy wymaganych
warunkami uzgodnien.

Inne ustalenia

- Wykonawca dotaczy do projektu oswiadczenie, ze sz one wykonane zgodnie z umows,
obowigzujacymi przepisami, normami, wytycznymi oraz, Ze zostaly one wykonane w stanie
kompletnym z punktu widzenia celu, ktéremu maja stuzyé.

- Zamawiajgcy udzieli Wykonawcy projektu stosownych petnomocnictw do wystepowania w
jego imieniu przed innymi podmiotami.

- Projekt musi zostac zatwierdzony przez Zamawiajgcego.
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Dddziat w Krakowie

WYTYCZNE TECHNICZNE

POPRAWA WIDOCZNOSCI PIESZYCH NA
ISTNIEJACYCH PRZEJSCIACH DLA
PIESZYCH ZLOKALIZOWANYCH w/c DROG
KRAJOWYCH MALOPOLSKI POPRZEZ ICH
DOSWIETLENIE

ZATWIERDZIL:

Krakéw, 2021




Wytvczne dia projektewania odwietlenis przeiéd dia pieszych

. WYTYCZNE OGOLNE

j

Wyznaczone przejicie dla pieszych powinno by¢ widoczne w réinych

warunkach atmosferycznych i porach doby. W przypadku nocnych ograniczen
widocznosci powinno stosowaé sie sztuczne ofwietienie przejs¢ dla pieszych. Oéwietlenie
przejs¢ dla pieszych powinno jednoczeénie zapewniac: kierowcy wilasciwe warunki
rozpoznania sytuacji drogowe] i abserwacji sylwetki pieszego, a pieszemu wlasciwe warunki
obserwacji otoczenia, przejécia dla pieszych i zblizajacych sie@ pojazdéw. Stosowane
standardy oswietlenia przejé¢ dia pieszych wymagaja oswietlenia pieszego wchodzgcego
na jezdnig lub znajdujaca sie na pasie ruchu przez lampe usytuowanz od strony
nadjezdzajacego pojazdu w odlegioéci réwnej 0,5-1,0 wysokosci zawieszenia oprawy lampy
(zaleca sig aby a=0,7*h -> patrz: rys. 2.3.).
Przejécia dla pieszych powinny byé tak oswietlone, aby kierowca miat mozliwosé obserwacji
sytuacji drogowej i obserwacji oczekujacego na przejécie lub poruszajacego sig po przejsciu
pieszego, natomiast pleszy miat mozliwoéé obserwacji otoczenia przejécia dia pieszych
I zblizajacych sie do niego pojazdéw.

W tym celu nale2y zapewnic urzadzenia oswietleniowe, ktére Zapewniajg
kontrast luminacjl postaci pleszego oraz tia za pieszym. Jednoczednie Zaden
z uzytkownikéw nie powinien by¢ oslepiony przez frédia swiatta. Zaleca sie doprowadzi¢
do dodatniego kontrastu luminacji, czyli takiego, gdzie luminacja postaci pleszego jest
dodatnia wzgledem tta (czyli jezdni) w odleglosci ok. 50 m za pieszym. Jednym ze
sposobéw na uzyskanie tego efektu jest instalowanie dodatkowych poza oswietleniem
ciagu tamp oddzieinie nad kazdym pasem ruchu. Lampy instaluje sie przed przejsciem dla
pieszych w kierunku jazdy, w odleglodci od 0,5 - 1,0 m wysokosci zawieszenla oprawy
lampy. Zaleca sig, aby obszary na chodniku lub poboczu, gdzie piesi oczekujq na przejscie,
byly rowniez odpowiednio oswietione. Qswietlenie ograniczone do waskiego pasa wokdt
powierzchni przejscia powoduje bardzo silny efekt towarzyszacy wzrostowi uwagi.

Niekorzystnym rozwiazaniem jest oéwietienie Przejscia w taki sposéb, ze
pieszy ofwietlony jest jedynie przez clag lamp z jednej strony ulicy. Wytwarza to
sytuacje, w ktérej pieszy w zaleznoéci od polozenia na przejsciu dla pieszych ma kontrast
luminacji dodatni przechodzac przez kontrast zerowy do kontrastu ujemnego, To z kolei
stwarza sytuacje, w ktdrej pieszy, idac przez przejscie dia pieszych nagle ,z ciemnosci”
wkracza w przestrzen rozéwietlong i jest dostrzegany przez kierujacych w ostatniej chwili.
Moze powstac teZ sytuacja odwrotna, czyli pieszy 2z rozéwietlanej przestrzeni wkracza
w obszar zaciemniony, przy czym przekracza kontrast zerowy, w ktdrym jest niewidoczny.
Jesli nie ma mozliwosci zapewnienia dodatniego kontrastu luminacji, to nalezy zapewnic
na catej dtugos¢ przejscia ujemny kontrast luminacji - ciemna sylwetka pleszego na jasnym
tle nawierzchni. Efekt ten uzyskuje sig¢ poprzez instalowanie lamp zlokalizowanych wysoko
nad jezdnig w obszarze przejécia. Oéwietlenie z gdry rozswietla nawlerzchnie i postaé od
géry, ale boczny profil w postaci pieszego pozostaje w cleniu | wyrdznia sle na jasnym tle

Jezdni.
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Wytvczne dia projektowania géwietlenia przeiéc dia pleszych

1. POZIOM I CECHY OSWIETLENIA

Doéwletlenie nalezy zaptanowa¢ biorac pod uwage poziome nategZenie odwietlenia
na powierzchni przejécia dla pieszych oraz pionowe natezenie oswietlenia na ptaszczyznie
w osl przejécia, zwréconej w klerunku ruchu dla pasow wiasciwych dla danego kierunku
ruchu, dodatkowo rozszerzonej o strefe oczekiwania na chodniku.

a) Poziomy natezenia o$wietlenla uzyskiwane na poszczegdinych plaszczyznach, tj.
plaszczyznie poziomej i pionowej przejcia, oraz plaszczyznie poziomej w strefie
oczekiwania na chodniku nalezy dostosowaé do warunkdéw oswietleniowych na drodze

na ktérej znajduje sie przejscie, zgodnie z tabely:

Plaszczyzna pionowa przejscia

Em [Ix] Uo
Przejscie na drodze nieoswietionef ‘
Ptaszczyzna pozioma przejscla * 50* 0,40%
Ptaszczyzna pozioma w strefle oczekiwania 30 0,30
25 0,20

Przejicie na drodze o niskim poziomie oSwietlenia (LSr < 0,75 cd/m?, Esr < 10

Plaszczyzna pionowa przejscia

1%}

Plaszczyzna pozioma przejscia 75 0,40

Plaszczyzna pozioma w strefie oczekiwania 45 0,30
35 0,20

'Fr)zejécle na drodze o wysokim poziomie oswietlenia (LSr > 0,75 cd/m?, ESr > 10
X

Plaszczyzna pozioma przejscia

100

0,40

¥ poziom oswietlenla na przejsciu wg. PN-E

Plaszczyzna pozioma w strefie oczekiwania 60 0,30
Plaszczyzna pionowa przejécia 50 | 0,20
12464-2

gdzie:
Em - $rednie natezenie oswietlenia (wskazano warto$¢ minimalna do oslagnigcia)

Uo - réwnomierno$¢ oswietlenia (wskazano warto$¢ minimalng do oslagniecia)
Lér - luminancja $rednia

» Nalezy przyimowaé plaszczyzny obliczeniowe zgodnie z rysunkiem 1.1.

a Powlerzchnle obliczenlowa dla plaszczyzny plonowej przejscia nalezy przyjmowac w osi
przejscia, o dtugoscl réwnej diugoscl przejécia i o wysokosei 1,5 m.

m Powierzchnle obliczenlowa dla ptaszczyzny w strefie oczekiwania na chodniku nalezy
przyjmowaé o dtugosci minimum 1,0 m | szeroko$ci réwnej szerokosci przejscia.

® Gestodci slatek obliczeniowych dla wszystkich obliczanych powierzchni naiezy przyjaé

nie mniejsze niz 0,5 m x 0,5 m.

Do projektu nalezy dolaczyé szczegblowe obliczenia fotometryczne wykonane

w ogolnodostgpnym programie do kalkulacji oswietlenia, np. DIALux.

Strona 3 z 10



Wyiyczne dia projektowania oswietlenia przejse dla pleszych

Rys. 1.1. Rozmieszczenie plaszczyzn obliczeniowych

b) W celu dodatkowego wyréznienia strefy przejécia dla pieszych, nalezy wytworzyé
kontrast barwy swilatta, tj. zastosowana temperatura barwowa Zrédel Swiatia
w oprawach oswietlenia przej$¢ dla pieszych powinna by¢ odmienna od temperatury
barwowej Zrodet swiatla opraw oéwietlenia ulicznego, np.: przy oswietleniu ulicznym
wykorzystujacym sodowe Zrédta $wiatfa, dia przejscia dla pieszych zastosowaé nalezy
2rédia LED o barwie Swiatla neutralnej-biatej (ok. 4000K) Iub chiodno-biatej (ok.
5700K), przy o$wietlenlu ulicznym wykorzystujacym Zrédia éwiatta LED o barwle $wiatla
neutralnej-biatej (ok. 4000K) lub chtodno-biatej (ok. 5700K), dia przejscia dla pieszych
zastosowal nalezy Zrédta LED o barwie ciepfo- biatej (ok. 3000K).

¢} Ograniczenie emisjl wigzki $wietinej oprawy wysyfanej ku gérze (ULOR) zgodne
Z Rozporzadzeniem Komisji (WE) NR 245/2009.

d) Nie dopuszcza sle rotacji opraw wzgledem osi wyslegnika; wartoéé rotacji musi

wynosié 0°,

Strona 4z 10



Wytvezne dia projeitowania oéwictienia przeisC dla pieszych

2, ROZMIESZCZENIE SLUPOW Z OPRAWAMI OSWIETLENIOWYMI

Stupy oswietleniowe powinny by¢ tak usytuowane, aby nie powodowaty zagrozenia
bezpleczenstwa ruchu i nie ograniczaly widocznoscl. Stupy oswietleniowe oraz oprawy
os$wletleniowe powinny by¢ umieszczone poza skrajnia drogi oraz zlokalizowane poza
chodnikiem. Wyjatkowo dopuszcza sle lokalizacje stupéw w chodniku, pod nastepujacymi
warunkami:

E pozostawienia uzytkowej szerokoscl dla ruchu pieszych nie mnlejszej niz 1,5 m,,
umiejscowienia przy zewnetrznej krawedzi (obrzezu) chodnika.

Odlegioéé lica stupa oéwietleniowego nle powinna by¢ mnlejsza niz:

2 1,0 m - od krawedzi jezdni nieograniczonej kraweznikami,

# 0,5 m - od krawedzi pasa awaryjnego, pasa postojowego, utwardzonego pobocza lub
opaski,

m 1,0 m - od lica kraweznika na drodze klasy GP,

# 0,5m - od lica kraweznika na drodze klasy G.

Wysoko$¢ skrajni drogi, powinna by¢, nie mniejsza niz:

#® 4,70 m - nad droga klasy GP;

g 4,60 m - nad drogq klasy G.

Stupy z oprawami oéwletleniowymi powinny by¢ usytuowane przed przejsciem dla pleszych.
Przy zastosowaniu ukladu optycznego PRAWOSTRONNEGO, slupy powinny by¢
zlokalizowane 2z prawej strony patrzac od strony jadacego pojazdu., Schematy
rozmieszczenla stupéw pokazano na rysunkach 2.1. 1 2.2., a schemat usytuowania lamp na

rys. 2.3.
W szczegdinych przypadkach dopuszcza sig inne rozwigzania rozmieszczenia shupdw

oswietleniowych, po speinieniu wymagan z pkt. 2.

klerunek klerunek iderunek
ruchu ache ru@hu
. /W |
|
| -
i il
? I klerunek klenmek
Kerunek nichu ruchu
ruchu
Rys. 2.1. Droga jednojezdniowa, Rys. 2.2. Droga dwujezdniowa, ukiad prawo i
ukfad pfawostmnny ’ewostronny
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Ls. PARAMETRY SLUPOW j

Wymagania stawiane stupom i masztom oswietleniowym:

1)

2)
3)
4)
5)

6)

7)
8)

9)

Materiaty powinny odpowiadaé co do jakosci wymaganiom wyrobéw dopuszczonych do
obrotu | stosowania w budownictwie, okreslonym w art. 10 ustawy Prawo Budowlane,
ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 roku o wyrobach budowlanych oraz wymaganiom
okreslonym w STWIORB oraz wymaganiom dokumentacji projektowej.

Zalecana wysoko$¢ stupéw: h > 5m.

Dlugosé wysiggnika dostosowana do geometrii jezdni i miejsca lokalizacji stupa,
Minimalna wymagana grubo$¢ $cianki stupéw metalowych - 4 milimetry.

Mozliwos¢ wprowadzenla minimum trzech kabli pieciozytowych o przekroju do 35 mm?
- oraz umieszczenia kompletu izolacyjnych ztaczek kablowych.

Wyposazenie we wneke z dostateczng iloscig Miejsca na polgczenie kabli | umieszczenie
odpowiedniej liczby zabezpieczes.

Zabezpieczenle wnek przed dostgpem oséb postronnych,

Na stupie mus! by¢ umieszczona tabliczka Znamionowa z podanym typem stupa, datq
produkdji, nazwa producenta oraz tabliczka ostrzegawcza.

Wszystkie stupy | maszty musza, by€ montowane na fundamentach prefabrykowanych.

10)Metalowe drzwiczki | pokrywy wnek kabiowych stupéw musza by¢ wyposazone w zacisk

do przylaczenia przewodu ochronnego.

11)Stupy przeznaczone do montazu na fundamencie prefabrykowanym musza przenieéé

obciazenia wynikajace z zawieszenia Gpraw oraz parcia wiatru (na oprawe i wysiegnik)
dla wystepujacej lokalnie strefy wiatrowej.

12)Stosowacé wysiegniki o diugosci oraz kacie nachylenia wzgledem jezdni zgodne

z dokumentacja projektowa oraz obliczeniami fotometrycznymi,

13)Wysiegniki mocowane wierzchotkowo iub bocznie - dostosowane do oprawy | typu stupa

oswietleniowego.
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Wrytvezne dia projektowania oswietfenia przeisé dia pieszych

 PARAMETRY KONSTRUKCYINE I FOTOMETRYCZNE OPRAW OSWIETLENIA

PRZEJISC DLA PIESZYCH WYKONANYCH W TECHNOLOGII LED ]

1)

2)

3)
4)

3)

6)
7)
8)

9)

Oprawy oéwietleniowe powinny zapewnia¢ podwéjnie asymetryczny rozsyt swiatla - w
plaszczyznach CO0 - C180 oraz C90-C270, dedykowany do oswietlenia przejs¢ dla
pleszych. Uklad optyczny powinien by¢ dostepny w dwdch wersjach: prawostronnej oraz
lewostronnej,

Bryla fotometryczna jest ksztaltowana za pomocg wielosoczewkowej, ptaskiej matrycy
LED; kazda z soczewek matrycy emituje taka samg krzywa Swiattosci, a catkowity
strumien oprawy jest sumg strumieni poszczegolnych soczewek.

Zrédia LED dostepne w réznych zakresach temperatur barwowych: ok. 3000K (barwa
cieplo-biata), ok. 4000K (barwa neutralna-biata) i ok. 5700K (barwa chtodno-biata).
Utrzymanie wartoéci strumienia swietlnego nie mniej niz 80% po okresie 100.000
godzin swiecenia, zgodnie z IES LM-80-TM-21.

Obudowa oprawy wykonana z odlewu aluminium, klosz oprawy ze szkfa hartowanego;
dopuszcza sie klosz z poliweglanu dla opraw stylizowanych; wspélczynnik odpornosci
oprawy na uderzenia minimum IK08.

Oprawa malowana proszkowo; mozliwosé¢ wykonania oprawy w dowolnym kolorze

Z palety barw RAL lub AKZO.

Eiementy mocujace oprawe na stupie lub wysiegniku tj. Sruby, podkiadki, wykonane s3
ze stali nierdzewnej

Zapewnienie mozliwosci regulacil kata nachylenia oprawy wzgledem jezdni
w przypadku montazu oprawy na stupie lub wysiegniku dla opraw typy drogowego.
Szczelnoéé komory optycznej oprawy minimum IP66; szczelnosé komory osprzetu dla
opraw typu drogowego minimum IP66, dla opraw dekoracyjnych/stylizowanych IP54.

10)Znamionowe naplecie zasilajgce oprawy: 230V / 50Hz.

11)I lub II kiasa ochronnosci przeciwporazeniowe], wg. projektu eiektrycznego.
12)Ochrona przeciwprzepigciowa w oprawie minimum 10kV.

13)Oprawa wyposazona w czujnik termiczny zapebiegajacy przypadkowemu przegrzaniu.
14)Minimalny zakres temperatur pracy: -35°C < To < +35°C.

15)Dostepnosé danych fotometrycznych oprawy pozwalajacych na wykonanie obliczen

parametréw oéwletleniowych w ogdlnodostepnym programie komputerowym.

16)Przyktadowe rozsyly swiattosci dla uktadéw optycznych przedstawiono na rys. 4.1. i 4.2.
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Wytyczne dia projektowan/a oswietlenia przejsé dla pieszych

[ R ]

| 5. PRACE BUDOWLANE

L

Wszystkie prace zwigzane z budowg oswietlenia wykonywac zgodnie z obowigzujacymli
przepisami i normami pod nadzorem przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i

Autostrad Oddziat w Krakowie oraz wiasciwego Urzedu Gminy.

Po zakonczeniu budowy Wykonawca robét winien opracowaé Dokumentacje

Powykonawcza, ktbéra powinna zawierac:
1) geodezyjna dokumentacjg powykonawcza zatwierdzong przez wiadciwy Osrodek

Geodezyjny,

2) wyniki przeprowadzonych préb | pomiardw, a w tym: spadkow napiecia, ochrony
przeciwporaZeniowej i rezystancjt uziemienia,

3) parametry oswietlenia drogi przejécia dla pieszych, '

4) atesty, certyfikaty, karty gwarancyjne zabudowanych materialow.

6. POZOSTALE WYMAGANIA

Wszystkie urzadzenia muszg by¢ oznakowane znakiem CE oraz spetnia¢ wymagania
obowigzujacych norm i przepisow, w szczegdlnoécl wymagania w zakresie ochrony
przeciwporazeniowej,

» Dla wszystkich urzadzen elektrycznych i wyrobéw budowlanych nalezy przedstawic¢
pelne karty katalogowe zawlerajace wszelkie informacje techniczne o produkcie, a takze
wiasciwe deklaracje zgodnoéci, deklaracje whasciwoscl uzytkowych, certyfikaty i inne
dokumenty potwierdzajace parametry oraz zgodno$c z obowigzujacymi normami,
wszystkie dokumenty w jezyku polskim,

w Shupy, wysiegniki, wsporniki, uchwyty i inne elementy wykonane ze stali w tym rowniez

stalowe czeéci stupdéw ozdobnych musza by¢ ocynkowane obustronnie.

!_7. OBOWIAZUJACE NORMY I PRZEPISY |

[1] Ustawa Prawo energetyczne

[2] Ustawa Prawo Budowlane

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,

[4] PN-EN 12464-2 Swiatlo i oSwietlenie. Oéwietlenie miejsc pracy. Czesc¢ 2: Miejsca pracy
na zewnatrz. Tablica 5.1.

[5] PN-EN 13201-1 Oswietlenie drég. Czes¢ 1: Wybdr klas oswietlenia.

[6] PN-EN 13201-2 Oswietlenie drog. Czesc 2: Wymagania oswietleniowe. Zalacznik B
{(informacyjny).

[7] PN-EN 13201-3 Oswietlenie drég. Czes¢ 3.0bliczeniaoswietleniowe.

[8] PN-EN 13201-3 Oswietlenie d rég. Cze$t 4.Metody pomiaréwparametréw
oswietlenia.

[9] PN-E-05100-1 Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie | budowa.

Linie pradu przemiennego z przewodami petnoizolowanymi oraz z przewodami
niepetnoizolowanymi.

[10] N  SEP-E-001  Sieci elektroenergetyczne  niskiego  napigcia. Ochrona

przeclwporazeniowa.
[11] N SEP-E-003 Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa.

linie pradu przemiennego Z przewodami peinoizolowanymi oraz 2z przewodami
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(12]

[13]
[14]

[15]
[16]
[17]
(18]

[19]

Wytvczne dla projektowania oswietienia przeiéé dia pieszych

niepetnoizolowanymi.
N SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie

| budowa.

PN-EN 60598-1 Oprawy oéwietieniowe. Wymagania ogélne i badania.

PN-EN 60598-2-3 Oprawy oswietleniowe-Czeéé2-3. Wymagania szczegétowe
Oprawy oswietleniowe drogowe i uliczne.

PN-EN 40-1 Stupy oswietleniowe - Terminy i definicje.

PN-EN 40-2 Stupy oswietleniowe. Czes¢ 2. Wymagania ogéine i wymiary.

PN-EN 40-5 Stupy oswietleniowe. Czeéc S. Stupy oswietieniowe stalowe - wymagania.
PN-EN 40-6 Stupy oswietleniowe. Czes¢ 6. Stupy ofwietleniowe aluminiowe -
wymagania.

PN-EN 1997-1 Projektowanie geotechniczne. Czesc 1. Zasady ogéine.
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Krakéw, 23 kwietnia 2021 r

MALOPOLSKI
URZAD WOJEWODZKI W KRAKOWTE
WYDZIAL INFRASTRUKTURY

Znak sprawy:
Wi-v.8170.12.2021

Pani
Agnleszka Wachowska
Zastgpca Dyreklora Oddziatu

Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych | Autostrad
Cddzial w Krakowie

Szanowna Panji Dyrektor,

odpowiadajac na wniosek z 19 kwietnia 2021 r. znak: 0.KR.Z-2.4340.3.27.2021.mc
dotyczgcy wyrazenia stanowiska co do poprawnosci kwalifikacii przez zarzgdee drogi
urzgdzenia ,oéwistlenie dedykowane" jako urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,
sprawujac w imieniu Wojewody Malopolskiego nadzér nad zarzgdzaniem ruchem na drogach
wojewodziwa malopolskiego na podstawie art. 10 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2021.450 ze zmianami) wyjasniamy, co nastepuje:

Zgodnie z pkt 1 zalacznika nr 4 do rozporzgdzenia Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegblowych warunkow technicznych dia znakéw i sygnatbw drogowych
oraz urzadzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania ne drogach
(Dz.U.219.2311 ze zmianami), cyt: Podstawowym celem stosowania _urzadzer
bezpieczeristwa ruchu drogowego jest ochrona Zycia | w ograniczonym zakresie fakze
mienia_ticzestnikéw ruchu i 0séb pracujacych na drodze. a w niektérych przypadkach takie

uzytkownikéw terendéw przyleglych,

W wyzej wymienionym zalgczniku nr 4 wskazano na szereg takich urzadzen speiniajacych
okreslone w nim zadania, w tym m.n. optyczne prowadzenie ruchu, informowanie
i ostrzeganie kierujgcych czy te? prowadzenie nadzoru nad ruchem drogowym, jednakze —
co istotne — nie jest to katalog zamkniety. Zgodnie z tym zatgcznikiem dopuszczaine jest
stosowanie innych urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego o0 przeznaczeniu

wybiegajgcym poza zakres w nim wskazany, pod warunkiem posiadania certyfikatu na znak
bezpieczeistwa lub uzyskaniag aprobaty technicznej, wymaganej odrebnymi przepisami, po
okresleniu zasad ich stosowania.

Wymienione w pismie oswietlenie przej$¢ dia pieszych skonstruowane w sposob polegajgey
na zastosowaniu opraw o$wietleniowych wykonanych w technologii LED o asymetrycznych
rozsytach strumienia $wietinego, o ile posiada stosowne certyfikaty lub aprobaly techniczne
— naszym zdaniem — nalezy traktowaé jako urzgdzenie bezpieczeristwa ruchu drogowego,
poniewaz jego nadrzednym celem Jest poprawa widocznosci zardwno przejscia dia pieszych i
0s0b 2 nich korzystajacych poprzez oswistlenie sylwetki pieszego znajdujacego si¢ zaréwno
na przejsciu jak i w strefie oczekiwania. Dadatkowo w warunkach ograniczonej widocznoéai
nie oflepiaja (nie powoduija olsnienia) zadnego z uzytkownikéw drogi. Bezsprzecznym
efektem zastosowania przedmiotowego rozwiazania jest zatem zwigkszenie ochrony zycia i
mienia uczestnikéw ruchu. Nasza opinia 0 zaliczeniu przedmictowych urzgdzen do grupy
urzgdzen bezpieczensiwa ruchu drogowego zostata podyktowana docelowym efektem ich

.3
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uzycia, fj. zwigkszeniem bezpieczefstwa pieszych na przejsciach dla pieszych, a nie
pochodng funkcjg ich instalacfi, zbiezng z ogwietleniem ulicznym czyli dodatkowym
oswietleniem drogl.

Podkreglenia wymaga zalozenie ich catkowicie odmiennej funkeji czy celu uzytkowego od
oswietlenia ulicznego. Oéwietlenie uliczne o$wietla droge punktowo, z jednolita mocg, bez
skonkretyzowanego pola o$wietienia, Natomiast przedmiotowe oswietlenia dedykowane,
majg za zadanie wzmocnienie widocznosci pieszego w strefie oczekiwania oraz pieszego
bedacego juz na przejsciu, tak by cata sylwetka wyrézniata sig na tle drogi i byla fatwo
dostrzegalna, niezaleznie od warunkéw pogodowych. Uzycie przedmictowych urzgdzes,
W nasze] opinii, zapewni kierujacym lepszg widocznoéé pieszego poprzez wysoki kontrast
fuminancji postacl pieszego, co bedzie migto pozytywny wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

Na zasadnosé wyrazonego stanowiska przytoczyc réwniez nalezy wyjasnienie z 11 grudnia
2013 r. p. Janusza Zbika, podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju,
stanowiace odpowiedZ na interpelacje poselskg nr 22526, w ktorej wskazano -~ na
przykladzie bramownicy — w oparciu, o jakie zasady nastepuje kwalifikacja urzgdzenia do
grupy zwigzanej z bezpieczeristwem ruchu drogowego, cyt.. Nalezy w tym miejscu
zauwazyc, iz zgodnie z obowigzufgcymi przepisami kwalifikacja bramownicy jako urzgdzenia
bezpieczeristwa ruchu drogowego lub jako obiektu budowlanego nastepuje niezalezinie od
cech konstrukcyjnych oraz gabarytéw ww. instalacji, fecz jedynie w oparciu o rodzaje
zamontowanych urzgdzen. Potwierdzenie tej tezy znajduje rownie# odzwierciedlenie w opinii
uzupeinisjgcej przedstawionef przez bieglego powofanego w tef sprawie przez NIK. Biegly
stwierdzil bowjem, Zze w jego ocenie fakt instalowania na bramownicach urzgdzeri bedgcych
elementem systemu wykrywania zdarzerh niebezpiecznych czy sterowania nateZeniem
potokow ruchu {powodujgcych niwelowanie poziomu hatasu oraz ficzby zatoréw i zdarzer
w ruchu drogowym) moze stanowié o uznaniu bramownicy za JUrzgdzenie bezpieczerstwa
ruchu drogowego”, bowiem kalalog fych urzgdzeri ma charakter olwarty, a zatem kwalifikacja
danego urzadzenia jake zwigzanego z bezpieczeristwem nie fest automatyczna, lecz
wymaga analizy wpfywu tego urzgdzenia na ten aspekt ruchu drogowego.

Podsumowujac, w celu okresdlenia czy dane urzgdzenle mozna uznaé za urzgdzenie
bezpieczeristwa ruchu drogowego, nale2y odniesé sie do podstawowe] jego funkcjonalnosci,
kiéra nie moze by¢ zbiezna z funkcjami innych urzadzer, Zlokalizowanych w pasie
drogowym, a nieuznawanych za urzadzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego,

Na koniec warto zwréci¢ uwage na fragment odpowiedzi p. Rafata Webera, Sekretarza
Stanu w Ministerstwie Infrastruktury, na interpelacje poselskg nr 13490 w sprawie
doswietlenia przej$é dia pieszych na drogach krajowych, cyt.:

(...} Jednoczesnie informufg, ze w Ministerstwie Infrastruktury zostal opracowany projekt
Programu Bezpiecznef Infrastrukiury Drogowej 2021-2024. Jest to dokument ckreslajgcy
cele | priorytety inwestycyjne, wskazujgcy poziom | Zrédio finansowania oraz okresiajgcy
Zakres rzeczowy zadar przewidzianych do realizacji,

Giownym celem opracowanego Programu jest poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
na drogach krajowych bedgcych w zarzgdzie GDDKIA.

Celami szczegblowymi sg zapewnienie ochrony uczestnikom ruchu oraz zapewnienje
infrastruktury drogowej, majgcej wplyw na wzrost bezpieczeristwa ruchu drogowego
{redukcja liczby wypadkow i ich ofiar).



Oslagniccie zatoZzonych w ramach Programu celdw zaklada sie poprzez realizacie inwestveii
drogowyeh m.in. takich jak:
- budowa chodnikéw, $ciezek pieszo-rowerowych, $ciezek rowerowych,

- efektywne odwietlenie | doswietlenie przej$é dia pieszych

- przebudowa skrzyzowan,

- montaZ znakow drogowych iflub sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniach i przej$ciach dia
pleszych.

Biorac pod uwage priorytet nadany ochronie pieszych na przejéciach dia pieszych
w pierwszej kolejnosci planowane sg dzialania poprawiajace bezpieczerstwo na znaczne/
liczbie przej$¢ dia pieszych, poprzez m.in. ich doéwietlenie, oznakowanie, budowe azyli dia
pieszych. Bgdzie to dzialanie komplementarne z procedowanymi zmianami ustawowymi
przewidujgcymi przyznanie pierwszeristwa pieszemu wyrazajgcemu zamiar przejscia przez
Jezdnie (...).

Zatem, naszym zdaniem, mozna przyjac, Ze efektywne o$wietlenie i doswietlenie przej$é dia
pieszych poprzez stosowanie oswietlenia dedykowanego mozZna zaliczyé do urzadzer
bezpieczefistwa ruchu drogowego. Na potwierdzenie naszego stanowiska mozna przyjaé
zapis na stronie 17 Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021 — 2024, gdzie
okreslono zakres zadari objgtych programem, w ktérych m.in. wymieniono, cyt.: efektywne
oSwietlanie i doswietlanie przejé¢ dia pieszych lub przejazdéw dfa rowerzystow (oSwietlenie
dedvkowane), a takze przystankow publicznego transporiu zbiorowego i dojsé do nich.
Ninigjsze pismo nie stanowi wykiadnl prawa i nie wigze organu w podejmowanych

rozstrzygnieciach.

Z powazaniem

Z up. Wojewody Malopolskiego
Przemystaw Trzepaika
Zastepca Dyrektora
Wydzialu Infrastruktury
(podpis elektroniczny)
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Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w
Krakowie

PROJEKT

czasowej organizaciji ruchu zwigzany z robotami
niewymagajgcymi zamknigcia drogi dla
Poprawy bezpieczeristwa na przejsciach dia
pieszych — montazu dedykowanego
doswietlenia
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[g. 47 39,490 Zakopane Zakopane
26. 75 11,258 Ktaj Szaréw

27. 75 15,770 Brzesko Brzesko

28. 75 23,030 Gnojnik Zawada Uszewska
29, 75 24,115 Gnajnik Gnojnik

30. 75 24,300 Gnojnik Gnojnik

31. 87 20,689 Piwniczna Zdrdj Mioddw

32, 94g 26,766 Bochnia tapczyca

33. 94g 27,848 Bochnia tapczyca

34. S94g 44,975 Brzesko Brzesko

35. 94g 47,891 Brzesko Jadowniki
36. 94g 48,230 Brzesko Jadowniki
|37. 94g 51,640 Debno Debno

38, 94 323,127 Wielka Wies Wielka Wies
39, 94g 46,635 Brzesko Brzesko

40. 94g 43,671 Brzesko Brzesko

41, 753 1,150 Brzesko Brzesko

42, 52a 1,220 Wadowice Wadowice
43, 94 304,223 Olkusz Zederman
44, 94 301,601 Oikusz Sieniczno
45, 94 301,155 Olkusz Sleniczno
48, 94 287,455 Bolestaw Podlipie

47, 94 285,853 Bolestaw Krzykawka Nowa
48, 79 387,400 Chrzandw Chrzandw
49, 79 386,457 Chrzanéw Chrzandw
50. 79 385,321 Chrzandw Chrzandw
51. 79 385,044 Chrzanow Chrzandéw
52. 79 384,991 Chrzanéw Chrzanéw
53. 79 384,778 Chrzandw Chrzanéw
54, 79 383,951 Chrzandw Chrzanéw
55. 79 382,422 Trzebinia Trzebinia /przefom/
56. 79 382,275 Trzebinia Trzebinia

57. 79 382,048 Trzebinia Trzebinia

58. 79 381,849 Trzebinia Trzebinia

59. 79 381,564 Trzebinia Trzebinia

60. 79 380,963 Trzebinia Trzehinia

61, 79 380,261 Trzebinia Trzebinia

62. 79 380,007 Trzebinia Trzebinia

63. 79 379,415 Trzebinia Trzebinia

64. 79 375,217 Trzebinia Trzebinia

65, 79 379,041 Trzebinia Trzebinia

66. 79 377,887 Trzebinia Mioszowa
67. 79 375,505 Trzebinia Dulowa, na Karniowice
68. 79 375,375 Trzebinia Dulowa

69. 79 374,523 Trzebinia Dulowa

70. 75 6,576 Niepotomice Niepolomice
71, 73 100,460 Szczucin Radwan

72. 73 94,482 Szczucin Szczucin

73. 73 93,934 Szczucin Szezucin

74. 73 53,810 Szczucin Szczucin

75. 73 83,597 Szczucin Szczucin

76. 52 59,150 Kalwaria Zebrzydowska Kalwaria Zebrzydowska ]




U

Barwatd Garny

77. 52 54,265 Kalwaria Zebrzydowska

78. 52 54,100 Kalwaria Zebrzydowska Barwald Garny
79. 52 52,600 Kalwaria Zebrzydowska Barwald Sredni
80. 28 15,511 Wadowice Wadowice
81. 28 15,247 Wadowice Wadowice
82. 7 615,300 Ksigz Wielki Cisia Wola
83, 7 616,204 Ksigz Wielki Antolka

84. 28 108,231 Limanowa Limanowa
85. 28 108,538 Limanowa Limanowa
86. 28 108,816 Limanowa Limanowa
87. 28 108,968 Limanowa timanowa
88. 28 109,225 Limanowa Limanowa
89. 28 109,476 Limanhowa Limanowa
90. 28 109,641 Limanowa Limanowa
91, 28 110,009 Limanowa Limanowa
92, 28 110,172 Limanowa Limanowa
93. 28 110,355 Limanowa Limanowa
94, 28 110,538 Limanowa Limanowa
95, 28 110,642 Limanowa Limanowa
96. 28 111,054 Limanowsa Limanowa
97. 28 111,449 Limanowa Limanowa
98, 28 112,236 Limanowa Limanowa
99. 28 148,941 Grybow Cieniawa
100. 28 150,245 Grybow Ptaszkowa
101. 23 156,788 Grybow Grybéw
102. 28 157,333 Grybéw Grybdw
103. 28 157,421 Grybow Grybow
104. 28 157,772 Grybéw Grybdéw
105. 28 157,907 Grybow Grybéw
106. 28 158,329 Grybdw Biata Niina
107, 28 175,132 Gorlice Gorlice
108. 49 12,400 Bukowina Tatrzariska Biatka Tatrzariska
109. 49 12,760 Bukowina Tatrzariska Biatka Tatrzaniska
110. 49 12,980 Bukowina Tatrzariska Biatka Tatrzanska
111. 49 13,100 Bukowina Tatrzariska Biatka Tatrzanska
112, 49 13,418 Bukowina Tatrzariska Biatka Tatrzariska
113. 52 71,070 Sutkowice Krzywaczka
114, 52 71,980 Sutkowice Krzywaczka
115. 79 321,300 Igotomia - Wawrzericzyce Wawrzertczyce
116. 79 322,435 igofomia - Wawrzenczyce Wawrzericzyce
117. 79 322,774 Igotomia - Wawrzericzyce Wawrzenczyce
118. 79 323,008 Igotomia - Wawrzericzyce Wawrzeliczyce
119. 75 323,360 Igotomia - Wawrzenczyce Wawrzericzyce
120. 79 324,902 Igotomia - Wawrzericzyce Ziotniki
121. 79 326,350 lgotomia - Wawrzericzyce Igotomia
122, 79 326,567 Igotomia - Wawrzericzyce lgotomia
123. 79 327,133 igofomia - Wawrzerczyce Igotomia
124. 79 328,389 Igofomia - Wawrzericzyce Zofipole
125. 79 329,195 Igotomia - Wawrzericzyce Pobiednik Wielki
126. 79 329,969 Igotomia - Wawrzericzyce Pobiednik Wielki
127. 79 365,507 Krzeszowice Nawojowa Gobra
128. 79 365,698 Krzeszowice Krzeszowice

GDDKIA O/Krakéw
Wydziat BRD i ZR




129, 79 367,364 Krzeszowice Krzeszowice
130. 79 367,798 Krzeszowice Krzeszowice
131, 79 368,395 Krzeszowice Krzeszowice
132, 79 370,941 Krzeszowice Wola Filipowska
133, 79 371,617 Krzeszowice Wola Filipowska
134. 28a 1,605 Gorlice Gorlice
135, 28 175,267 Gorlice Gorlice
136. 75 29,965 Czchow Tymowa
137. 75 31,805 Czchéw Tworkowa
138, 75 35,040 Czchow Czchow
139, 75 35,190 Czchow Czchdw
140, 75 36,040 Czchow Czchow
141. 75 37,330 Czchéw Czchdw
142. 75 38,535 Czchdw Czchéw
143. 75 38,760 Czchdw Czchéw
144, 75 39,005 Czchow Czchdéw
145, 75 41,090 Czchéw Wytrzyszczka
146. 75 41,924 Czchéw Whytrzyszczka
147. 28 80,873 Mszana Daolna Mszana Dolna
148. 28 81,020 Mszana Dolna Mszana Dolna
149, 28 81,117 Mszana Dolna Mszana Dolna
150, 28 81,365 Mszana Doina Mszana Dolna
151. 28 81,382 Mszana Dolna Mszana Dolna
152. 28 81,457 Mszana Dolna Mszana Dolna
153, 28 81,483 Mszana Delnha Mszana Dolna
154, 28 13,975 Wadowice Wadowice
155. 28 16,843 Wadowice Wadowice

3. CHARAKTERYSTYKA ROBOT

Reboty polegajg na ustawieniu pojazdu budowy, wykonaniu robét ziemnych i montazu
stupow, najpierw z jednej nastepnie z drugiej strony drogi wojewddzkiej. Prace wymagajg
zajgcia jednego pasa jezdni na diugoéci 10 m (na postdj samochodu) oraz chodnika
i polozonego za nim terenu. Dla ruchu pojazdéw bedzie pozostawione min. 2,75m szerokosci
jezdni. Na czas zawezenia jezdni, ruchem na drodze bedg kierowac recznie uprawnieni
pracownicy Wykonawcy.

Sposdb zabezpieczenia miejsca robdt zostat przedstawiony na zatgcznikach
graficznych  uwzgledniajgcych  prowadzenie prac na  terenie zabudowanym
lub niezabudowanym oraz w rejonie skrzyzowari 3-wlotowych, 4-wlotowych lub poza rejonem
skrzyzowart. Schematy te beda dostosowane do organizacji ruchu przedstawionej na rys.2-
155. W przypadku drég dwujezdniowych prace nie bedg powodowaty utrudnieri w ruchu gdyz
bedg realizowane z poza drogi. W przypadku gdy zajdzie koniecznosé Zajecia pobocza lub
ktdregos z paséw ruchu na drodze dwujezdniowej roboty bedg oznakowywane za pomocyg
schematow zawartych w Zarzadzeniu nr 52 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 23 grudnia 2020r.

W przypadku wprowadzenia ruchu wahadiowego ruch pojazdéw bedzie kierowany
przez uprawnionych do tego pracownikéw. Kazdorazowo po zakorczeniu dziennej dziatki
robét zostanie przywrécona petna szeroko$é jezdni i chodnikéw.

5. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU.
Roboty bedg prowadzone w 2021r.
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Zgodnie z rozdzielnikiem

100
KLAUZULH ROZPATRZENIA
PROJEKTU CZASOWEJ ORGANIZACII RUCHU

Dziatajac w oparciu o art. 10 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o
ruchu drogowym (tekst jednolity - Dz. U. z 2020 r. Poz. 110) oraz § 3 ust. 1 pkt 3
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegofowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (tekst jednolity - Dz.U. z 2017 r. Poz. 784) - po rozpatrzeniu otrzymanego
w dniu 28.05.2021 r. projektu czasowe] organizacji ruchu w ciggu drég krajowych woj.
Malopolskiego o nazwie: ,Poprawa bezpieczenstwa ruchu na przejsciach dla
pleszych - montaZ dedykowanego doswietlenia”

przedmiotowa czasowgq organizacjg ruchu

ZATWIERDZAM W CALOSCI z uwagami /zmianami.
Uwagi:
1. Prace wykonywaé¢ w terminie zmniejszonego nateZenia ruchu ustalonym z Rejonem
GDDKIA pod ktérego zarzadem znajduje si¢ przedmictowe przejscie dia pieszych.
2. W przypadku wprowadzenia ruchu wahadtowego wprowadzié¢ kierowanie reczne.
3. Zachowaé odleglosci miedzy znakami zgodne z przepisami — znaki nie moga sig
zastaniac.
4. W przypadku koniecznosci zajecia pobocza Ilub ktéregos z paséw dia drog
dwujezdniowych roboty oznakowac zgodnie z schematami zawartymi w Zarzadzeniu nr 52
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 23 grudnia 2020r. .

Jednoczesnie informuje, ze:

1. Wszystkie znaki pionowe i tablice winny byé odblaskowe, wykonane z folii typu 2 lub
folli pryzmatycznej oraz powinny posiadac odpowiednie aprobaty techniczne.

2. Znaki nalezy wykona¢ i ustawia¢ zgodnie z Zalqcznikami nr 1 - 4 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdfowych warunkdéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeri bezpieczeristwa ruchu
dregowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (tekst jednolity — Dz. U. 2 2019 r.
Poz. 2311).

3. Zgodnie z § 12.1 ww. rozporzadzenia z dnia 23 wrzesnia 2003 r., Wykonawca
zobowiazany jest zglosi¢ pisemnie zmiane organizacji ruchu, co najmniej na 7 dni przed
dniem wprowadzenia nowej organizacji ruchu do: organu zarzadzajacego ruchem -
GDDKiA Oddziat w Krakowie, zarzadu drogi — wlasciwego Rejonu GDDKIA, Komendy

Stronalz2



Wojewédzkiej Policji Wydziatu Ruchu Drogowego w Krakowie oraz wiasciwej Komendy
Powiatowej Policji dla danego rejonu wg .Formularza zawiadomienia o
wprowadzeniu zmiany organizacji ruchu” zalaczenego do niniejszej klauzuli
(zgtoszenie dotyczy rowniez kazdej nowej czasowej organizacji ruchu i kazdej
wprowadzonej zmlany do czasowej organizacji ruchu).

4. W przypadku wczesniejszego ustawienia oznakowania, do chwili wdrozenia niniejszej
erganizacji ruchu, znaki powinny pozostawac¢ trwale zastonigte.

5. Wprowadzona czasowa organizacja moze zosta¢ poddana kontroli przez przedstawiclela
GDDKIA pod katem zgodnosci z zatwierdzonym projektem.

6. Przez caly czas obowigzywania czasowej organizacji ruchu znaki winny byé czyste
| czytelne, a wszelkie usterki i nieprawidlowosci nalezy bezzwlocznie usuwac.

7. Jeden egzemplarz zatwierdzonego projektu winien znajdowacé sie do wgladu na miejscu
prowadzenia robét.

8. GDDKIA Oddziat w Krakowie zastrzega sobie prawo do wstrzymania robét w przypadku
niewlasciwego i niezgodnego z projektemn oznakowania robdt.

9. GDDKIA Oddziat w Krakowie zastrzega sobie prawo do zadania wprowadzenia zmian
w zatwierdzone] | wdrozonej organizagji ruchu w przypadku stwierdzenia jej
nieefektywnosci,

10. Za realizacje powyzszych warunkow odpowiedzialny jest Wykonawca rabét.

Czasowa organizacje ruchu nalezy wprowadzic¢ w terminie nie dtuzszym niz 12 miesiecy od
daty zatwierdzenia projektu czasowej organizacji ruchu. Po tym terminie projekt
czasowej organizacji ruchu traci waznoéé.

i;_:,—"Symlmra

pltAIR s
Dl:g;:l?%gjowycn i Autostrad
o

# ZcaDyr achowska

czniki: :
; szka
1 x egz. projektu mgr inZ. Agnie
1 x ,Formularz zawiadomienia o wprowadzeniu zmiany organizacii ruchu”

Otrzymuia:
1 x Rejon GDDKIA w Krakowle; Powst. Listopadowego 67; 30-298 Krakdw

1 x Rejon GDDKIA w Tamowie; ul. Zakladowa 6; 33-100 Tarnéw

1 x Rejon GDDKIA w N. Saczu; Podegrodzie 360; 33-386 Podegrodzie
1 X Rejon GDDKIA w N. Targu; ul. Skiadowa 12a; 34-400 Nowy Targ
1 x Rejon GDDKIA w Wadowicach; Babica 67b; 34-100 Wadowice

1 x aafZ-2

W d.

Sporzadzii/a: mgr inZ. Piotr Grzywacz, tel, 12 417 12 98

Administratorem Pani/Papa danych osobowych Jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autasirad o danyeh kontaktowych:

1) adres do korespondencl: ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa;

2} tel.: (022) 375 BBBB;

3) e-mali: kancelaria@gddkla.gov.pl
W sprawach zwlazanych z przetwarzanlem danych gsobowych, mona Kontaktowad si¢ z inspektorem Ochrony Danych, za
posrednictwem adresu e-mail; lod@gddkia.gov.pl
Darne osobowe beda przetwarzane w celu rozpatrzenia lub zalatwienla sprawy oraz w celach archiwfzacjl,
Podstawg prawn3 przetwarzania danych osobowych stanowl ustawa z dnia 14 czerweas 19560 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz.U. z 2017 r. poz. 1257, z p6in. zm.), ustawa 2 dnla 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym |
archiwach (Dz.U, z 2018 r, poz. 217, z p&Zn. zm.} oraz art. 6 ust. 1 Iit. c rozporzadzenia Parlamentu Europejsklego | Rady (UE)
2016/679 2 dnia 27 kwietnia 2016 r, w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwiqzky z przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawle swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy §5/46/WE.
Dane osobowe moga by¢ ujawniane, w celu rozpatrzenia lub zatatwienla sprawy, pedmiatom przetwarzajacym dane ng podstawle

zawartych umow.
Dane osobowe bedq, przechowywane preez okres rozpatrywania sprawy oraz przez okres przewldziane] prawem archiwizacjl akt

Sprawy.
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KOMENDA WOJEWOGDZKA POL™ "~

W KRAKOWIE i' mmlﬂ
Wydziat Ruchu Drogowego o et b,

Data:2021-06-23

ul. Mogilska 109 - 31-571 Krakéw - tel. 47-83-54-192 - fax 47-83-54-177 -
- emall: wrdkwp@malopolska.policja.gov.pi-

AR,5321.883.2021.LT odng £ colralg dokonand Krakéw, dnia 18 czerwca 2021 roku

Dekealae? 290 aa

wniu ZATERARL e

PIZEZ cvoresiner ot e Generalna Dyrekcja

w systemie E2D .75 NN T ATl Drég Krajowych i Autostrad
{ peobial Oddziat w Krakowie

ul. Mogilska 25
31-542 Krakow

OPINIA
KOMENDANTA WOJEWODZKIEGO POLICII W KRAKOWIE

Na podstawie art. 10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. z 2021 r., poz. 450 ze zm.) w zwigzku z § 7 ust 2 pkt. 1 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawije szczegélowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. z 2017 r., poz. 784 tekst jednolity).

wnosze uwagl

do projektu tymczasowej zmiany organizacjl ruchu na drogach krajowych wojewédztwa
matopolskiego dla ,Poprawy bezpieczerfistwa na przejsciach dla pieszych - montazu
dedykowanego doswietlenia”.

= Prace realizowaé w okresach zmniejszonego natezenia ruchu na drodze;

« Zachowa¢ zgodne z przepisami odlegtosci migdzy znakami - znakl nie powinny sle
zastaniaé;

» Zataczy¢ do opracowania schematy organizacji ruchu proponowane do wykorzystania
w przypadku prac prowadzonych na ciagach drég dwujezdniowych.

Z up.
Komendanta Wojewodzkiego Policji
w Krakowie

ZASTEFT A NACZELNIKA
Yydzial: T ‘ogowego
¥ w Krakowie

nadkor: <jciech Matras

Ctrzymuiq;
1 egz.- adresat

1 egz.- afa ey B
GDDKIA O/Krakdw
’ VWydziat BRD i ZR




